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1. OPIS ZAHVATA

1.1. POLOZAJ | ZNACAJ POSTOJECEG CESTOVNOG PRAVCA KROZ
LUPOGLAV

Lupoglavom prolazi drzavna cesta D44, kojom se ostvaruje veza na ,Istarski ipsilon® (A8), Buzet (D201) i
Ponte Portone (D21). Drzavna cesta D44 znacajna je za podrulje srediSnje Istre, posto sluzi kao
poveznica za neka od znacajnijih odredista kao §to su Buzet, Motovun, Novigrad, Buje i Umag, a njome se
ostvaruje i veza s gradovima i naseljima isto¢ne obale Istre, kao Sto su Labin, Rabac, Rasa i drugi.
Spomenuta cesta takoder je bitna i s aspekta turizma, jer se na nju priljeva gotovo cjelokupan promet s
D201, odnosno promet koji se ostvaruje na GP PozZane (granica s R. Slovenijom), a u odredenoj duljini
sluzi i kao panoramska cesta. Cvor Lupoglav, odnosno veza s A8, takoder bitno pridonosi koligini prometa
na ovoj cesti. Paralelno s drzavnom cestom D44, Lupoglavom prolazi i ZeljezniCka pruga, €ijom ¢e daljnjom
izgradnjom, tj. planiranim povezivanjem Zeljezniékim tunelom kroz Cicariju, jo§ viSe porasti prometna
vaznost Lupoglava (Slika 1.1-1.).

R - Medulin i
e NP L
Slika 1.1-1. Karta drzavnih cesta u Istri s prikazom ,Istarskog ipsilona“ i drzavne ceste D44

Drzavna cesta DC44 glavna je prometnica u Lupoglavu i prolazi srediStem mjesta. Prostorni razmjestaj
objekata u Lupoglavu uglavnom je vezan uz drzavnu cestu, te se oni nalaze vrlo blizu, ili ¢ak uz samu
cestu, Sto uzrokuje mnoge probleme u pogledu sigurnosti za sudionike u prometu, ali i postavlja pitanja
koja se odnose na zdravlje ljudi u mjestu, udobnost Zivljenja te moguénost razvitka Lupoglava. Nakon
¢vora ,Lupoglav“ (A8) jedina veza Lupoglava sa drzavnhom cestom D500 je preko lokalne ceste L50084
(Lupoglav (D44) — Vranja (D500) koja je u izuzetno loSem stanju. Tlocrtni i visinski elementi prometnice ne
omogucuju sigurno odvijanje prometa, a njen polozaj u prostoru je takav da nije moguc¢a zadovoljavajuca
rekonstrukcija. Vazno je napomenuti da je trasa drzavne ceste D44 i L50084 kroz Lupoglav jedina
alternativha veza izmedu &vorova ,Lupoglav® i ,Vranja“ na ulazu u tunel ,U¢ka“ i u slu€aju bilo kakve
akcidentne situacije na toj dionici autoceste potrebno je sav promet preusmijeriti na D44 i L50084 koje taj
promet jednostavno ne mogu primiti (lokalnom cestom L50084 zabranjen je promet kamionima i autobusa,

osim 3kolskih autobusa). Uzimajuci u obzir skoradnji poCetak radova na izgradnji punog profila autoceste
A8 moZe se oc€ekivati pojacan tranzitni promet kroz Lupoglav zbog ¢ega je neophodno obnoviti postojecu
prometnu infrastrukturu.

U pogledu strukture prometa u periodu od 2004. do 2011. godine najzastupljenija je kategorija A1 (osobna
vozila), nakon koje slijedi A4 (kombi-vozila s ili bez prikolice), te znacajnije zastupljena B2 (srednja teretna
vozila). PGDP je u spomenutom razdoblju varirao u rasponu od 3748 voz/dan u 2010. godini do 4371
voz/dan u 2004. (Tablica 1.1-2.). Od 2005. godine nadalje prisutan je pozitivan trend prirasta broja vozila,
a u 2007. i povecanje broja prijelaza ekvivalentnih 82 kN osovina (Slika 1.1-3.). U ljethom periodu ukupan
broj vozila (PLDP) te broj vozila po kategorijama povecava se za otprilike 50% u odnosu na prosjecnu
godisnju razinu. Za ocCekivati je da ¢e se trend povecéanja broja vozila i dalje povecavati. Na drZzavnoj cesti
D44 uspostavljena je ophodarska sluzba.

Al A2 A3 A4 Bl B2 B3 B4 C1 PGDP
2004. 28 3608 54 219 35 219 58 122 28 4371
2005. 26 3120 32 201 30 205 58 101 24 3797
2006. 26 3244 24 212 27 192 65 90 24 3904
2007. 37 3408 26 257 31 203 73 108 29 4172
2008. 37 3276 22 240 27 166 58 67 28 3921
20009. 43 3296 26 239 26 165 50 59 24 3928
2010. 35 3140 24 234 26 165 46 55 23 3748
2011. 43 3187 26 240 24 154 45 50 24 3793

Tablica 1.1-2. Struktura prometa na drzavnoj cesti D44

Cesta D44, brojacko mjesto 2806
1,5
/ - Broj prijelaza
1,4 ekvivalentnih
13 \ / 82 kN osovina
' N—/ po godinama
1,2 pol
11 | | | | prometnom
' traku (x10 5)
2004 2005 2006 2007

Slika 1.1-3. Dijagram broja prijelaza ekv. osovina u periodu 2004. — 2007.
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1.2. ZNACAJ NOVOPROJEKTIRANE TRASE PREDMETNE SPOJNE CESTE

Izgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja istoCne obale Istre od velikog znacaja, $to bi se najvisSe
ocCitovalo u razvoju njihovih turisti€kih i gospodarskih potencijala. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi
trasa imala veliko znagenje za industrijsku zonu grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s
Republikom Slovenijom putem grani¢nog prijelaza ,Pozane®. Za oCekivati je da bi izgradnja te trase u
znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na podrucju istoCne obale Istre, ali i UCke, Boljunskog polja, te
samog Lupoglava. lzgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnotezenje u pogledu razvoja isto¢ne i
zapadne obale Istre, te bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistickih potencijala njenog
isto€nog dijela. Za ocekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna naselja s druge strane Ucke,
a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavhom cestom D66 iz smjera Rijeke, ili drzavhom cestom
D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znacila kraéi put od grani¢nog prijelaza, te bolju
povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Direktan znacaj za sigurnost i nesmetano odvijanje prometa kroz naselja Lupoglav, Gorenja Vas i Dolenja
Vas detaljinje je opisan u poglavlju 1.1.

1.3. OPIS TRASE PREDMETNE SPOJNE CESTE
1.3.1. OPIS TERENA | ELEMENTI TRASE

Teren kojim prolazi predloZena varijante trase spojne ceste karakteriziraju velike visinske razlike na kraéim
dijelovima, mnogobrojni vodotoci te konfiguracija terena odredena uglavhom padinama Cicarije sa
sjeverne strane i UCke s istoCne strane.

GeomorfoloSke karakteristike terena su brdovito — brezuljkastih osobina, Sto uvjetuje izgradnju vecih
mostoval/vijadukata te ograni¢ava razvoj trase. Teren je izgraden uglavnom od vapnenackih stijena, s
navlakama flisa, Sto je tipiéno za ovo podrucje tzv. ,Bijele Istre®, a zbog €ega je moguca pojava kliziSta
(Slika 1.3.1-1.). Struktura terena je izbrazdana, s mnogo jaruga u koje se slijevaju oborinske vode. lako se
Cicarija proteze u smjeru zapad — istok, §to je i obiljeZje veéeg dijela terena kojim prolazi predmetna trasa,
na istom su dijelu vrlo jaki tektonski pokreti u proslosti uzrokovali boranje terena u razli€itim smjerovima,
Sto je rezultiralo izdignu¢ima terena nakon kojih slijede spomenute jaruge ili udoline s nakupinama
vodonepropusnog flisa (Slika 1.3.1-2.).

Slika 1.3.1-1. Teren kojim je predviden prolazak trase — kliziste

SN i’
Slika 1.3.1-2. Teren kojim prolazi trasa - jaruge ili udoline na padinama juzno od Ciéarije i zapadno Ucke

Trasa je ukupne duljine cca 5 200 m. Zapocinje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500
(obilaznica Vranje), srediSnjim dijelom prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a
zavSetak je takoder predviden kao kruzni tok na poCetku industrijske zone Lupoglava.

Horizontalan tok trase u poCetnom dijelu karakteriziraju vedi radijusi zakrivljenosti izvedeni sa svrhom
smanjenja brzine u blizini raskrizja, prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, ispod Zzeljezni¢kog
nadvoznjaka te obilazi Lupoglav do pocetka industrijske zone na D44, odnosno do planiranog kruznog
raskrizja. Na trasi su primijenjeni tlocrtni elementi s polumjerima R = 250-2.200 m.

Racunska brzina je 80 km/h.

Vertikalni elementi odredeni su uglavhom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5,35%, dok je minimalni 0,33%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duzine oko 760 m koiji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na
pocetku trase jest 275,14 m, a na kraju trase 407,80 m, ¢ime savladana razlika iznosi 132,66 m.

1.3.2. NORMALNI POPRECNI PRESJECI

Predvidena Sirina prometnih traka iznosi 355 cm, u Sto su uklju¢ene Sirine rubnih traka od 30 cm.
Predvidena kolniCka konstrukcija, kao i ostali elementi normalnog popre¢nog presjeka vidljivi su iz
prilozenog grafi¢kog priloga.

1.3.3. OBJEKTI

Projektom je predvidena izgradnja 6 objekata u trasi ceste i jedan izvan trase.
Obijekti u trasi ceste:
e U km cca 0+490 - Prolaz - poljski put
u km cca 0+820 — Vijadukt, L= cca 100 m
u km cca 1+240 — Vijadukt, L= cca 35 m
u km cca 1+700 — Vijadukt, L= cca 260 m
u km cca 2+400 - Vijadukt, L= cca 360 m
u km cca 4+500 — Prolaz — poljski put
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Objekt izvan trase ceste:
e U km cca 1+900 — Prijelaz — poljski put, L=cca 50 m

Sirina prometnih traka na viaduktima iznosi 355 cm, u $to su ukljuéene $irine rubnih traka od 30 cm.
Preliminarno je predvidena i obostrana pjeSacka staza na svim objektima.

1.3.4. RASKRIZJA

RaskriZja sa postoje¢im prometnicama predvidena su u jednoj razini, dok su raskrizja sa poljskim i
Sumskim putevima predvidena izvan razine.
RaskriZja su preliminarno predvidena u slijede¢im stacionazama:

u km 0+000 — kruzno raskrizje sa drzavnom cestom D500

u km cca 1+000 — &etverokrako raskriZje sa nerazvrstanom cestom

u km cca 2+870 — Cetverokrako krizanje sa L50082

u km cca 3+150 i 3+350 — trokraka kriZzanja sa &vorom ,Lupoglav® (A8)
u km cca 3+560 — trokrako krizanje sa D44

u km cca 5+200 — kruzno raskrizje sa D44 (kraj zahvata)

RaskriZja izvan razine sa lokalnim i poljskim putevima predvidea su u slijede¢im stacionazama:

e u km cca 0+490 — Prolaz poljskog puta
e u km cca 1+900 — Prijelaz poljskog puta
e u km cca 4+500 — Prolaz poljskog puta

Pri oblikovanju raskrizja na pocetku trase kao predlozeno rieSenje dano je kruzno raskrizje, koje ima
nedvojbene prednosti pred ostalim tipovima raskrizja zbog priklju¢enja obilaznice Lupoglava na obilaznicu
Vranje u kruznoj krivini, §to bi u slu€aju izvedbe drugih oblika raskrizja moglo predstavljati potencijalnu
opasnost. Takoder, kako se obilaznica Vranje na tom mjestu nalazi u padu te se tu mogu ostvariti vece
brzine, kruzni tok bi djelovao kao smiriva€ prometa. Na kraju trase kruzno je raskrizje odabrano zbog
veceg broja privoza (4), ¢ime se ujedno omogucuije i uklapanje prometnice OP1 predvidene Urbanisti¢kim
planom uredenja Gospodarske zone Lupoglav. Kruzna raskrizia na pocCetku i na kraju trase (prema
predlozenoj Varijanti 1 trase) oblikovana su na nagin da zadovolje:

¢ zahtjevima sigurnosti i udobnosti
e ocekivanim prometnim volumenima
e prostornim ograni¢enjima

Elementi kruznog raskrizja na pocetku trase su sliedeci:

unutrasnji polumjer Ru = 10,50 m
Sirina povoznog dijela R1 = 1,50 m
vanjski polumjer Rv = 18,50 m
ulazni polumjer Rul = 14,00 m
izlazni polumjer Riz = 16,00 m
Sirina prometnog traka u = 6,50 m

Elementi kruznog raskrizja na kraju trase su sljedeci:

e unutradnji polumjer Ru = 14,50 m
o Sirina povoznog dijela R1 = 1,50 m

vanjski polumjer Rv = 22,50 m
ulazni polumjer Rul = 12,00 m
izlazni polumjer Riz = 14,00 m
Sirina prometnog traka u = 6,50 m

Ovakvi elementi kruznih raskrizja odabrani su kako bi se osiguralo jednostavno i sigurno prometovanije
kruznim raskrizjem svim kategorijama vozila. Vanjski radijusi kruznih raskrizja omogucuju umetanje drugog
prometnog traka u buduénosti, ukoliko se za tim ukazZe potreba.

Graficki prilozi:

1.4. Pregledna situacija 1:25000 (list 1)

1.5. Pregledna situacija 1:5000 (list 1)

1.6.  Uzduzni profil — Varijanta 1 1:5000/500 (list 1)
1.7. Normalni popreéni profil 1:50 (list 1)

1.8. Poprecni presjek viadukta 1:50 (list 1)

1.9. Uzduzni presjek viadukta 1:50 (list 1)
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2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Prilikom izrade idejnog rjeSenja predmetne prometnice napravljena su 3 varijantna rjeSenja trase i medu
njima je odabrano najpovoljnije riedenje.

Varijanta 1 (predlozena varijanta)

Trasa varijante 1 ujedno je i predloZzena kao najpovoljnija trasa ukupne duljine cca 5200 m. Trasa
zapocinje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500 (obilaznica Vranje), sredidnjim dijelom
prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a zav3etak je takoder predviden kao kruzni
tok na pocCetku industrijske zone Lupoglava.

Horizontalan tok trase u po¢etnom dijelu karakteriziraju veci radijusi zakrivljenosti izvedeni sa svrhom
smanjenja brzine u blizini raskrizja, prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, ispod ZeljezniCkog
nadvoznjaka te obilazi Lupoglav do pocetka industrijske zone na D44, odnosno do planiranog kruznog
raskrizja. Na trasi su primijenjeni tlocrtni elementi s polumjerima R=250-2200 m.

Cesta je projektirana za racunsku brzinu V,= 80 km/h.

Vertikalni elementi odredeni su uglavnom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5.35%, dok je minimalni 0.33%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duzine oko 760 m koji prelaze preko manijih vodotoka. Kota nivelete na

pocetku trase jest cca 275.00 m, a na kraju trase 408.00 m, ¢ime savladana razlika iznosi 133 m.

" Slika 2.-1. Fotografije terena kojim prolazi trasa

Ovakvo rjeSenje smatra se najpovoljnijim jer se:
- kruznim raskrizjiem na pocCetku trase osigurava sigurno uklju€ivanje/iskljucivanje vozila u promet na

drzavnu cestu D500 (obilaznica Vranje)

- horizontalnim vodenjem trase osigurava sigurno prometovanje uz adekvatno ogranicenje brzine

- trasa ne prolazi kroz naselje Gorenja Vas

- od predlozenih rieSenja pretpostavlja najmanju potrebnu ukupnu duljinu vijadukata i mostova

- kruznim raskrizjem na kraju trase rjeSava problem raskrizja sa 4 privoza Cime se ujedno rijeSava i

problem prikljuCenja planirane Gospodarske zone Lupoglav

Varijanta 2

Trasa varijante 2 zapoc€inje kruznim raskrizjem u kruznoj krivini drzavne ceste D500, srediSnjim dijelom
obilazi Gorenju Vas, obilazi Lupoglav, te zavrSava uklapanjem u postoje¢u drzavnu cestu D44. Ukupne
je duljine cca 5100 m.

Horizontalan tok trase slican je sliCan je toku Varijante 1, s razlikom u srediSnjem dijelu, odnosno
obilaskom naselja Gorenja Vas. Na kraju trase predvideno je uklapanje u cestu D44, zbog ¢ega je na
malom razmaku (cca.150 m) potrebno izvesti dva T krizanja (u slu€aju izgradnje benzinske pumpe
jedno T i jedno Cetverokrako).

Vertikalni elementi odredeni su uglavnom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
6.30%, dok je minimalni 0.63%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 3 mosta ukupne duzine oko 1029 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete
na pocetku trase jest 275.00 m, a na kraju trase 407.50 m, Cime savladana razlika iznosi 132.50 m.
Cesta je projektirana za racunsku brzinu V,= 80 km/h.

Kao prednost ovog rieSenja u usporedbi s Varijantom 1 moze se istaknuti obilazenje naselja Gorenja

Vas, to je takoder upitno s obzirom na izrazito mali broj stanovnika.
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Grafic€ki prilozi:

2.1. Pregledna situacija trase — Varijante 1,2 i 3 1:5000 (list 1)
2.2. Uzduzni profil — Varijanta 2 1:5000/500 (list 1)
2.3. Uzduzni profil — Varijanta 3 1:5000/500 (list 1)

D T R 2

‘Slika 2.-2. Pocetak tras uruinoj krivini

Varijanta 3

Trasa varijante 3 zapocinje (stac. 0+000.00) uklapanjem u drzavnu cestu D500 (obilaznica Vranje),
C¢ime D500 prestaje biti glavni prometni pravac te se sa sjeverne strane na novoprojektiranu trasu
prikljuCuje u obliku klasi€nog T raskrizja. Sredi$njim dijelom prolazi kroz naselje Gorenja Vas, obilazi
Lupoglav i zavr§ava uklapanjem u postoje¢u drzavnu cestu D44. Ukupne je duljine cca 5450 m.
Horizontalan tok trase slican je sliCan je toku Varijante 1, s razlikom u pocetnom dijelu, odnosno
priklju€enjem na drzavnu cestu D500. Na kraju trase predvideno je uklapanje u cestu D44, zbog Cega je
na malom razmaku (cca.150 m) potrebno izvesti dva T krizanja (u sluaju izgradnje benzinske pumpe
jedno T i jedno Cetverokrako).

Vertikalni elementi odredeni su uglavnom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5.81%, dok je minimalni 0.36%. Niveleta trase polozena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duzine oko 969 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na
pocetku trase jest 265.00 m, a na kraju trase 408.00 m, ¢ime savladana razlika iznosi cca 143.00 m.
Cesta je projektirana za racunsku brzinu V,= 80 km/h.

Kao prednost ovog rjeSenja u usporedbi s Varijantom 1 moZe se istaknuti donekle maniji uzduzni nagib.
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3. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

3.1. Prostorno-planska dokumentacija

Zahvat u prostoru odnosi se na izgradnju spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na
obilaznicu Lupoglava (D44).

Drzavna cesta D44, kojom se obilazi naselje Lupoglav i ostvaruje veza na Istarski Y (A8), Buzet (D201)
i Ponte Portone (D21) znacgajna je za cjelokupno podrucje srediSnje Istre.

Tako bi i izgradnja spojne ceste (od Lupoglava do Vranje) bila od velikog znacaja za gradove i naselja
istoCne obale Istre, 8to bi se najvide ocitovalo u razvoju njihovih turisti¢kih i gospodarskih potencijala.
Izgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnotezZenje u pogledu razvoja isto€ne i zapadne obale Istre,
te bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistiCkih potencijala njenog isto¢nog dijela. Za
naselja ovog dijela Istre izgradnja spojne ceste znacila bi i kraci put od graniénog prijelaza te bolju
povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Planirana trasa je ukupne duljine 5.200,78 m (pocetak u stac. 0+000.00, zavrSetak u stac. 5+200.78 m).
Zapocinje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500 (obilaznica Vranje), srediSnjim dijelom
prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a zavSetak je takoder predviden kao kruzni
tok na pocetku industrijske zone Lupoglava.

U izvadcima iz vazec¢ih dokumenata prostornog uredenja prikazana je trasa ceste i uskladenost s
odredbama iz vazecéih prostornih planova.

Vazeci dokumenti prostornog uredenja za promatrano podrucje su:

e Strategija i Program prostornog uredenja RH (Narodne novine br. 50/99)

e Prostorni plan Istarske zupanije
(Sluzbene novine Istarske zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05, 10/08, 7/10, 16/11-procCiséeni
tekst, 13/12)

e Prostorni plan Opc¢ine Lupoglav
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 20/03, 23/04, 2/05, 6/05, 30/08)

e Prostorni plan Op¢ine Lupoglav - lll. ciljane izmjene i dopune
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 21/12, listopad 2012.)

e Urbanisticki plan uredenja gospodarske zone Lupoglav
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 07/08)

3.2. Bioraznolikost
3.2.1. Zasti¢ena podrucja prirode

U Sirem podrucju planiranog zahvata postoje tri zakonom zasticena podrucja: Park prirode ,Ucka“,
Znacajni krajobraz ,UcCka sjever” i Spomenik prirode ,Vela draga“. Trasa planirane spojne ceste ne
nalazi se na podrucju niti jednog od spomenutih zasticenih podruéja. Ako se sagleda podrucje u zoni od
500 m oko trase, tada dio Znacajnog krajobraza ,Ucka sjever ulazi u tu zonu, a Park prirode ,U¢ka“
dotiCe granicu zone od 500 m.

3.2.2. Podrucja unutar Nacionalne ekoloske mreze

Lokacija zahvata ,,Spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)“ smjestena je u
cijelosti izvan podrucja Nacionalne ekoloske mreze, osim Sto sam zavrsetak planiranog zahvata
rubno doti¢ée medunarodno vazno podrucje za ptice Uéka i Ci¢arija (HR1000018).

Na sluZzbenom izvodu iz karte ekoloSke mreze RH DrZzavnog zavoda za zastitu prirode prikazano je
medunarodno vazno podrudje za ptice ,U¢ka i Ciéarija“ (HR1000018) &ija se granica nalazi na samom
zavrdetku planirane ceste, u spoju na drzavnu cestu D500. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m
oko trase, tada dio medunarodno vaznog podrucja za ptice ulazi u tu zonu, a podrucje vazno za divlje
svojte i staniSne tipove ,Park prirode U¢ka“ (HR2000601) dotiCe granicu zone od 500 m dijeleéi granicu
sa zasticenim podru¢jem prirode Park prirode ,U&ka“ zbog kojeg je i progladeno. Od ostalih malih
lokaliteta — najblizi toCkasti lokaliteti ekoloSke mreze (Pe¢ pod slapom - HR2000310 i Peéina Plo3enica -
HR2000319) nalaze se na oko 1.000 m od trase planirane ceste.

Lokacija zahvata smjestena je u cijelosti izvan podrucja Nacionalne ekoloSke mreze, osim $to sam
zavrSetak planiranog zahvata doti¢e granicu medunarodno vaznog podrucja za ptice ,UcCka i Cicarija“
(HR1000018).

Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m oko trase, tada dio medunarodno vaznog podrucja za ptice
,UCka i Cic¢arija“ (HR1000018) ulazi u tu zonu. Stoga je procjena prihvatljivosti zahvata odradena za ovo
podrucje Nacionalne ekoloske mreze.

Podrucje vazno za divlje svojte i stanidne tipove ,Park prirode U¢ka“ (HR2000601) doti¢e granicu zone
od 500 m i prostire se sjeverno i istono na velikoj povrsini obuhvacajuéi podrucje Parka prirode Ucka.
Ostali mali lokaliteti — toCkasta podrucja ekoloSke mreze vazna za divlje svojte i staniSne tipove nalaze
se na vec¢im udaljenostima na kojima nije izvjestan nikakav utjecaj gradnje i koriStenjaplanirane ceste.
Najblizi toCkasti lokaliteti ekoloske mreze (Pe¢ pod slapom - HR2000310 i Peéina PloSenica -
HR2000319) nalaze se na oko 1.000 m od trase planirane ceste, no pored udaljenosti, od zahvata su
zasti¢eni i polozajem na vecoj nadmorskoj visini na planini. Navedena podrucja s propisanim ciljevima
oCuvanja nisu pod utjecajem planiranog zahvata zbog udaljenosti podru¢ja od trase te karakteristika
zahvata, stoga u narednim poglavljima nije prikazana analiza i procjena utjecaja.

Na temelju provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu
Ministarstvo zastite okoliSa i prirode je 13. srpnja 2012. izdalo Potvrdu koja oslobada nositelja zahvata
od provedbe postupka Glavne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.

3.2.3. Stanista i vegetacija

Na Sirem podrucju zahvata nalazi se ukupno 10 staniSnih tipova. Sedam stanisnih tipova su prirodni i
doprirodni, a tri antropogenog podrijetla (mozaici kultiviranih povrSina, javne neproizvodne kultivirane
zelene povrsine, aktivna seoska podrucja). Najveéu povrSinu zauzimaju primorske termofilne Sume i
Sikare hrasta medunca i mozaici kultiviranih povrsina.

Lokaciju predmetnog zahvata predstavlja trasa planirane spojne ceste. PoCetak trase se nalazi na
zavoju obilaznice Vranje, u dolini RuSanskog potoka (povremeni vodotok) i polazi u smijeru
sjeverozapada kroz obradena polja, zapustena polja (Sikare i Sibljake) te manjim dijelom kroz Sume. U
podru¢ju Dolenja Vasi, jugozapadno od naselja Pusi¢i, trasa prelazi lokalnu cestu. U nastavku,
planirana trasa prolazi pretezito Sumskim podru¢jem do spoja na drzavnu cestu D44 na lokaciji Evora na
A8 u Gorenja Vasi. Nakon spajanja na D44 trasa se ponovno odvaja i prolazi pretezito travnjacima, a
zatim Sumom do ponovnog spoja na D44 na lokaciji planirane poduzetni¢ke zone u Lupoglavu.

Buduci da se planirana cesta pruza na nadmorskoj visini u prosjeku od 300 do 400 m n. m., prirodna
potencijalna Sumska vegetacija ovog podrucja jest mjeSovita Suma i Sikara hrasta medunca i crnog
graba. To je klimazonalna zajednica u sjevernojadranskom dijelu Hrvatske, odnosno u sjevernoj Istri, na
primorskim obroncima Velebita te na sjevernim padinama Bukovice, ekstrazonalno se razvija i na

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44) — SAZETAK STUDIJE ZA JAVNI UVID



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

toplijim ekspozicijama u sjeverozapadnoj Hrvatskoj. Na podru&ju planiranog zahvata ova je zajednica
razvijena dijelom kao razvijena Suma, dijelom kao panjaca, a dijelom i u degradacijskim oblicima Sikare.
Osim navedene zajednice, na podrucju zahvata nalaze se manje ili veée sastojine crnog bora. Radi se
dijelom o starim nasadima, a dijelom o subsponatnom zara&tavanju otvorenih povrsina, sto napustenih
obradivih povrsina, $to napustenih koSanica i padnjakana breZuljcima.

U pocCetnom i zavrSnom dijelu trase prometnica prelazi i preko mozaika obradivih povrsina, od kojih se
neke koriste kao oranice, neke kao livade ko$anice, a neke su u razli¢itim stadijima zarastavanja, nakon
napustanja obrade.

Sire podrugje zahvata obuhvaéa nekoliko stanignih tipova karakteristiénih za pretplaninsko podrugje
Istre. Prevladavaju degradacijski stadiji primorskih, termofilnih Suma i Sikara medunca, submediteranski
i epimediteranski suhi travnjaci, dracici i nasadi Cetinjaca. Prisutna su i aktivna seoska podrucja, a Sire
podrucje zahvata je ispresjecano povremenim vodotocima.

Kvarnersko-liburnijske vapnenacke stijene, ilirsko-jadranska, primorska tocila, submediteranski i
epimediteranski suhi travnjaci i primorske, termofilne Sume i Sikare medunca, progladeni su rijetkim i
ugroZzenim staniSnim tipovima u RH prema Prilogu Il. A (UgroZeni i rijetki stanisni tipovi znacajni za
ekolosku mrezu Republike Hrvatske) Pravilnika o vrstama staniSnih tipova, karti stanista, ugroZzenim i
rijetkim staniSnim tipovima te o mjerama za ocuvanje stanisnih tipova (NN 07/06, 119/09).

3.2.4. Svojte

Biljke

Sire podrugje zahvata (okolica lokacije zahvata) moguce je staniste nekih ugrozenih biljaka prema
Crvenoj knjizi vaskularne flore Hrvatske (NIKOLIC i TOPIC (ur.), 2005) koja ih navodi na kartografskim
prikazima u podrudju oko Parka prirode Ucka. Stoga je u stanistima oko spojne ceste moguée
potencijalno staniste i nalaziste ugrozenih i zasti¢enih vrsta (svojti) navedenih u Tablici 3.2.4-1. U
popisu zasti¢enih i strogo zasti¢enih svojti koristeni su i drugi izvori podataka. Ukupno je prisutno 28
strogo zasti¢enih i 18 zasti¢enih biljnih svojti (27 od 28 strogo zasticenih je u kategorijama ugrozenih
vrsta prema crvenom popisu — DD, VU, EN, CR).

Gljive

Prema Crvenoj knjizi gljiva Hrvatske, zapadno od planine Ucka, tj. u okolici zahvata utvrdena je gljiva
krokodilasta kruzolika u kategoriji ranjive ugrozenosti (VU) te zakonski strogo zasti¢ena svojta. Zivi u
crnogoriénim i mijeSanim Sumama u mikorizi s razli€itim vrstama borova (Pinus spp.), pretezno u
sredozemnom podrudju.

Leptiri

Prema literaturnim podacima lokaciji najblize podrugje istrazenosti leptira je podrugje Ugke i Cigarije,
gdje je utvrdeno 234 vrsta leptira, od ¢ega 71 vrsta danjih i 163 vrste no¢nih leptira.

Vretenca

Sire podrugje zahvata (okolica lokacije zahvata) moguce je staniste nekih ugrozenih vretenaca prema
Crvenoj knjizi ugrozenih vretenaca Hrvatske.

Vodozemci i gmazovi
Na Sirem podrucju zahvata ima 20-tak vrsta zasticenih vodozemaca i gmazova.
Ptice

Ornitofauna Parka prirode Ucka broji oko 160 vrsta ptica (od toga 100 dosad zabiljeZenih gnjezdarica).

Sisavci

Za Park prirode UCka postoje podaci o vrstama sisavaca, no ti podaci obuhvacaju preveliko podrucje i
ekoloski drugadija stanidta pa nisu najbolje primjenjivi na lokaciju zahvata. Trasa predmetne spojne
ceste se nalazi blizu manjih naselja, ali pored prometnih cestovnih pravaca, $to rezultira znatno
drugacijom slikom faune sisavaca nego u prirodnom okruzenju ostatka Parka prirode. UgroZenim
kategorijama pripada 5 vrsta SiSmiSa.

Invazivne svojte

Na podrucju predloZene trase ceste zabiljeZzene su tri invanzivne biljne svojte — pajasen, kanadska
hudoljetnica i hudoljetnica.
Podaci o invanzivnim Zivotinjskim svojtama za ovo podrucje nisu dostupni.

3.3. Georaznolikost

Geomorfoloski i tektonski odnosi
Geomorfologija

Geomorfologija Istarskog poluotoka je direktna posljedica litoloSkih karakteristika stijena, strukturne
grade terena, hidrogeoloSkih karakteristika stijena i promjena hidroloSkih i klimatskih prilika u
kombinaciji s promjenama razine mora tijekom najmladeg geoloskog razdoblja kvartara.

Krski reljef je povrsinski relativno blag za kr§ko poimanje reljefa. Blago se izdize od obalnog podrucja
prema centralnom dijelu poluotoka s mjestimice izrazenim dubokim kanjonima. Povr$ina je prekrivena
naslagama crvenice, koje su mjestimice vece debljine §to otvara mogucénosti razvoja poljoprivrednih
djelatnosti.

Podrugje fliskog bazena ima daleko razvedeniji reljef s brojnim dubokim dolinama zbog podloznosti
erozijskim procesima. Uégka i Ciéarija su u uzdignutom poloZaju u odnosu na Istarski poluotok, jer je
karbonatni masiv tih planina navucen preko dijela klasti¢nih sedimenata Istarske mikroploce.

Tektonika

U tektonskom smislu na Sirem podrucju razmatranja se razlikuju dvije osnovne sredine:

¢ Istarska antiklinala paraautohtona (Jadranska mikroploca Istre) te

e Navladne i ljuskave strukture Cicarije i Ugke (Adrijatik)
Jadranskoj mikroplodi Istre pripada najveci dio istarskog poluotoka do rubova ljuskavih struktura Ucke i
Cicéarije, a to je juzni karbonatni dio poluotoka i fligki bazen srednje Istre. Naslage ove strukturne
jedinice su relativho mirne, s horizontalnim i blago nagnutim slojevima. 1z satelitskih snimaka je vidljiva
uzduzna razlomljenost istarskog poluotoka od fliSnog bazena na sjeveru do podrucja Pule, $to je imalo
vazan utjecaj na formiranje centralno istarskog vodonosnika koji se drenira prema isto¢noj, juznoj i
zapadnoj strani.
Podrugje Ugke i Ciéarije pripada Adrijatiku.

Litostratigrafija

Sire podrugje trase spojne ceste Vranja - Lupoglav obuhvaéa istoénu stranu istarskog poluotoka
izgradenu od naslaga starosnog raspona od eocena (E) do kvartara (Q).
Naslage koje izgraduju podrucje trase predmetne spojne ceste mogu se podijeliti na:

o karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci) tercijarne starosti,

o klasti¢ne fliSne naslage tercijarne starosti (podrucje fliSkog bazena - sinklinale) te
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o pokrivaC flisnih naslaga kvartarne starosti (mjeSovito deluvijalni nanos i sipar
konsolidiran).

Seizmoloske znacéajke

Podruéje istrazivanja pripada podruéju intenziteta seizmi¢nosti od 7° po Mercalli-Cancani-Siebergovoj
skali intenziteta potresa. Tektonski odnosi Sireg podrucja razmatranja su sloZeni, a dominantni su
reversni (navlaéni) rasjedni kontakti stijena razlicite litostratigrafske pripadnosti.

Recentna tektonska aktivnost pojavljuje se na udaljenom podrucju zapadno od projektirane prometnice,
a indicirana je preko potresa koji se pojavljuju u prostorima izraZzene kompresije, primjerice u zoni koja
se proteze od llirske Bistrice preko zaleda Rijeke sve do Vinodolske doline.

3.4. Hidroloske i hidrogeolosSke znacajke
Vegetacija

Podru€je projektirane trase spojne ceste je uglavnom prekriveno livadama, niskim grmljem i
bjelogori€nom Sumom, a manjim dijelom poljoprivrednim kulturama.

Morfologija

Morfologija podrudja trase projektirane spojne ceste je posliedica litolodkih i hidrogeoloskih
karakteristika stijena i strukturne grade terena.

Karakteristika terena duz trase je izmjena brdovitih i zaravnjenih podrucja. Prisutne su vece visinske
razlike na pojedinim dijelovima terena, te brojne jaruge koje funkcioniraju kao povremeni vodotoci.
Podrucje flisa zbog podloznosti erozijskim procesima ima razvijen reljef s brojnim dubokim jarugama.
Podrucja izgradena od karbonata imaju relativno blagi reljef, mjestimi¢no pokriven tankim naslagama
crvenice. Mjestimice su prisutne ponikve (vrtace) promjera 10 do 50 m i dubine 5 do 15 m, srednje
strmo nagnutih bokova, glinom ispunjenih dna.

InZenjerskogeolosSke karakteristike naslaga

InzenjerskogeoloSke karakteristike naslaga su ovisne o njihovom litoloSkom sastavu i strukturnoj gradi
terena.

U inzenjerskogeoloskom smislu u podrucju trase spojne ceste mogu se izdvojiti naslage pokrivaca i
stijene podloge.

NASLAGE POKRIVACA

U naslagama pokrivaca izdvojeni su slijedeci genetski tipovi:
e Nasip (n)
Deluvijalni nanos (dl)
MijeSoviti materijal: sipar konsolidiran i deluvijalni nanos (s,,dl; Q)
Crvenica (ts)
Proluvijalni nanos (pr)

STIJENE PODLOGE

Od stijena podloge na u podrucju trase spojne ceste izdvojene su:
¢ FliSne naslage (klasti¢ne naslage)
e Foraminiferski vapnenci (karbonatne naslage)

InZenjerskogeoloske pojave i procesi

Podrucje projektirane trase spojne ceste izgraduju karbonatne stijene (foraminiferski vapnenci) na koje
trangresivno dolaze fliSne naslage (lapori i kalkareniti).

Pojava nestabilnosti u podrucju izgradenom od karbonatnih naslaga (vapnenci V; E; ;) nema, no kod
izvodenja visokih usjeka i zasjeka moguce su pojave ispadanja blokova, narocito u rasjednim zonama.
U terenima izgradenim od fliSnih naslaga prisutni su sadasnji oblici erozije. Prisutna je ploSna
(fluvijalna), brazdasta i jaruZasta erozija te buji¢na erozija, koje u nastavku Cesto izazivaju nestabilnosti
padina: puzanja, klizanja, osipavanja, odronjavanja te stvaranje jaruga, vododerina, ogulina te
akumulacijskih naplavina. Gradevinskim radovima navedene pojave i procesi ¢e se najvjerojatnije
intenzivirati.

Sanirano kliziste "Lupoglav" se nalazi ispod (jugozapadno od) trase projektirane spojne ceste izmedu
stac. km 2+400,00 i 2+800,00.

Mjestimice je moguca pojava nestabilnosti (odroni i klizista) na dijelovima terena u blizini navlac¢nog
kontakta foraminiferskih vapnenaca na flis.

Hidrogeoloske znacajke terena

Obzirom na litoloSki sastav i morfologiju terena na dijelovima terena su formirani slivovi povrSinskih
vodotoka.

Podrucje trase projektirane ceste od stac. km 0+000,00 priblizno do stac. km 2+250,00 pripada slivu
Boljungéice.

Osim vodotoka Boljuncice, od povrsinskih vodnih pojava ovom slivu pripada jo§ nekoliko povremenih
vodotoka - dubokih jaruga, koji su nastavak toka voda iz povremenih izvora nastalih na reversnom
rasjednom kontaktu dobro vodopropusnih vapnenaca i vodonepropusnih flisnih naslaga.

Od znacajnijih vodotokova je Rusanski potok koiji izvire na 574 m n.m. kod sela Brest Pod U&kom.
Vodotok Boljuncica je kod mjesta Letaj pregraden lu€nom branom. Podrucje trase projektirane ceste
priblizno od stac. km 2+250,00 do 5+200,78 pripada slivu rijeke Mirne. Podrucje sliva je izgradeno od
vrlo dobro vodopropusnih karbonatnih naslaga bez povrsinskih vodotoka na podrudju trase spojne
ceste.

Sliv rijeke Mirne je najvece i za vodoopskrbu najvaznije drenazno podrudje Istarskog poluotoka.

Rijeka Mirna zapoéinje kao povrsinski vodotok uz rub fliskog bazena prema Ciéariji, a kod Buzeta
prihvaéa vode jakog kr§kog izvora Sv. lvan koji je kaptiran za javnu vodoopskrbu (150 I/s).
InZzenjerskogeoloSkim rekognosciranjem terena duz trase projektirane spojne ceste registrirane su
povremene povrsinske vodne pojave.

Oko 150 m zapadno od stac. km 3+000,00 registriran je kopani uredeni kanal izveden u naslagama
foraminiferskog vapnenca. Kanal vjerojatno sluzi za odvodnju sa okolnih prometnica. Za vrijeme
inzenjerskogeolo$kog rekognosciranja terena (prosinac 2012.) u kanalu je registrirano teenje vode
(Q=0,11/s).

Hidrogeoloska svojstva naslaga

HidrogeoloSke karakteristike naslaga ovise o njihovom litoloSkom sastavu te stupnju okrSenosti i
troSnosti. Naslage su na temelju njihove hidrogeoloSke funkcije u terenu (vodopropusnosti i poroznosti)
te znacajki naslaga koje im se nalaze u pokrivacu izdvojene u dvije grupe. To su:

e vodonepropusne klasticne naslage i

¢ karbonatne naslage vrlo dobre vodopropusnosti.
Klasti¢ne fliSne naslage koje se sastoje od pjeS€enjaka, siltita i lapora u ritmickoj izmjeni su generalno
vodonepropusne s meduzrnskom porozno$S¢u i predstavljaju barijeru kretanju podzemne vode.
lzgraduju istraZivano podrucje od pocetka trase (kod sela Mavrovija) do sela Gorenja Vas (od stac. km

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44) — SAZETAK STUDIJE ZA JAVNI UVID

0+000,00 do 2+450,00).



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

Karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci; E; ;) su vrlo dobro vodopropusne stijene sa sekundarnom
pukotinskom poroznosc¢u i formiranim krdkim vodonosnicima bez povrsinskih vodotokova. Izgraduju
istraZivano podrucje trase od sela Gorenja Vas do kraja trase (od stac. km 2+450,00 do 5+200,78).

3.5. KlimatolosSke zna€ajke i kvaliteta zraka

Reprezentativna meteoroloska postaja za podruje Lupoglava koja ¢e biti koristena za prikaz
meteoroloskih uvjeta i procjenu mogucih utjecaja na klimu i kvalitetu zraka je postaja u Pazinu. To je
jedina meteorolodka postaja u unutradnjosti Istre i udaljena je oko 20-tak kilometara od Lupoglava. Zbog
slozenosti terena mogu se ocekivati manja odstupanja u pojedinim elementima i vremenskim
situacijama, ali op¢a ocjena klimatskih pokazatelja ne¢e se znacajno razlikovati za obje lokacije. Za
potrebe ove analize koristili smo podatke mjerenja iz posljednjeg 10-godiSnjeg razdoblja (2002.-2011.
godine) meteoroloSkih elemenata: temperatura zraka, dnevna i mjesecna koliCina oborine, smjer i
brzina vjetra, naoblaka i relativna vlaznost zraka. Ovi elementi omogucéuju ocjenu osnovnih klimatskih
uvjeta razmatranog podrucja.

Temperatura zraka

Srednja godi$nja temperatura iznosi oko 12,2 °C, srednja temperatura najtoplijeg mjeseca (srpanj) 22,3
°C, a najhladnijeg mjeseca (sije€anj) 2,7 °C. Apsolutni minimum od -14,9 °C zabiljezen je u prosincu
2009., a maksimum od 39,8 °C zabiljezen je u srpnju 2007. godine. Srednje mjeseéne temperature u
ovom desetgodidnjem razdoblju varirale su u rasponu od =7 °C oko srednjaka, apsolutni maksimumi
oko 7,6, a minimumi oko 7,2 °C. lako pod utjecajem blizine mora, podrucje unutrasnjosti Istre ima
obiljezja blage kontinentalne klime s izraZzenim godi$njim hodom temperature i godiSnjim dobima. Iz
grafikona se vidi da temperatura u posljednjih 10 godina ne pokazuje tendenciju porasta.

Srednja relativha vlaznost kre¢e se u rasponu od 52 do 87 % dok je minimalna oko 20 % s vec¢im
odstupanjima u razdoblju listopad-prosinac.

Oborine

U promatranom 10-godiSnjem razdoblju zabiljezen je maksimum koli¢ine oborine u studenom, a zatim u
prosincu, ali se i kolovoz istiCe kao mjesec s povec¢anom srednjom mjeseCnom oborinom, ali i s
maksimalnom dnevnom koli¢inom oborine. Prosjecna godi$nja koli¢ina oborine je relativno visoka (1100
mm), a u razmatranom razdoblju kretala se u rasponu od 822 do 1644 mm. Koli¢ina oborine ne
pokazuje tenenciju porasta niti smanjivanja. Jaci intenziteti oborine, osobito ljeti, povezuju se s
povecanjem ucestalosti olujnih nevremena i ekstremnih uvjeta kracega trajanja koji su karakteristi¢ni za
topli dio godine, dok veci sinopticki sustavi znacajnije utjeu na oborinski rezim u hladnom dijelu godine.

Strujanje

Dominantan smjer vjetra je sjever-sjeveroistok koji se pojavljuje s u€estaloSéu od oko 25%. Sljedeéi po
zastupljenosti su jugoistoéni smjerovi (istok-jugoistok, jugoistok, jug-jugoistok) s ukupnom ucestaloscu
takoder oko 25%. Ostali smjerovi vjetra pojavljuju se s uCestaloS¢u manjom ili oko 5%. Nadalje, iz ruze
vjetra i grafikona ucestalosti pojavljivanja pojedine klase brzine vjetra uoava se da su dominantne male
brzine vjetra. TiSine se pojavljuju €ak u 20% slu€ajeva, a uCestalost situacija s vjetrom slabijim od 2 m/s je
oko 75%. Maksimalne srednje brzine javljaju se u proljetnim mjesecima, dok su najvece pojedinacne
brzine vjetra izmjerene u rujnu, listopadu i studenom. Kod prevladavajuéeg slabog strujanja smjer vjetra
bit ¢e u velikoj mjeri pod utjecajem orografije.

3.6. Buka i svjetlosno oneciséenje

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje brze ceste je poveéanje razine buke u okolici ceste. Taj utjeca;j
se oCituje i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i
eventualno miniranje, a u fazi koriStenja odvijanje prometa. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i
najéedce ograniCen na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na brzoj cesti trajna i
kontinuirana (24 sata na dan).

Za razliku od buke u fazi izgradnje koju je tedko predvidjeti jer ovisi o primijenjenoj tehnologiji, buka u
fazi koristenja moze se proracunati s velikom to€nosc¢u. Buka koja se generira na brzoj cesti ovisi o
koli¢ini i strukturi prometa te tehni¢kim karakteristikama ceste.

Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najvi§im dopuStenim razinama
buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl.list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za
dan 65 dB. Kako dozvoljena razina buke za no¢ daje vedi kriterij, tako se ta uzima u proracun.

Svjetlosno onecidéenje/zagadenje je svaka nepotrebna/nekorisna emisija svjetlosti u prostor izvan zone
koju je potrebno osvijetliti, to jest svako emitiranje umjetnog svjetla u podrucja gdje je ono nepotrebno ili
nezeljeno. Uzrokuju ga vanjska rasvjetna tijela koja, ¢esto zbog toga jer su nepravilno postavljena,
svjetlost bacaju prema nebu ili u stranu. Sve $to isijava svjetlost u stranu umjesto prema tlu zagaduje
nebo i okolinu s viskom svjetlosti. Svjetla osvijetljenih cesta raspriuju se u zraku, zbog €ega Citava
atmosfera lagano svijetli. Radi se o jo§ jednom izvoru oneciS¢enja okoliSa, kojeg prepoznajemo tek u
novije vrijeme, kad je doSlo do velikog poveéanja emisija svjetlosti iz umjetnih izvora, uglavnom iz
urbanih podrudja. Svjetlosno oneciséenje ometa astronomska promatranja i gnijezdenje ptica - broj
gnijezda na odredenim podrucjima znatno opada, a na mnogima ih viSe i nema. Ptice selice gube
orijentaciju bez zvjezdanog neba. Jaka svjetla ih zasljepljuju te se mnoge sudaraju s raznim
gradevinama. Godisnje viSe ptica strada zbog svjetlosnog oneciS¢enja nego zbog svih ostalih ekoloskih
katastrofa. Nekim pticama nestanak noéi odgovara, pa dolazi do znatnog povecanja broja vrabaca,
Cvoraka i vrana.

3.7. Gospodarske znacajke

3.7.1. Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Na podrucju planirane izgradnje spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44), moguce
je istaknuti vise znacajnijih pedogenetskih osobitosti, od kojih su vaznije geomorfoloSke znacajke te
vrsta matiénog supstrata. Geomorfoloski, oko 50% istraZivane trase spojne ceste, nalazi se na blagim
do umjerenim padinama (s nagibom od 3-16%), dok se preostali dio nalazi na umjereno strmim i strmim
padinama (s nagibom 16-45%).

Juznim dijelom, trasa predmetne obilaznice prolazi pretezno kroz fliSno podrucje, a sjevernim dijelom
kroz podrucje vapnenackih stijena.

Utjecaj Covjeka na istrazivana tla vrlo je razli€it i vezan je uz maticne supstrate. Posebno je veliki i
stolje¢ima prisutan utjecaj tla na podrudju fliSa gdje se uglavnom i javljaju obradiva tla. Gotovo isto toliko
dugo prakti¢ki jedino zanimanje stanovnistva na okolnom podruéju bila je poljoprivredna. To potvrduje i
¢injenica da na poljoprivredna zemljiSta otpada oko 68%, a na Sume i Sumska zemljiSta svega oko 32%
u odnosu na ukupnu kartiranu povrsinu tla za zonu obuhvata od 300 m. Napominje se da su u
poljoprivredne povrsine uklju€eni i prirodni pasnjaci. Gotovo sva tla na poljoprivrednom zemljiStu danas
su jako antropogenizirana od strane Covjeka i koriste se za intenzivnu poljoprivrednu proizvodnju. Zbog
smanjenog interesa za poljoprivredu u proteklom desetljecu maniji dio poljoprivrednog zemljista je danas
zapusten.

Na juznom dijelu trase na kojem dominiraju fliSne naslage, izuzetno je visoki rizik od erozije tla vodom s
obzirom da su na tom terenu izraZeni nagibi, a da je zemljiSni materijal izrazito podlozan erozijskim
procesima.
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Pedofiziografske znacajke

Na cjelovitom podru&ju pruZanja predmetne prometnice nalaze se automorfna tla, dok hidromorfnih tala
nema. Od automorfnih tala utvrdeno je tako javljanje tri tipa tla i to regosola i rendzine koji se javljaju
samo na fliSu, te smedeg tla na vapnencu. Karakterizira ih vlaZenje isklju€ivo oborinskom vodom koja
se slobodno procjeduje kroz solum tla, te ne dolazi do javljanja prekomjernog vlazenja. Pretezno su to
plitka do srednje duboka tla ilovaste i glinasto ilovaste teksture, s dobrom do umjerenom dreniranoséu,
te s dominantno automorfnim nac¢inom vlazenja.

Proizvodni potencijal zemljista

U okviru procjene proizvodnog potencijala tala na trasi predmetne obilaznice, izvrSena je opéa procjena
pogodnosti tla za poljoprivredu. Procjena je izvrSena prema FAO metodi, temeljem koje su tla
razvrstana u sljedece klase:

- klasa vrlo pogodnih tala P-1 klase pogodnosti

- klasa umjereno pogodnih tala P-2 klase pogodnosti

- klasa ograni¢eno pogodnih tala P-3 klase pogodnosti

- klasa priviemeno nepogodnih tala N-1 klase pogodnosti
- klasa trajno nepogodnih tala N-2 klase pogodnosti

Razvrstavanje tala u navedene klase izvrSeno je na osnovu utvrdenih vrsta i intenziteta dominantnih
ograni€enja, uvazavajuéi pri tome pored znacajki tla, znacCajke reljefa i klime.

Tablica 3.7.1-2. Proizvodni potencijal tla na temelju procjene pogodnosti kartiranih jedinica tla za poljoprivredu

Kartirane jedinice tla Klasa* Povrsina
Broj | Naziv i sastav pogodnosti ha
1 Rendzina na flviéu karbonatna p.3 12.9
Regosol na fliSu
2 Rendzina na fliSu karbonatna P-3 63,5
Smede na vapnencu tipi¢no, plitko
3 Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko N-2 60,3
Smede na vapnencu tipicno duboko
Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko
4 Smede na vapnencu tipi¢no, duboko P-3 11,9
Smede na vapnencu tipi¢no plitko

*Procjena pogodnosti kartiranih jedinica tla izvrSena je na osnovu dominantno zastupljene sistematske jedinice tla

Trasa predmetne spojne ceste dobro «pogodena» s aspekta zastite vrjednijih zemljiSnih resursa od
trajne prenamijene ili drugih oblika oStecenja, te da vecéim dijelom prolazi podruéjem s niskim do
osrednjim proizvodnim potencijalom.

Poljoprivredno zemljiste na predmetnoj trasi obilaznice, koristi se pretezno za travnjake za stoCarstvo, a
potom i za vocarsku i povrtlarsku proizvodnju.

3.7.2. Sumski ekosustavi i $umarstvo

Planirani zahvat spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) duljine 5.197,79 m
prolazi uskim, malim dijelom kroz prirodne drzavne Sumske ekosustave.

Sumama i Sumskim zemljiStem na podrugju buduée spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do
Lupoglava (D44) i zone utjecaja od 1.000 m gospodare Hrvatske Sume d.o.o., Uprava Suma Podruznica
Buzet, Sumarija Pazin. Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi
gospodarskom jedinicom "Planik". PovrSina G.J. "Planik" iznosi 3.373,38 ha i podijeljena je na 82
odjela, Cija prosjeCna veli€ina iznosi 41,13 ha, unutar kojih je 429 odsjeka, prosjecne veliCine 7,86 ha.
Najveci dio buducée spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi podru¢jem

privatnih Suma i podrucjem privatnih poljoprivrednih povrSina za koje nije izraden program gospodarenja
i kojima ne gospodare Hrvatske Sume d.o.o. te se utjecaj zahvata na njih u ovoj studiji ne¢e razmatrati.
Prema namjeni $ume i Sumska zemljista G.J. "Planik" spadaju u $ume gospodarske namjene - SGN
(panjaga hrasta medunca, $ikara, sjemenjada crnog bora) i u Sume posebne namjene - SPN (SPN -
Sikara)

Na podruc¢ju G.J. "Planik" povrSine drzavnog Sumskog zemljista rasprostranjene oko spojne ceste
obrasle su mjeSovitom Sumom i Sikarom hrasta medunca i crmog graba te Sumom i Sikarom hrasta
medunca i bijeloga graba.

U Sumskogospodarskom smislu radi se o Sumskom zemljiStu koje je obraslo vrijednim vrstama
Sumskog drveéa, Cija je gospodarska vrijednost izrazena kroz vrijednost drvne mase, ali i kao kroz
vrijednost opéekorisnih funkcija Suma.

Prema fitogeografskoj ras¢lanjenosti Sumske vegetacije, vegetacija G.J. "Planik" na podrucju buduée
spojne ceste pripada mediteranskoj vegetacijskoj regiji, gotovo u cijelosti mediteransko - montanskom
vegetacijskom pojasu i to epimediteranskoj vegetacijskoj zoni, a tek mali dio pripada mediteransko -
litoralnom vegetacijskom pojasu i to submediteranskoj vegetacijskoj zoni.

Na istraznom podrudju i podru¢ju obuhvacenom zonom utjecaja (buffer 1.000 m) utvrdena su 2 tipa tla.
To su smede tlo na vapnencu i dolomitu (kalcikambisol) i rendzina.

3.7.3. Divljaé i lovstvo

Na istraznom podrucju ustanovljeno je jedno loviste i to XVI11/138 Lupoglav, koje se nalazi na podrucju
Istarske Zupanije.

Loviste XVII/138 Lupoglav je otvoreno, zajedni¢ko - Zupanijsko loviste. Na osnovu reljefnog karaktera
svrstano je u nizinsko - brdski tip. Cijelom svojom povrSinom nalazi na podru¢ju Istarske Zupanije.
Ukupna povrsina lovista prema aktu o ustanovljenju iznosi 7.942,00 ha.

U lovistu se provodi prirodan nacin uzgoja krupne dlakave divljaci (jelen obi¢ni, srna obi¢na, divlja
svinja), sitne dlakave divljagi (zec) i sitne pernate divlja¢i (fazan (gnjetlovi) - Phasianus sp. L.) uz
poduzimanije potrebitih gospodarskih mjera za poboljSanje stanista, kao i trajno odrzavanje optimalnog
broja prema mogucnostima stanista za glavne vrste divljaci, a da se pri tome ne naru$e odnosi Sumskih
zajednica i poljoprivrednih kultura u cilju postizanja gospodarskog kapaciteta lovista.

3.8. Infrastruktura

Cestovna infrastruktura

Trasa predmetne spojne ceste zapocCinje na zavojitom dijelu obilaznice Vranje D500, a zavr§ava spojem
na drzavnu cestu D44. Pri tome trasa je postavljena juzno i paralelno s autocestom A8 i lokalnom
cestom L50084 koja povezuje Lupoglav (spojem na D44) s Vranjom (spojem na D500) u duzini 4,3 km.
Nakon 1.000 m trasa sijeCe lokalnu cestu L50087 koja povezuje naselja Gorenja Vas (L50084) i Boljun
(D500).

Na oko 2.690. metru trasa se spaja s lokalnom cestom L50082 iz Gorenja Vasi (L50084) prema
Cerovlju (Z5013). Nakon naselja Gorenja Vas trasa se nadovezuje na postojeéu cestu D44 na koju se
spajaju dva kraka spojnih cesta C¢vora Lupoglav i omogucéuju spoj na brzu autocestu A8. Spojevi
predmetne trase na krakove ¢vora Lupoglav nalaze se na oko 3.350. i na oko 3.150. metru trase.
Autocesta A8 ispod koje prolazi trasa predmetne spojne ceste duga je 64,21 km, a u nju se ubrajai 5,4
km dugacki Tunel U¢ka. Ta je autocesta izgradena u poluprofilu, a dio je mreze autocesta poznate pod
imenom lIstarski ipsilon“. Na Istarskom ipsilonu se primjenjuje zatvoreni sustav naplate cestarine.
Drzavna cesta D44 je ukupne duljine 39,2 km, spaja grad Lupoglav s Buzetom i zavrSava u Ponte
Portonu.
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Zeljezni¢ka infrastruktura

Zeljeznitka pruga Pula - Kanfanar - Pazin - Lupoglav - Buzet (I 102) je postojeéa pruga |. reda koja se
nastavlja na sjever do Diva¢a u Sloveniji. Prije prolaska Lupoglavom, pruga iz smjera Pule zaoblazi
juznije grad Lupoglav u odtrom zavoju na kojem sijeCe planiranu trasu predmetne spojne ceste.

Zelieznitka pruga Lupoglav — Rasa (Il 214) je pruga Il. reda i proteZe se paralelno s predmetnom
trasom spojne ceste sa sjeverne strane na udaljenostima koje variraju oko 200 do 400 m. U Lupoglavu
se ova pruga odvaja od pruge Pula - Lupoglav - Buzet te kre¢e u smjeru Vranje. Danas pruga vise nije u
funkciji, no planirana je za obnovu u buduénosti.

Infrastruktura za koristenje voda

Magistralni vodoopskrbni cjevovod nalazi se sjeverozapadno od planirane trase brze ceste, prolazedi
naseljima Vranja, Dolenja Vas, Lupoglav, a sjecidta predmetne spojne ceste s postojeéim i planiranim
cjevovoda prikazani su u nastavku.

Polazec¢i od pocetka trase predmetne spojne ceste na obilaznici Vranje (D500), trasa presjeca lokalni
vodoopskrbni cjevovod juzno od naselja Dolenja Vas. U nastavku, trasa predmetne ceste se kriza s
planiranom trasom vodoopskrbnog cjevovoda u naselju Gorenja Vas. U Prostornom planu uredenja
opcine Lupoglav je planiran biolo3ki procistac otpadnih voda s ispustom na lokaciji, sa smjeStajem juzno
do Gorenja Vasi i trase planirane spojne ceste koja prelazi preko dovodnog kolektora na procistac.
Neposredno pred kraj trase predmetna spojna cesta presjeca magistralni cjevovod kod spoja na cestu
D44.

Energetska infrastruktura

Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu Lupoglava (D44) presijeca
postojecu i planiranu trasu dalekovoda 110kW na dvije lokacije.

Gospodarske zone

U neposrednoj blizini zahvata, tj. na kraju trase predmetne ceste nalazi se planirana gospodarska zona
Lupoglav. Namijenjena je gospodarskim proizvodnim i poslovnim sadrzajima. Ukupna planirana
povrSina zone iznosi oko 90 ha, a prva faza za koju je 2007.g. doneSen Urbanisticki plan uredenja
obuhvaéa 20,34 ha neizgradenog zemljiSta uz drzavnu cestu D44 koja je jedina veza zone s ostalim
podrucjima, a buduci da D44 prolazi sredistem Lupoglava, predmetna spojna cesta Lupoglav (D44) —
obilaznica Vranje (D500) je neophodna za poboljSanje prometa vezanog za zonu te izmicanje
gospodarskih vozila iz grada, kao i za opce rastereéenje prometa kroz grad. Prema UrbanistiCkom
planu uredenja gospodarske zone Lupoglav - 1. faze, predmetna spojna cesta je predvidena u plan
gospodarske zone u kojoj je predviden koridor za ,planiranu obilaznicu naselja Lupoglav*.

3.9. Kulturno-povijesna bastina

Podruéje opcine Lupoglav prostor je vrlo bogate i zanimljive proSlosti, s tragovima naseljenosti od
prapovijesti kroz Citavo vrijeme srednjega vijeka, razdoblja najveceg prosperiteta i vaznosti kraja.

Na podrucju zaseoka BariCevi¢i evidentirano je postojanje Zivota u razdoblju srednjega vijeka, Sto
dokazuju ruSevine utvrde (,Castruma Vrane®) na isturenom jezi¢cu na uzvisini isto¢no od sela i crkve
Sv. Petra, koji pripadaju evidentiranim nepokretnim kulturnim dobrima, zajedno s ranosrednjovjekovnim
grobljem ispred crkve. Na poloZaju kaStela pretpostavljeno je i postojanje prapovijesnog gradinskog

naselja, kao i rimske postaje. Vranjski kastel nastaje vjerojatno oko 1000. godine kao znacajna utvrda
na vrlo povoljnom poloZaju sve do otprilike 17. stolje¢a, a danas su vidljivi ostaci zidova (BertoSa 2011,
78-79, 94, Sl. 20-21). Izvan podruéja neizravnog utjecaja nalazi se i kompleks pecina oko Pupiéine
peci, iznimnog spomenika koji pokazuje bogatstvo nedovoljno istraZzene povijesti kraja, s tragovima
naseljenosti od paleolitika do Zeljeznog doba, odnosno kroz sva razdoblja prapovijesti, ali povremeno i u
vrijeme antike, kao i Vela pe¢ koja pripada istom kompleksu. Rije¢ je o sustavno istrazenim i/ili
rekognosciranim lokalitetima na jugoistoénom dijelu kanjona unutar zastiéenog GeomorfoloSkog
spomenika prirode ,Vela draga®“.

Nekadas$nji kastel Lupoglav evidentirano je kulturno dobro koje se nalazi na strmim obroncima

sjeveroistocno od istoimenog naselja. Nalazi se na vrlo nepristupanom mjestu, iznad naselja Mariskiéi i
crkve Sv. Marije s mjesnim grobljem koje je evidentirano kao memorijalno i povijesno kulturno dobro.

3.10. Krajobrazne znacajke
Krajobrazna regionalizacija Hrvatske
Temeljem analize Krajobrazne regionalizacije Hrvatske s obzirom na prirodna obiljeZja, utvrdeno je da

se trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) nalazi unutar Istarske
krajobrazne regije, u blizini Kvarnersko-velebitske krajobrazne regije.

Osnovnu fizionomiju Istarske krajobrazne regije karakteriziraju tri geoloSko-morfoloSka i krajobrazna
dijela: planinski rub, Ugka - Ciéarija (Bijela Istra), disecirani fli$ni reljef sredignje Istre (Siva Istra) i
vapnenacki, crvenicom pokriveni ravnjak zapadne Istre (Crvena Istra). Siva i Crvena Istra su pretezno
agrarni krajobraz.

lako se fliSna i vapnenacka Istra geomorfoloSki znatno razlikuju, krajobrazno ih ujedinjuje tip istarskih
naselja: kasteljerski, akropolski polozaj na visokim, krajobrazno dominantnim to¢kama. lzuzev Limskog i
Raskog zaljeva, litoralne vrijednosti su pretezno u sferi mikro-identiteta.

Ugrozenost i degradaciju karaktera regije predstavlja koncentrirana turistiCka gradnja na uskom
obalnom pojasu, propadanje starih urbanih cjelina u unutrasSnjosti te erozivni procesi u fliSnom dijelu
Istre.

Krajobrazne znacajke Sireg podrucja obuhvata

Sire podrugje zahvata - spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) nalazi se u
isto€nom dijelu Istarske zupanije na teritoriju Opc¢ine Lupoglav.

Buduc¢i krajobrazne znacajke Istarske regije dominantno opredjeljuju geomorfoloska obiljezja, mogu
se opredjeliti tri reljefne cjeline Istre, tj. krajobrazne podjedinice - opca krajobrazna podrudja: brdoviti
sjeverni rub (Bijela Istra), nize fliSno pobrde (Siva Istra) i niske vapnenacke zaravni (Crvena Istra).

Planirana cesta smjestena je u sjevernom rubnom podrucju opéeg krajobraznog podru¢ja Sive Istre,
odnosno, jugozapadno od i u neposrednoj blizini Bijele Istre. Ciéarija je brdovita visoravan koja se
pruza u dinarskom smijeru od SZ na Jl, duzine oko 45 km, Sirine 10 do 15 km, prosje¢ne visine 700 do
800 m. MorfoloSko je obiljezje toga podrucja planinski niz uzvisina i udolina, kojem su u podlozi naslage
flisa preko kojih su tektonskim pokretima klizno navucene starije vapnenacke naslage pa je time dobila
specifiCnu ljuskavu strukturu. Iznad tih su navlaka zaravnjene terase koje oblikuju udoline s pasnjacima i
Sumskim pokrovom. lzdignuti dijelovi vrhunaca vapnenackih naslaga uglavhom su ogoljeli i imaju
vertikalne odsjeke na mjestima gdje su »Cela« navlaka preko fliSolike podloge.

Glavni dio Cicarije je oblikovan kao niz uporednih grebena s udolinama i terasama izmedu njih, na
kotama 500 do 800 m, u kojima su mala polja s nepropusnim naslagama i naseljima. Sjeverni greben je
Siroko podrucje s mnogo vrhova visokih oko 700 do 800 m, srednji greben je samo na istoénom dijelu
Cicarije, dok juzni greben zavr$ava s visoravni koja se s prosje¢ne visine oko 500 m do 650 m naglo
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spusta prema fliSnoj Istri. U brdskom dijelu podrucje oskudijeva obradivim zemljiStem, a zbog okrSenosti
vapnenaca nema povrsinske vode.

Opce krajobrazno podruéje Siva Istra, dobilo je naziv zbog naslaga flisa, obzirom na veliku
zastupljenost gline i njezine sive boje. Obuhvaca sredisnji dio poluotoka, odvojen od visoke zone Istre
rasjednim odsjekom visokim i do 100 m. Zbog vodonepropusnosti fliSnih naslaga prostor je znatno
shizen erozijom i razdijelien mnogim tekuc¢icama u mnogobrojne jaruge niz koje se slijevaju oborinske
vode. VaZan su element reljefa tog dijela Istre sloZene doline rijeka (Mirna i Rada s pritocima) Cije je
oblikovanje uvjetovano sastavom stijena. U predjelima gdje prevladavaju mekSe stijene (fliSne naslage),
rijeke imaju razgranatu mrezu pritoka s prostranim proSirenjima, a u onima gdje prevladavaju tvrde
(karbonatne) stijene, rijeke su usjekle duboke i strme kanjone (kanjonske doline). Tragovi erozije su
mnogobrojni, a vidljivi su u suhim poto¢nim koritima (pritoci RaSe i Boljunséice s nekoliko desetaka
potoka) te na golim fliSnim pristrancima izbrazdanim mnostvom vododerina i jaruga. Selektivnim
ogoli¢ivanjem flisnih naslaga zaostale su uzviSice od Cvrstih prislojaka u sadrzaju flisa na kojima su
tijekom proSlosti izgradena akropolska naselja. Prosje€na je visina istarskoga pobrda oko 400 m. Zbog
bujne vegetacije taj je kraj poznat i pod nazivom Zelena Istra, a u njemu prevladavaju uglavnhom
poljoprivredne povrsine.

3.11. Socioloske znacajke

Trasa planirane prometnice prolazi u cijelosti podru¢jem Istarske Zupanije odnosno podruc¢jem Opcine
Lupoglav.

Prema podacima iz popisa stanovniStva iz 2001. godine, u podru€ju Opcine Lupoglav Zivi 929
stanovnika, prosjeCne starosti 42,9 godina, od kojih se 96,88 % po vjeroispovjesti izjadnjava kao
katolici.

Trasa ceste prolazi neposredno podrucjem naselja Lupoglav, Dolenja Vas i Vranja od kojih je Lupoglav
najvedi i povrSinom i brojem stanovnika.

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS TIJEKOM GRADENJA |
KORISTENJA ZAHVATA

4.1. Utjecaj na bioraznolikost
Zasti¢ena podrucja prirode

U Sirem podrugju planiranog zahvata postoje tri zakonom zastiéena podrucja: Park prirode ,Ucka®,
Znacajni krajobraz ,Ucka sjever” i Spomenik prirode ,Vela draga“. Trasa planirane spojne ceste ne
nalazi se na podrucju niti jednog od spomenutih zasti¢enih podrucja. Ako se sagleda podrucje u zoni od
500 m oko trase, tada dio Znacajnog krajobraza ,Uc¢ka sjever” ulazi u tu zonu, a Park prirode ,Ucka“
dotice granicu zone od 500 m.

Najbliza granica podrucja Parka prirode ,U¢ka“ udaljena je od planirane spojne ceste oko 500 m. Na
ovoj udaljenosti ne mozemo ocekivati nikakve utjecaje izgradnje i koriStenja predmetne spojne ceste na
Park.

Najbliza granica podrucja Znacajnog krajobraza ,Uc¢ka sjever” udaljena je od planirane spojne ceste oko
170 m. Zahvat nije smjeSten u ovom zasticenom podrucju, a od utjecaja se mogu ocekivati slaba buka u
pograniénom dijelu. S obzirom na postoje¢e stanje, odnosno promet na drzavnoj cesti D44, kao i
smjestaj grada Lupoglava na samoj granici ovog podrucja, sam zahvat ne¢e dodatno narusiti prirodne
uvjete u staniStima Zasticenog krajobraza. U vrijeme koridtenja planirane spojne ceste mozemo
oCekivati i pozitivne utjecaje zbog izmjestanja dijela prometa sa ceste D44 kroz Lupoglav, na predmetnu
spojnu cestu (obilaznicu) ¢ime se velik dio prometa udaljava od granice podrucja.

Najbliza granica podruc¢ja Geomorfolodkog spomenika prirode ,Vela draga“ udaljena je od planirane
spojne ceste oko 1.500 m, stoga na ovo podrucje nije moguce odrazavanje nikakvih utjecaja gradnje i
koristenja predmetne spojne ceste.

Zakljuéno, trasa planirane ceste ne prolazi niti jednim od zasticenih podrucja te se ne oCekuje
znacajan utjecaj na njih.
Znacaj utjecaja: nema utjecaja/ZANEMARIV negativan utjecaj

Podrucja unutar Nacionalne ekoloske mreze

Planirani zahvat nalazi se rubno u podrucju Nacionalne ekoloske mreze - medunarodno vaznog
podru€ja za ptice ,Ucka i Cicarija“ (HR1000018). Pregled procjene utjecaja zahvata na pojedini cilj
oCuvanja prikazan je u Tablici 4.1.2-1.

Potencijalni utjecaji predmetnog zahvata na ciljeve o€uvanja:
e Buka radnih strojeva i vozila - izvjestan, kratkotrajan, privremen, izravni utjecaj s dnevnim
ciklusom oscilacije intenziteta i rasprostiranjem u uzoj okolici zahvata.
e Prisustvo ljudi i ljudskih aktivnosti - izvjesni, kratkotrajni, privremeni, izravni i neizravni
utjecaji s dnevnim ciklusom oscilacije intenziteta i rasprostiranjem u uzoj okolici zahvata

Tablica 4.1.2-1. Utjecaji na ciljeve oéuvanja podrugja ekologke mreze Ugka i Cic¢arija (HR1000018)

Cilj oéuvanja Opis utjecaja zahvata

Gorski zvizdak | Ne oéekuje se utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste na ovaj cilj o¢uvanja
(Phylloscopus | jer se trasa ceste ne nalazi u predmetnom podrucju ekoloske mreze, niti u blizini

bonelli) poznatih nalazi$ta ove iznimno rijetke vrste.
Suri orao kao vrlo rijetka vrsta grabljivice nastanjuje lokacije unutar predmetnog
podrugja ekoloske mreze gnijezdedi na liticama Ciéarije i Ugke, a viden je u preletima i
lovu iznad Sireg podrucja koje zahvaca i lokaciju planirane ceste. No kako prelije¢e
ovaj naseljeni prostor s prometnicama, planirana prometnica neée predstavljati
Suri problem. Buduéi da se izmedu planirane trase i linije protezanja litica juznih padina

uri orao Rz o X . N .

(Aquila Clcame, p_aralglno_ s plgn_l[gnqm spojnom ce§tom, proteze prometnua autoces_ta A8
chrysaetos) orlovi su ili izbjegli s najblizih litica ili se adaptirali na prometnicu. Zbog takve situacije

na lokaciji i Cinjenice da je planirana spojna cesta udaljenija od litica nego
postoje¢a A8, mozemo iskljuciti mogucée utjecaje planirane spojne ceste na ovu
vrstu orla. Planirani zahvat omogucit ¢e i smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj
prometnici, Sto je sa stanovista prirode povoljo, s obzirom da cesta koja se sad koristi
prolazi blize podruc¢jima ekoloske mreze od predmetnog zahvata.

Ne ocekuje se utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste na ovaj cilj o€uvanja
jer se trasa ceste ne nalazi u predmetnom podrucju ekoloske mreze, niti u
neposrednoj blizini poznatih nalaziSta ove rijetke vrste.

Vrtna strnadica | Optimalna stanista vrtne strnadice su na visinama od 400-900 m dok se trasa
(Emberiza planirane spojne ceste nalazi na visinama od cca 270 m n.m. (pocetak trase) do cca
hortulana) 410 m n.m. (zavrSetak trase). Nadalje, trasa se nalazi u ve¢ antropogeniziranom

okolisu (s obzirom na zonu od 500 m oko trase.). Ukoliko se dio populacije nade izvan

granica podrucja ekoloske mreZe, odnosno na lokaciji zahvata, zahvat je prihvatljiv za
sve aspekte Zivotnih aktivnosti ove vrste.

Zaklju€no, lokacija zahvata spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) smjestena je
rubno u jednom podrucju Nacionalne ekoloske mreze - medunarodno vaznom podrucju za ptice ,Ucka i
Cicarija“ (HR1000018). Unato€ tome, razmotrena je moguénost dosega utjecaja zahvata do zone od 500
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m. U zoni od 500 m nema drugih podrucja ekoloSke mreze.

Podrugje ,Ugka i Cicarija“ kao ciljeve oduvanja ima 3 vrste ptica. Buduéi da lokacija zahvata, tj. sama
trasa planirane ceste ne zalazi u ovo podrucje ekoloSke mreze, a nalazi triju vrsta ptica ne upucuju na
gnijeZzdenije ili stalni boravak na lokaciji, bilo kakav zna¢ajan utjecaj s negativnim posljedicama na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podru€ja ekoloske mreze u okolici nije vjerojatan. Planirani zahvat omogucit Ce i
smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 to je sa stanovista prirode povoljo, s obzirom
da cesta koja se sad koristi prolazi blize podrucjima ekoloSke mreze od predmetnog zahvata.

Znacaj utjecaja: ZANEMARIV negativan utjecaj

Stanista i vegetacija

Na Sirem podru€ju zahvata nalazi se vecéi broj stanidnih tipova/tipova vegetacije, sto prirodnih, Sto
antropogenih.

Na svim stanidnim tipovima o€ekuju se tijekom gradenja prometnice utjecaji gradevinske opreme pri
organizaciji gradiliSta, manevriranju te dovoZenju i odvoZenju materijala i opreme za izgradnju kao i
utjecaji samih gradevinskih radova.

Posljedice utjecaja tijekom izgradnje spojne ceste na stanista i vegetaciju ocitovat ce se u:
e potpunom i trajnom unistenju stanista na povrsini koju zauzima prometnica,
e trajnom povecanju fragmentiranosti stanista,
e narusavanju mira u stanistu zbog buke, osvijetljenja i prisustva ljudi i mehanizacije
e pojacanim kemijskim onedis¢enjem (ispusni plinovi, mineralna ulja) nadzemnih i podzemnih
stanista od strane radnih strojeva i vozila te akcidentnih situacija

Posljedice utjecaja tijekom koriStenja spojne ceste na stanista i vegetaciju oCitovat ¢e se u:
e potpunom i trajnom unistenju stanista na povrsini koju zauzima prometnica,
e trajnom povecanju fragmentiranosti stanista,
e naruSavanju mira u stanistu zbog buke, osvjetljenja i prometa
e pojatanom kemijskom oneciScenju (ispusni plinovi, mineralna ulja, prasina) nadzemnih i
podzemnih stanista od strane vozila u prometu i akcidentnih situacija

Negativni utjecaji prometa na bilke oCitovat Ce se i pojacanim kemijskim oneciScenjem tla oko
prometnice, $to je opisano u poglavlju 4.6.1.3. Emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo.

Zivotinjske svojte

Tijekom gradnje ceste na pojedine Zivotinjske vrste osjetan ¢e biti i utjecaj buke, zemljane praSine i
povecanog kretanja vecéeg broja ljudi na gradilistu.

Na Sirem podrucju lokacije zahvata prisutna je 21 svojta kraljeSnjaka zasticenih Zakonom o zaétiti
prirode te svojti iz Crvenih knjiga ugrozenih vrsta. Sedam terestrickih vrsta s ovog popisa ima Siroki
areal kretanja, pa izgradnja ceste moze uzrokovati fragmentaciju njihovih stanista i ogranic€iti moguc¢nost
njihove migracije. Fragmentacija ugrozava prvenstveno vece kopnene kraljeSnjake — sisavce, ali utjeCe i
na gmazove i vodozemce. Buduci da je fragmentacija stanidta ve¢ prisutna zbog ogradene autoceste
A8 koja ima paralelni smjer s planiranom spojnom cestom na razdaljini manjoj od 1 km, dodatni u€inak
predmetne spojne ceste u spreCavanju migracije zivotinja u smjeru sjever-jug je zanemariv. Zbog
ogradenosti autoceste, Zivotinje migriraju po obroncima U&ke. Predmetna spojna cesta im ne sijece taj
koridor. Medu zasticenim Zivotinjskim svojtama na ovom podrucju znatan broj otpada na SiSmise (14
vrsta). Gradnjom planirane ceste neée se ugroziti nikakva spilja, poluspilja ili kakvo drugo obitavaliste
SiSmisa.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u
velikoj blizini naselja i postojeéih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podruéja vec
znatno narusena (zivotinjske zajednice su siromasne vrstama i brojnoS¢u, a postojeée su adaptirane na
antropogene izmjene prirodnog prostora).

Zaklju€éno, Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene cinjenicom da se zahvat
nalazi u velikoj blizini naselja i postojecih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podrudja
vec znatno narusena (Zivotinjske zajednice su siromasne vrstama i brojnoS¢u, a postoje¢e su adaptirane
na antropogene izmjene prirodnog prostora).

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj

Zakljuéno, gradnja planirane ceste utjecat ¢e negativno na dva tipa izrazito dominantnih stanista na
lokaciji trase: Sume i Sikare medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak stanista pod trasom
se moze procijeniti na najvise 4 ha Sto je zanemariva povrSina za ove klimazonalne zajednice Sirokog
rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postojecih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podruéja veé znatno
umanjena.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

Ugrozene i zasti¢ene svojte
Biljne svojte

U staniStima oko spojne ceste moguce je potencijalno staniSte i nalaziSte ugrozenih i zasti¢enih biljnih
vrsta (svojti) navedenih u Tablici 3.2.4-1. Tijekom izgradnje moguce je izravno uniStenje nekolicine
jedinki tih vrsta, ali s obzirom da su staniSta na trasi predmetne ceste vrlo Cesta, gubitak povrSina tih
stanista (bilo Sumskog ili travnjackog) nece ugroziti populacije.

Invanzivne svojte, njihovo Sirenje i Stetnost

Na podru€ju predlozene trase spojne ceste zabiliezene su tri invanzivne biljne svojte — pajasen,
kanadska hudoljetnica i hudoljetnica. Radi se o vrstama koje ovdje naseljavaju otvorena, dobro
osvjetljena stanista, najveéim dijelom uzduz ve¢ postojeéih cesta i u naseljima.

Izgradnja planirane ceste stvorit ¢e nova otvorena rubna stani$ta, koja su idelana za naseljavanje
upravo ovim vrstama. To je dobro vidljivo uzduz svih ve¢ postojecih cesta u okolici. Najagresivniji je
pajasen, koji se vrlo brzo Siri, a sve dosadasnje metode njegovog uklanjanja pokazale su se dugoro¢no
neuspjesne.

Ovdje svakako valja napomenuti da navedene invanzivne vrste nemaju izravni Stetni ucinak na
zdravstveno stanje ljudi i zivotinja.

Zaklju€éno, izgradnjom planirane ceste navedene invanzivne svojte prosirile bi svoj areal na ovom
podrucju.
Znacaj utjecaja. UMJEREN negativan utjecaj
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4.2. Utjecaj na povrsSinske i podzemne vode

Podrugéje istraZzivanja pripada:

o slivu vodotoka Boljuncice (od stac. km 0+000,00 priblizno do 2+250,00)

o slivu rijeke Mirne (priblizno od stac. km 2+250,00 do 5+200,78)
Dio trase spojne ceste koji pripada slivu vodotoka Boljuncice izgraduju vodonepropusne flidne klasticne
naslage.
Dio trase spojne ceste koji pripada slivu rijeke Mirne izgraduju karbonatne stijene (foraminiferski
vapnenci) vrlo dobre vodopropusnosti.
Prema podacima iz dokumentacije: "Studija utjecaja na okoli§ - Autocesta A8, dionica: Rogovici - Matulji
L=46,380 km", Hidroelektra - projekt d.o.0., Zagreb, u blizoj okolici projektirane trase spojne ceste ne
nalaze se aktivna ili potencijalna vodocrpilista.

Rizik od zagadenja povrsinskih i podzemnih voda

Rizik od zagadenja povrSinskih i podzemnih voda razraden je na temelju hidrogeoloskih znacajki terena
i hidrogeoloskih svojstava naslaga pokrivac¢a i podloge.

Propusnost zastupljenih naslaga duz projektirane trase spojne ceste izdvojena je po stacionazama na
temelju vodopropusnosti naslaga pokrivaca i podloge te njihove debljine.
Rasclamba naslaga duz ceste po stacionazama prema kriteriju vodopropusnosti

STACIONAZA | LITOSTRATIGRAFSKI VOGRS
(km) OPIS

Lapori, siltiti pjeSéenjaci La,St,Pj; Ez3
0+000~2+450 | FLISNE NASLAGE VODONEPROPUSNO

2+450 — | Foraminiferski vapnenci; V; Ei»
5+200,78 KARBONATNE NASLAGE VRLO DOBRA

Iz predmetne tablice i hidrogeoloske situacije uodljivo je kako su zastupljene naslage duz projektirane
ceste generalno vodonepropusne od stac. km 0+000,00 do 2+450,00, dok su naslage od stac. km
2+450,00 do 5+200,78 vrlo dobre vodopropusnosti.

4.3. Utjecaj na klimu i kakvoéu zraka
Utjecaj na klimu i mikrroklimu

Utjecaj na klimu i mikroklimu prilikom gradnje nove trase prometnice se ne oéekuje. Gradevinski radovi
su ograni¢enog trajanja tako da pojaCana aktivnost tijekom toga vremena ne moze utjecati na promjenu
klimatskih karakteristika razmatranoga podrucja.

Utjecaj nove trase prometnice u trajnoj upotrebi na klimu i mikroklimu podrucja se ne oCekuje.

Utjecaj na kakvocu zraka

Prilikom gradnje doc¢i ée do pojaCane emisije ispudnih plinova mehanizacije i strojeva, kao i emisija
lebdedih Cestica, Sto se prilikom radova ne moze izbjeéi. Ovaj utjecaj je ograni¢enog trajanja i bit ¢e vise
ili manje izraZzen ovisno o vremenskim uvjetima. U ljetnim mjesecima, uz visoke temperature, slabo
strujanje i pojacanu turbulenciju bit ¢e viSe izrazen nego u prijelaznim godidnjim dobima (proljece,
jesen) i zimi kada je provjetravanje podrucja pojacano. Ovaj utjecaj ne bi trebao znacajnije doprinijeti
smanjenju kvalitete zraka.

Izgradnjom nove trase prometnice doci ¢e do bolje proto€nosti prometa, ¢ime ¢ée se smanijiti pritisak
emisija iz prometa na okoli§ buduéi da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama manjim od 80
km/sat predstavlja i jednu od opéeprihvacenih mjera za smanjenje emisija iz prometa na zrak. Sukladno
tome, izgradnjom nove trase prometnice posti¢i ¢e se jedan od ciljeva za smanijivanje emisija iz prometa
na kvalitetu zraka.

Rizici prilikom koristenja prometnice, s obzirom na kvalitetu zraka su mali i ograni¢enog trajanja, a
povezani su s prometnim nezgodama kod kojih moze doéi do prolijevanja nekog lakohlapivog ili
toksiCnog materijala, nakon ¢ega se moze oclekivati njihova disperzija i prijenos zrakom. Nastanak
takvih nezgoda, nacin postupanja, regulacija i sanacija regulirani su posebnim propisima.

Zakljuéno, u Sirem podrucju projektiranog dijela trase od stac. km 0+000,00 do 2+250,00 nema
vodocrpilista niti slicnih objekata u sustavu vodovoda koji imaju zone sanitarno tehnicke zastite i
ogranicenja. Na ovom dijelu trase nema propisanih mjera sanitarno-tehnicke zastite.

Uvazavajuéi Cinjenicu da su fliSne naslage na dionici projektirane trase spojne ceste od stac. km
0+000,00 do 2+450,00 generalno vodonepropusne, te €injenicu da na dionici postojece prometnice
Istarski ipsilon u ovom podru€ju nema zona vodozastite, projektirana trasa spojne ceste od stac. km
0+000,00 do 2+250,00, procjenjuje se kao niska zona rizika od oneciSéenja podzemnih i
povrsinskih voda.

Dio projektirane trase spojne ceste od stac. km od stac. km 2+450,00 do 5+200,78 izgraduju
karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci) vrlo dobre vodopropusnosti.

Podrucje trase spojne ceste od stac. km 2+250,00 do 5+200,78 prema preuzetim podacima ("Studija
utjecaja na okolis - Autocesta A8, dionica: Rogovié¢i - Matulji L=46,380 km", Hidroelektra - projekt d.o.o.,
Zagreb) pripada lll zoni sanitarne vodozastite, a projektirana trasa spojne ceste od stac. km 2+250,00
do 5+200,78, procjenjuje se kao zona umjerenog do visokoq rizika od oneéiSéenja podzemnih i
povrSinskih_voda. Prema preuzetim podacima, na Sirem podru€ju projektiranog dijela trase koji
pripada slivu rijeke Mirne (oko 12 km SZ od trase) se nalazi vodocrpiliste na izvoru Sv. Ivan (koristi se
za javnu vodoopskrbu).

Na temelju definirane zona rizika oneciSéenja na navedenoj dionici (od stac. km 2+250,00 do
5+200,78) potrebno je otpadne vode kontrolirano prikupljati i adekvatno prociSc¢avati prije
upustanja u okolis.

Znacaj utjecaja: SLAB do UMJEREN negativan utjecaj

Zakljuéno, meteoroloski uvjeti lokacije analizirani su s ciliem da se utvrde moguci utjecaji u slucaju
izgradnje i korisStenja nove trase prometnice na atmosferu i okoli§. Na osnovi analize mogucih utjecaja
moze se zakljuciti da:

— tijekom izgradnje dolazi do emisija oneciSc¢ujuéih tvari i lebdecéih Cestica od radnih strojeva i
mehanizacije koje se ne mogu izbjeéi. Ove su emisije ograni¢enoga trajanja, a njihov najnepovoljniji
utjecaj moze se ocekivati u uvjetima kada dominiraju slabi vjetrovi.

— stavljanjem u punu funkciju prometne trase smanijit ¢e se pritisak emisija iz prometa na okoli§ buduci
da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama manjim od 80 km/sat predstavlja i jednu od mjera za
smanjenje emisija iz prometa na zrak. Sustav nece utjecati na promjenu klime i mikroklime podrucja, a
rizici u slu¢aju nezgoda nisu ogranicavjuceg karaktera i regulirani su posebnim propisima.

Znacaj utjecaja: ZANEMARIV negativan utjecaj

4.4. Utjecaj na razinu buke i svjetloshog onecis¢enja

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje brze ceste je povecanje razine buke u okolici ceste. Taj utjeca;j
se oCituje i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i
eventualno miniranje, a u fazi koriStenja odvijanje prometa. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i
najéeSce ogranicen na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na brzoj cesti trajna i
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Buka koja se generira na brzoj cesti ovisi o koli€ini i strukturi prometa te tehni¢kim karakteristikama
ceste.

Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najviSim dopustenim razinama
buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl.list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za
dan 65 dB. Kako dozvoljena razina buke za no¢ daje vedi kriterij, tako se ta uzima u proracun.

Iz proraCuna je vidljivo da su zone u kojoj je buka viSa od dozvoljenih 50 dB prosjeéne Sirine 75m lijevo i
desno od osi prometnice.

Lok. |Stacionaza PoloZaj |Namjena Zastita
1 2+700 Desno |stambeni ZID
2 2+850 Desno |Stambeni ZID
3 2+875 Desno |Stambeni ZID
4 2+900 Desno |Stambeni ZID
5 2+950 Desno |Stambeni ZID
6 3+140 Desno |Stambeni ZID
7 3+180 Desno |Stambeni ZID

Svjetlosno oneciséenje/zagadenije je svaka nepotrebna/nekorisna emisija svjetlosti u prostor izvan zone
koju je potrebno osvijetliti, to jest svako emitiranje umjetnog svjetla u podrucja gdje je ono nepotrebno ili
nezelijeno. Uzrokuju ga vanjska rasvjetna tijela koja, ¢esto zbog toga jer su nepravilno postavljena,
svjetlost bacaju prema nebu ili u stranu. Sve $to isijava svjetlost u stranu umjesto prema tlu zagaduje
nebo i okolinu s viskom svjetlosti. Svjetla osvijetljenih cesta rasprSuju se u zraku, zbog Cega Citava
atmosfera lagano svijetli. Radi se 0 jo$ jednom izvoru oneci$¢enja okoliSa, kojeg prepoznajemo tek u
novije vrijeme, kad je doSlo do velikog poveéanja emisija svjetlosti iz umjetnih izvora, uglavnom iz
urbanih podrudja. Svjetlosno oneciséenje ometa astronomska promatranja i gnijezdenje ptica - broj
gnijezda na odredenim podrucjima znatno opada, a na mnogima ih viSe i nema. Ptice selice gube
orijentaciju bez zvjezdanog neba. Jaka svjetla ih zasljepljuju te se mnoge sudaraju s raznim
gradevinama. GodiSnje viSe ptica strada zbog svjetlosnog onecis¢enja nego zbog svih ostalih ekoloskih
katastrofa. Nekim pticama nestanak noéi odgovara, pa dolazi do znatnog povecéanja broja vrabaca,
¢voraka i vrana.

Utjecaj na razinu buke tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj buke na okoli§, unutar lokacije zahvata kao i u podrucju utjecaja zahvata, zapoceti ¢e s prvim
radovima na izgradniji, ukljuCivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije kao privremenih izvora buke.
Kao glavni izvori buke o€ekuju se:

Gradevinski strojevi:

Utjecaj buke od gradevinskih strojeva definiran je kroz gornje granice razina zvuc¢nih snaga grupa
gradevinskih strojeva, Sto moze biti jedan od kriterija za ocjenu tehniCke opremljenosti izvoditelja za
kvalitetno obavljanje povjerenih gradevinskih radova.

e bageri —razina zvu¢ne snage $to ju emitiraju LwWA = 112 dBA
o kompresori — razina emitirane zvu¢ne snage LwA < 99 dBA
e buldozeri - razina emitirane zvu¢ne snage LwA =112 dBA

zracni Cekici - razina emitirane zvucne snage LwA = 114 dBA

utovarivaci - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 114 dBA

dizalice - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 103 dBA

betonske mjesalice i pumpe - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 110 dBA

Sve gore navedene razine zvuéne snage navedene su kao maksimalne i ne smiju se prekoraditi.

Cestovna transportna sredstva:

Cestovna transportna vozila uklju¢ena u izgradnju zna€ajan su izvor buke, kako na gradiliStu, tako i
uzduz transportnih puteva, sto ukljuuje cestovne pravce u dolasku i odlasku.

e teretna vozila snage iznad 75 kW - razina emitirane zvuc¢ne snage LwA = 118 dBA
e teretna vozila snage iznad 150 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 119 dBA

Radovi buSenja, miniranja i montaze:

Radovi pripremnih miniranja i buSenja predstavljaju vrlo buéne zahvate, u principu se javljaju poetkom
gradenja i ne traju dugo. Za ovaj dio radova izvodal je duzan primjeniti posebne mjere zastite
zaposlenih i ugrozenog stanovnistva, odredujuéi posebno vrijeme izvodenja takvih radnji, o ¢emu ce
prethodno ishodovati misljenje i odobrenje nadlezne inspekcijske sluzbe.

Radovi miniranja u principu ne predstavljaju za okoli§ izrazito optereéenje bukom te se prilikom
izvodenja radova trebaju provoditi posebne mjere zastite u skladu sa Zakonom o zastiti od buke. U
projektu izvodenja posebnu paznju potrebno je posvetiti zastiti okoliSa od emisija vibracija. Kod prvih
miniranja potrebno je eksperimentalnim putem utvrditi utjecaj ekspolzija na rasprostiranje potresa te
odrediti koje se maksimalne energije punjenja mogu Koristiti za stvarno zate€ene uvjete tla i udaljenosti
kriti€nih stambenih objekata.

Utjecaj na razinu buke tijekom koristenja

Buka i vibracije s gradevine, nakon pustanja u redovit rad i koristenje, a koja ¢e se Siriti unutar lokacije
zahvata i u podrudju utjecaja zahvata, potjecat ¢e od rada slijedecih izvora:

e kamionski promet u dolasku/odlasku
e promet osobnih vozila u dolasku/odlasku

Takoder je potrebno spomenuti i odrzavanje habaju¢eg sloja prometnice kao preduvjeta spreavanja
dodatnog negativnog utjecaja.

4.5. Utjecaj na gospodarske znacajke
Utjecaj na tlo, poljoprivredno zemljiste i poljodjelstvo

Trasa predmetne spojne ceste, najveéim dijelom prolazi kroz poljoprivredna podrucja sa slabo
razvijenom poljoprivrednom proizvodnjom, uslijed ¢ega ¢e doci kako do prenamjene, tako i do
presijecanja malog dijela kvalitetnih poljoprivrednih parcela. Ukupna povrSina zemljiSta na trasi
obilaznice s koriStenjem u poljoprivredi unutar zone utjecaja od 100 m iznosi 50,9 ha, dok unutar zone
trajne prenamjene od 30 m iznosi 15,4 ha. Pri tome, daleko najveci dio poljoprivrednog zemljiSta otpada
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Poljodjelstvo za stanovnistvo s poljoprivrednim povrS§inama uz buducu trasu nove spojne ceste, dosta je
znadajno, jer ono tom stanovnistvu predstavlja vazan izvor Zivotne egzistencije. Cinjenica da veéem
dijelu tamosSnjeg stanovniStva poljodjelstvo osigurava Zzivotnu egzistenciju ili njezin znacajan dio,
predstavlja takoder jedan od razloga za maksimalnom zastitom poljoprivrednih povrdina, a time i
poljodjelstva u zoni utjecaja predmetne obilaznice.

S obzirom na poljodjelstvo, u zoni utjecaja spojne ceste (koridor od 100 m), poljoprivredno zemljidte
koristi se vec¢inom za sto€arsku proizvodnju, a manjim dijelom i za voc¢arsku i povrtlarsku proizvodnju.

Analizirajuéi povrdinsku zastupljenost poljoprivrednog zemljista, utvrdeno je da ¢e na ovoj trasi brze
spojne ceste-obilaznice, doéi do trajnoga gubitka poljoprivrednog zemljista od 10,3 ha. Takoder je
utvrdeno da ¢e se negativni utjecaj spojne ceste odnositi na 25,0 ha. Osim navedenoga, kod procjene
nepovoljnog utjecaja brze ceste-obilaznice na okoli§, vazno je utvrditi na kakva tla s obzirom na njihovu
kvalitetu i pogodnost ¢e se taj utjecaj odnositi. U svezi s time, utvrdeno je da ¢ée se uslijed trajne
prenamjene izgubiti 10,3 ha od &ega se 6,2 ha odnosi na ograni¢eno pogodna tla (P-3 klasu
pogodnosti), dok se preostali dio ili 4,1 ha odnosi na trajno nepogodna tla (N-2 klasu pogodnosti) za
intenzivniju poljoprivredu.

Najveci dio negativnog ucinka izgradnje brze ceste-obilaznice (odnosno negativni uc€inak koji ¢e se
odnositi na 2 pojasa poljoprivrednog zemljiSta od 15-50 m sa svake strane ceste) odnosit ¢e na ukupno
25 ha, od ¢ega se 14,9 ha odnosi na ograni¢eno pogodna tla, a 10,1 ha na trajno nepogodna tla.

Na osnovu rezultata navedenih ranije u toCkama opisa pedosfere i prenamjene tala, te kako je na
temelju terenskih istrazivanja utvrdeno da se na trasi ove spojne ceste nalazi i znatni broj privatnih
parcela, mozemo konstatirati da ¢e doc¢i do usitnjavanja velikog broja poljoprivrednih parcela, odnosno
zemljidnih Cestica koje su i sada na ve¢em dijelu vrlo malih povrsina. Kako je pri izboru trase neminovno
uvazavati, prije svega, osnovnu namjenu prometnice i djelotvorno odvijanje prometa, cijepanje
proizvodnih parcela, nazalost, ne moze se izbjeéi. Naime, poznato je da obradive zemljiSne Cestice s
malom povr§inom stvaraju narocito velike probleme, kako prilikom obrade tla, tako i kod svih ostalih
operacija na polju.

Unutar zone utjecaja izgradnje i koriStenja buduce spojne ceste, potrebno je osigurati uvjete za stabilan
agroekosustav, koji onda moze osigurati uvjete za poljoprivrednu proizvodnju. Kontaminacija uz
prometnice npr. olovom ili kadmijem, najveéa je uz samu prometnicu, a rapidno se smanjuje s
povecéanjem udaljenosti od prometnice. Na udaljenosti od 200 m koncentracije prouzro¢ene prometom
su tako niske, da su ispod granica detekcije.

Kako svaka emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo moze biti Stetna i za Covjeka, posebna se paznja
mora pokloniti svim vidovima moguéeg oneciSéenja, upravo radi kvalitetnije zastite poljoprivrednih tala,
a time i poljoprivredne proizvodnje unutar spomenute zone utjecaja.

Ozbiljniju pojavu imisije krutih Cestica u poljoprivredno tlo treba o€ekivati uz samu budu¢u spojnu cestu,
odnosno unutar zone dominantnog negativhog utjecaja. Nedostatak visoke prirodne vegetacije izmedu
poljoprivrednih povrsina i same trase prometnice, koji je dominantno izraZzen na istraZivanoj trasi, tome
naroCito pogoduje. Emisija teSkih metala u poljoprivredno tlo mozZe dovesti i do njihovog ispiranja u
podzemnu vodu, a zatim u kanale i rijeke, ili se putem uzgajanih biljaka uklju€uju u lanac animalne i
humane ishrane. Naime, npr. kadmij i olovo, koji se nalaze u gorivu (olovni benzin), u ispusnim
plinovima, gumama, ulju za podmazivanje itd., predstavljaju potencijalni otrov koji izrazito negativno
utjeCe na zdravlje ljudi i zivotinja, Sto dovodi do niza teskih zdravstvenih tegoba, pa ¢ak i smrtnog
zavrSetka.

U zoni utjecaja predmetne spojne ceste na poljoprivredna tla prisutna je i odredena opasnost od imisije
tekucih tvari u poljoprivredno tlo, naro€ito uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Od tekucih
tvari mogu se javiti, prije svega, gorivo (benzin i diesel, te bio plin), motorna ulja, teku¢ine za pranje
stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora.

Kako se na znatnom dijelu trase predmetne spojne ceste nalazi reljef s nagibima veéim od 5%, utjeca;j
zahvata moZe imati za posljedicu javljanje intenzivnih erozijskih procesa. Opasnost od erozije tla vodom
prisutna je dominantno na podrucju javljanja kartiranih jedinica broj 1 i 2, a koje se prostiru na juznom

dijelu ove trase. Dakle, uglavnom na tom dijelu trase izgradnja predmetne prometnice moze potencirati
javljanje snaznih i intenzivnih erozijskih procesa s obzirom da je zemljiSni fliSni materijal izuzetno
podlozan eroziji tla vodom. Medutim, zbog izraZenih nagiba, rizik od erozije tla vodom iako maniji, postoji
i na podrudju javljanja kartiranih jedinica broj 3 i 4.

Ukupna povrsina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podruéja utjecaja zahvata od 100 m iznosi
15,6 ha. Od toga trajnom prenamjenom unutar koridora od 30 m izgubit ¢e se 5,1 ha Sumskog zemljista.
Najveéi dio otpada na Sumu hrasta, a vrlo mali dio na makiju i grmlje. Ovi podaci ukazuju na to da ¢e
doé¢i do znatno manjeg ostecenja tla uslijed trajne prenamjene Sumskog zemljista u odnosu na
poljoprivredno zemljidte. S obzirom na Sumsku vegetaciju uz samu predmetnu prometnicu, ne oekuje
se znaCajnije oneciscenje Sumskog zemljista. Medutim, treba voditi raCuna i o moguc¢em onecisc¢enju, te
o zastiti i tog dijela zemljista, premda je moguénost njegovog oneciSéenja znatno manja u usporedbi s
poljoprivrednim zemljiStem. Nepovoljan utjecaj izgradnje predmetne prometnice odnositi ¢e se na 10,5
ha Sumskog zemljista.

Zakljuéno, izgradnja brzih spojnih cesta-obilaznica, te intenzivan promet motornim vozilima,
pored toga Sto dovodi do trajnog gubitka poljoprivrednih zemljiSnih resursa, moze onemoguditi i
daljnje koriStenja poljoprivrednih tala u zoni utjecaja brze ceste, uslijed njihovog oneciScenja.

Na temelju prethodnog prikaza utjecaja zahvata izgradnje predmetne prometnice u Tablici 4.5.-
1. se prikazuje sumarni prikaz nepovoljnih utjecaja na tlo, poljoprivredno i Sumsko zemiljiste, kao
i na poljoprivredu opcenito.

Tablica 4.5.-1. Sumarna procjena negativhog utjecaja izgradnje zahvata po varijantama

Utjecaj izgradnje zahvata Prikaz utjecaja

Trajna prenamjena poljoprivrednog zemljista (ha) 10,3
Povrsina ograniéeno pogodnih tala u poljoprivredi unutar 6.2
zone trajne prenamijene (P-3 klase pogodnosti, ha) '

Povrsina ograni¢éeno pogodnih tala u poljoprivredi unutar 14.9

zone utjecaja (P-3 klase pogodnosti, ha)
Trajna prenamjena Sumskog zemljita (ha) 51
Povrsina ograniéeno pogodnih tala pod Sumom unutar

zone trajne prenamijene (P-3 klase pogodnosti, ha) S
Povrsina ograniéeno pogodnih tala pod Sumom unutar
= K . 6,0

zone utjecaja (P-3 klase pogodnosti, ha)
Povrsina Sumskog zemljiSta unutar dva pojasa zone 105
utjecaja (2x15-50 m; ha) '
Intenzitet usitnjavanja poljoprivrednih povrSina osrednji
Intenzitet emisija Stetnih tvari u poljoprivredno zemljiste osrednji
Intenzitet emisija Stetnih tvari u Sumsko zemljiste niski
Intenzitet utjecaja zahvata na tehnoloSke procese u .

S . osrednji
poljoprivredi
Intenzitet opasnosti od erozije tla vodom vrlo visok

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

Utjecaj na Sumske ekosustave i Sumarstvo

Izgradnjom spojne ceste i njenim koriStenjem doéi ¢e do negativnih utjecaja i pritisaka na prirodne
Sumske ekosustave, koji proizlaze s gradevinskim zahvatima i prometnim koriStenjem nove dionice
ceste. Negativni utjecaji i pritisci uzrok su degradacije Sumskih ekosustava, a najéeSc¢e se ogledaju
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kroz:
e potrebe kréenja Sume,

eroziju Sumskog tla,

gubitak bioloSke raznovrsnosti,

rizik od unoSenja stranih vrsta,

promjenu svojstava stanista, uznemiravanje vrsta i naruSavanje funkcija ekoloskih sustava

uslijed gradevinskih aktivnosti i stalne prisutnosti ljudi,

uznemiravanje faune prometom tijekom koriStenja ceste,

e proizvodnju i nelegalno odlaganje otpada u Sume,

e opasnost moguée pojave Sumskih poZara (pripadajuci odsjeci svrstani su u Il (visoka) i lll
(umjerena) stupanj opasnosti od Sumskih pozara.

Kako ne bi doSlo do nepovratne bioloSke i fizicke degradacije Sumskih ekosustava, tj. do nezeljenih
ekolo3kih posljedica potrebno je optimalno koristiti prostor. 1zgradnjom nove dionice ceste doc¢i ¢e do
trajnog gubitka Sumskog zemljiSta na cijeloj dionici trase spojne ceste. Odredeni broj odjela i odsjeka
biti ¢e presje€en, Sto ¢e uvelike otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje.

Sumske povrsine ovim zahvatom izloZene su usitnjavanju, pa se u takvim sluajevima o&ekuje i izravan
negativan utjecaj na tlo zbog njegova presijecanja i usitnjavanja. Usitnjavanje zemljiSta ima negativan
utjecaj na vodni rezim tla, osobito u Sumskom ekosustavu. Tako usitnjeni Sumski kompleksi puno brze
gube vodu iz tla, pa u ekstremnim sudnim uvjetima dolazi do fizioloSkog slabljenja i suSenja biljaka i
poveceva rizik od erozije te je nuzno potrebno osigurati stabilnost terena.

Gorivo, maziva, boje, otapala i druge kemikalije, koje se koriste u gradnji spojne ceste, u slu€aju
nekontroliranog izlijevanja, mogu ugroziti tlo.

Zastita tla provodi se odrzavanjem sklopa Sumskih sastojina u okviru gospodarenja Sumama kako ne bi
Gubitak odredene povrsine na kojoj je tlo kao prirodno tijelo imalo ulogu stanista te niz drugih ekoloskih
funkcija je trajno osteéenje, $to se u manjoj mjeri kompenzira njegovim uklanjanjem i pohranjivanjem za
potrebe uredenja pokosa i okolisa nove spojne ceste.

Moguc¢ utjecaj na Sumsko tlo pri gradnji spojne ceste poput emisije plinova, krutih Cestica i tedkih metala
i njihovo talozenje oko trase nove dionice spojne ceste uzrokovat ¢e zagadenje okolnog Sumskog
zemljiSta i mogucéu potrebu prenamjene. Utjecaj na tlo moze nastati i nekontroliranim ispustanjem
pogonskog goriva i mazivnih tvari. Do oneciSéenja moze doci i optereéenjem tla s oneciscenim
oborinskim vodama sa zaprasenih i zauljenih manipulativnih povrSina te vodama nakuplienim u
gradevinskim jamama. Manje koli¢ine tehnoloSkog opasnog otpada mogu predstavljati veliku
potencijalnu opasnost za oneciS¢enje Sumskog tla.

Utjecaju prometnice najviSe ¢e biti izlozena tla u njenoj neposrednoj blizini. Poveéanjem udaljenosti
utjecaji se smanijuju i svode na oneciséenja zracnim oneciS¢enjem i na druge posredne utjecaje.

Negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocCitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog stanista i
trajnim gubitkom Sumske povrsine te osteéenjem drzavnih Suma i Sumskog zemljista na podrucju trase.
Fragmentacijom stanista otvoriti ¢e se novi rubovi, odnosno stabla koja su rasla u unutrasnjem dijelu
sastojine dospijevaju na rub Sume. OcCekuje se izravan negativan utjecaj na Sumsku vegetaciju kroz
smanjenje Sumske sastojine, a ujedno i povrSina pojedinih navedenih biljnih zajednica. Degradacijom
prirodnih stanista i klimazonalne vegetacije otvorit ¢e se mogucnosti Sirenja alohtone (uneSene, strane)
vegetacije.

Do povremenog ili trajnog oStecivanja okolnog prostora docéi ¢e i gradnjom pristupnih putova, odlagalista
materijala, parkiraliSta za vozila, mehanizaciju i dr.

Tijekom izvodenja radova postoji opasnost od izlijevanja motornih ulja u tlo, Sto moze izazvati
oneciScenje tla i dovesti do suSenja Suma. Mogucée je oSteCenje Sumskih prometnica kojima ¢e se
kretati teSka vozila. Takoder ¢e se povecati opasnost od izbijanja pozZara. Tijekom radova u Sirem
podrucju zahvata biti ¢e onemoguéeno provodenje Sumsko - uzgojnih radova. Priprema terena rezultirat
¢e pojavom praSine i buke Sto ¢e negativno utjecati na Sumsku vegetaciju na nacin da ¢e doéi do
emitiranja odredene koli€ine prasine, koja ¢e se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.

Novonastali uvjeti zahtijevat ée izvanrednu reviziju Sumsko gospodarskih osnova za gospodarske

jedinice kroz koje ¢e prolaziti spojna cesta. Trajnim presijecanjem Sumskog sklopa mijenjaju se staniSni
uvjeti, a sve to moze dovesti do smanjenja vitalnosti Suma.

Zakljuéno, negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog
stanista i trajnim gubitkom Sumske povrSine 1,2704 ha. Odredeni broj Sumskih odjela i odsjeka biti ¢e
presje€en, Sto ¢e otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka povrSine, doci ¢e i do
emitiranja odredene koli€ine prasine, koja ¢e se talozZiti na svim nadzemnim dijelovima biljaka. Utjecaju
prometnice najvise Ce biti izlozena tla u njenoj neposrednoj blizini. Povecanjem udaljenosti utjecaji se
smanjuju i svode na oneciS¢enja zra¢nim onecid¢enjem i na druge posredne utjecaje.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

Utjecaj na divlja¢ i lovstvo

Utjecaji svakog zahvata izgradnje infrastrukture u podrucju lovista imaju preteZito negativni karakter.
Eventualni pozitivni utjecaji gradnje prometnica kroz lovista se ocituju u boljoj pristupacnosti za lovce. U
slu€aju predmetne ceste taj pozitivni utjecaj na lovstvo je zanemariv zbog postojanja raznih drugih
prometnica u okolici zahvata.

Utjecaj na divlja¢ i lovstvo potrebno je sagledati kroz nekoliko ¢imbenika koji imaju presudan znacaj za
njegovu procjenu, od kojih su najvazniji:

1. fragmentacija stanista,

2. nepropisno zbrinuti otpad,

3. radovi na probijanju i izgradniji trase obilaznice.

Fragmentacija stanista dovodi do izdvajanja populacija i poveéavanja stradavanja divljaci te utjeCe na
migracije i mogucnost zadovoljavanja osnovnih zZivotnih potreba na Sto treba obratiti pozornost na cijeloj
povrsini trase obilaznice.

Nepropisno zbrinuti anorganski otpad (ostatak plasti¢nih folija, otpad bitumena, kemijski otpad itd.)
predstavlja potencijalnu opasnost za divlja¢ (zapetljavanjem, ozljedivanjem i trovanjem). Organski otpad
(otpaci hrane) prestavlja opasnost za obliznja naselja, jer na njemu se skupljaju predatori radi lako
dostupne hrane te gube urodeni strah od Covjeka Sto predstavlja opasnost zbog moguée pojave bolesti
(silvatina bjesnoca - ¢agalj, lisica, psi i macke lutalice).

Utjecaj zaposjedanja dijela povrSine unutar podrucja lovista je trajan, a navodimo ga u utjecajima
tijekom koristenja ceste stoga Sto je taj utjecaj nakon izgradnje stalan i nepromjenjiv. Za vrijeme
izgradnje ovaj je utjecaj isprva malen, a tijekom vremena izgradnjom sve duzeg segmenta trase se
povecava. Isto vrijedi i za fragmentaciju stanista.

Ako racunamo zonu zabrane lova 300 m od predmetne prometnice, njena povrsina koju obuhvacéa trasa
duzine 5.200 m, pomnozena sa Sirinom sigurnosne zone od 610 m (300 m sigurnosne zone sa svake
strane trase + cca 10 m Sirine trase) iznosi 317,08 ha ili oko 4% povrSine loviSta Lupoglav (7.942 ha).
Medutim, lovna povrSina koja se pri tome gubi je znatno manja i iznosi manje od 2% jer se trasa gotovo
u cijelosti ve¢ nalazi u prostoru unutar 300 m sigurnosne zone od naselja i prometnica. Trajni gubitak
stanista pod trasom Sirine cca 10 m u konachnici iznosi 5,2 ha ili 0,065% povrsine lovista Lupoglav.

Mnogo vazniji utjecaj na divlja¢ ima fragmentacija stanista, tj. cjepkanje veceg staniSta u viSe manijih
fragmenata. U ovom slu€aju barijeru predstavlja planirana spojna cesta. Buduci da ona nece biti
ogradena fragmentacija nece imati snazni u€inak ve¢ ¢e intenzitet odvijanja prometa biti odlucujuci
faktor koji ¢e odbijati divlja¢ od ceste. Taj uCinak se znatno smanjuje nocu $to omogucuje gotovo
nesmetanu migraciju divljaci. Buducéi da je fragmentacija staniSta ve¢ prisutna zbog ogradene autoceste
A8 koja ima paralelni smjer s planiranom spojnom cestom na razdaljini manjoj od 1 km, dodatni uc¢inak
predmetne spojne ceste u sprjeCavanju migracije divljai u smjeru sjever-jug je zanemariv
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Zakljuéno, predmetna spojna cesta neé¢e smanijiti lovnu povrSinu oko prometnice u mjeri koja bi
znacajno utjecala na lovnu aktivnost, opstanak svih vrsta divljaéi u okolici niti ¢e imati zna¢ajnog utjecaja
u ometanju migracije divljaci.

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj

Utjecaj na turizam

Promatrajuéi s aspekta samog grada Lupoglava, u odnosu na trenutnu situaciju, spojna cesta koja ima
ulogu obilaznice grada ¢e vjerojatno smanijiti broj turista koji se trenutno zaustavljaju u gradu.

Izgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja istoCne obale Istre od velikog zna&aja, Sto bi se
najvise ocitovalo u razvoju njihovih turistickih i gospodarskih potencijala. Za oCekivati je da bi izgradnja
te trase u znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na podrucju istone obale Istre, ali i Ucke,
Boljunskog polja, te samog Lupoglava. Za o€ekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna
naselja s druge strane UCke, a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavhom cestom D66 iz
smijera Rijeke, ili drzavhom cestom D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znacila kradi
put od grani¢nog prijelaza, te bolju povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Zakljuéno, predmetna spojna cesta ¢e svakako pobolj$ati prometnu povezanost u opcini Lupoglav,
poboljSati kvalitetu prometa na jednom segmentu opcine Lupoglav Sto ¢e poboljSati uvjete pristupa
glavnim turistiCkim destinacijama (obala, U¢ka i Vela draga), ali ¢ée smaniiti posjeéenost grada Lupoglava.
Znacaj utjecaja: UMJEREN pozitivan utjecaj

Lupoglav, zaobilaze¢i grad. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi trasa imala veliko znaCenje za
industrijsku zonu grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s Republikom Slovenijom putem
grani¢nog prijelaza ,Pozane®.

Iz provedenih analiza, znanja i uvida o podruéju utjecaja, vidljivo je da pretpostavljena trasa koridora
buduce brze ceste mozZe imati razli€ite utjecaje na postoje¢e stanovnistvo i postoje¢e djelatnosti. U tom
smislu:
= S obzirom na promjene koje se mogu ocekivati prolaskom ceste podruc¢jem utjecaja, u pojedinim
dijelovima podrudja, doéi ¢e do razvojnih promjena u smislu zapocinjanja novih oblika aktivnosti,
revitalizaciji zamrlih i stvaranju pretpostavki za veée zapoSljavanje lokalnog stanovnistva.
= Realno je olekivati postupan rast stanovnistva, pojavu odredenih centralnih servisnih funkcija te
Sirenje stupnja urbaniziranosti u Sirem podrudju.
= Za ocCekivati je i porast vrijednosti nekretnina zbog veceg stupnja dostupnosti cijelog podrucja,
Sto moze direktnije i indirektnije utjecati na porast standarda Zivota lokalnog stanovnistva te
posluziti kao osnovica za nove promjene.

Nacdin Zivota u postoje¢im naseljima ¢&e se najvjerojatnije nastaviti mijenjati prema sve vise
prevladavajucoj urbanizaciji, pri Eemu ¢e postojeéa cesta doprinijeti brZoj i lakSoj dostupnosti i tranzitu,
odnosho intenzivnijoj urbanizaciji iako se teSko moze olekivati neki znacajniji porast broja stanovnika u
predmetnom podrudju.

4.6. Utjecaj na stanovnistvo i prostor u odnosu na prometne tokove

S obzirom da predmetni zahvat spada u prometnu infrastrukturu, njegovo planiranje i projektiranje je
osmislieno u najekonomiénijoj i najlogi¢nijoj varijanti s obzirom na funkciju. Korist ove ceste se
prvenstveno temelji na izmjestanju dijela tranzitnog prometa kroz grad Lupoglav te omoguéavanje
odvajanja prometa vezanog za buducu gospodarsku zonu Lupoglav od prometnice koja prolazi kroz
samo naselje. Na taj nacin se ostvaruje prometna veza Buzeta na Istarski ipsilon na ¢voru Lupoglav pri
¢emu se promet odvija brze i sigurnije. Takoder, dio trase izmedu obilaznice Vranje i ¢vora Lupoglav
predstavlja brzu i sigurniju vezu kao alternativa lokalnoj cesti L50084.

Sva krizanja trase s postoje¢im prometnicama ¢e se izvesti u obliku raskrizja u skladu sa standardima
sigurnosti u prometu, a pocetak i kraj trase izvest ée se u obliku kruznog raskrizja.

Zeljezni¢ka pruga Lupoglav — Rasa (Il 214) viSe nije u funkciji, no planirana je za obnovu u buduénosti.
Stoga izvodenje zahvata nece ni na koji nacin remetiti zeljeznicki promet u okolici zahvata. Dvije trase
planiranih pruga koje bi sjekle trasu predmetne spojne ceste nisu ugrozene ovim zahvatom jer ¢e zbog
pada visine terena ionako morati biti na nadvoZznjacima.

Magistralni i lokalni cjevovodi ¢e biti zasticeni i tijeko izvodenja radova i ne¢e smetati pri izgradnji. Isto
vrijedi i za telekomunikacijske vodove.

Dalekovod koji sijeCe trasu na dvije lokacije se satoji od 110kW vodova na stupovima. Ukoliko na
sjeciStima nasip trase smanji visinski razmak ceste i vodova, doCi ¢e do potrebe da se suradnji s
nadleznim elektrodistributerom postave vislji stupovi dakelovoda ili neko drugo rjesSenje.

Gospodarska zona Lupoglav tijekom svog razvoja i koriStenja bi imala najvece koristi od predmetne
spojne ceste buduci da bi se ona spajala u podru¢ju gospodarske zone i povezivala ju sa ¢vorom

Zakljuéno, sva kriZzanja spojne ceste s postojeCim infrastrukturnim objektima ¢e se ostvariti kroz
mjere tehniCke zastite i izvodenjem objekata koji omogucéuju nesmetano funkcioniranje svih
objekata. Sam zahvat je pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer ja¢a njezinu mrezu na podrucju
opcine Lupoglav, dok ostali oblici infrastrukture ne predstavljaju prepreku izgradnji zahvata.
Gospodarska zona kao prostor s vlastitom mrezom viSe tipova infrastrukture je u svom
prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne ceste na D44 &ime se ovaj zahvat u potpunosti
uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog je zna€aja za njezin razvoj u buducnosti.
Znacaj utjecaja: JAK pozitivan utjecaj

4.7. Utjecaj na kulturno - povijesnu bastinu

U svrhu procjene utjecaja zahvata na kulturnu bastinu obavljen je uvid u stru€nu literaturu kao i terenski
pregled trase. Prethodno evidentirana i registrirana kulturna dobra nalaze se u zoni neizravnog utjecaja
ili izvan zone utjecaja izgradnje, a rije€ je o objektima profane graditeljske bastine — kasteli Vranja
(CG1), Lupoglav-Mahrenfels (CG2) i Lupoglav-Brigido (CG3), te sakralnim gradevinama s grobljem —
crkve Sv. Petra u Bari¢a-selu (SG1) i Sv. Marija u Mariski¢cima (SG2). Navedena kulturna dobra nisu
ugrozena zahvatom izgradnje.

Zaklju€éno, u zoni izravnog utjecaja koja oznacava fizicku destrukciju kulturnog dobra provedbom
zahvata izgradnje, nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazista i/ili objekata iz bilo koje
kategorije nepokretne kulturne bastine izravno ugrozenih zahvatom, a zbog udaljenosti i prirode zahvata
nece biti ugroze niti za objekte u zoni neizravnog utjecaja. Uz pridrzavanje ovdje predlozenih, kao i mjera
zastite koje odredi nadlezno tijelo — Konzervatorski odjel u Puli, utjecaj zahvata na kulturnu bastinu
ocjenjuje se kao prihvatljiv.

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj
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4.8. Utjecaj na krajobraz

Nizinski mjeSoviti krajobraz Vranje

Tablica 7.3.8.-1. Opis utjecaja zahvata na nizinski mjeSoviti krajobraz Vranje

MjeSoviti krajobraz zaravni Lupoglava

Tablica 7.3.8.-3. Opis utjecaja zahvata na mjeSoviti krajobraz zaravni Lupoglava

OPIS

UTJECAJ

Strukturni
elementi

- mozaik nepravilnih oranica i livada

- stara naselja (BariCevici, Mavrovija,....)
- bjelogori¢ne Sume i Sikare

- izgradnja nasipa visine 3-5 m u nizinskom
podrucju

- nasipavanje jaruge Rus$inskog potoka

- gubitak dijela Sumskih povrSina

Krajobrazne

- kulturni krajobraz Bari€eviéi (selo, crkve

- gubitak dijela livada kod Kirina, te

vrijednosti Sv. Petra i groblje) smanjena pristupaénost livada JZ od

- nepravilan mozaik poljoprivrednih ceste

povrsina i malobrojne povrSine livada - prekid koridora Sumskih povrsina

- koridori Sumskih povrSina
Karakter - nizinski mjeSoviti (poljoprivredni, prirodni | - Umjeren negativan utjecaj na strukturu
NIZINSKI i ruralni) krajobraza
MJESOVITI
KRAJOBRAZ
VRANJE

OPIS UTJECAJ
Strukturni - zaravan s ve¢im naseljem (Lupoglav) | - izgradnja nasipa na padinama vecih
elementi nagiba u rubnom dijelu Sumskog podrucja
- mozaik izduzenih oranica i livada u - gubitak manjeg dijela travnjackih povrsina
podrucju udoline te veceg dijela Sumskih povrSina u
koridoru trase
- struktura starih naselja (Semici, - prekid lokalne prometnice Gorenja Vas
Dvorani, Skolj, ...) - Kati¢i kao i poljskog puta koji povezuje
Lupoglav i naselja J od autoceste A8 s
pasnjacima na zaravni Brgud
- mozaik padnjaka, Sikara i Suma - nakon odvajanja trase od postojeée ceste
izgradnja nasipa dubine do 8m, a potom
iskopa visine do 7m
Krajobrazne - Lupoglavski kastel
vrijednosti - kulturni krajobraz Semica i Dvorana
Karakter - mjedoviti (urbani, poljoprivredni i - Umjeren negativan utjecaj na strukturu
MJESOVITI prirodni) i slab negativan utjecaj na karakter
KRAJOBRAZ krajobraza sjevernog dijela
ZARAVNI krajobraznog podrucja
LUPOGLAVA

Brezuljkasti prirodni krajolik Les¢ine i Dolenje Vasi

Tablica 7.3.8.-2. Opis utjecaja zahvata na brezuljkasti prirodni krajobraz LeS¢ine i Dolenje Vasi

OPIS

UTJECAJ

Strukturni
elementi

- jaruge i doline potoka na fliSu
brojni izvori podzemnih voda
- velike, cjelovite povrSine Suma
- manje skupine livada i oranica
- dispergirana, vrlo mala naselja

- izgradnja mosta duzine 110m male
vidljivosti

- izgradnja mosta 270m na fliSnoj ve¢
erodiranoj padini i mosta duzine 340m

- gubitak manjeg dijela Sumskih povrSina

Krajobrazne

- struktura starih naselja (Dolenja

- izgradnja iskopa i nasipa na zaravni s

vrijednosti Vas) livadama i oranicama
- mozaik oranica i livada na - most duzine 270 m vidljiv iz Dolenje Vasi
zaravnima
- vizure s i na Dolenju Vas -
- vizure na Boljun -
Karakter - dominantno prirodni - Jak negativan utjecaj na strukturu i
BREZULJKASTI umjeren negativan utjecaj na karakter
PRIRODNI krajobraza
KRAJOBRAZ
LESCINE |
DOLENJE VASI

Zaklju€éno, u nizinskom mjesovitom krajobrazu Vranja zahvat ¢e zbog unos$enja novog antropogenog
strukturnog elementa i gubitaka/promjena postoje¢ih imati umjeren negativan utjecaj na strukturu
krajobraza. U brezulijkastom prirodnom krajobrazu LeS¢ine i Dolenje Vasi ¢e zbog znacajnijih promjena
reljefa i prirodnog povrSinskog pokrova cesta imati jak negativan utjecaj na strukturu i umjeren negativan
utjecaj na prirodni karakter krajobraznog podrucja. U podrucju mjeSovitog krajobraza zaravni Lupoglava
doé¢i ¢e do umjerenog negativnog utjecaja na strukturu i slabog negativnog utjecaja na karakter
krajobraza sjevernog dijela krajobraznog podrucja. Navedeni utjecaji ¢e se primjenom mijera zastite

umanijiti.

Znacaj utjecaja: Moze se zakljuéiti da ¢e u podrucju cijelog obuhvata zahvata utjecaj na strukturu
krajobraza biti UMJEREN do JAK NEGATIVAN, a utjecaj na karakter krajobraznih podrucja SLAB

do UMJEREN NEGATIVAN.
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5. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE | PROGRAMA PRACENJA

STANJA OKOLISA | MJERE PROVEDBE

5.1. PRIJEDLOG | PLAN PROVEDBE MJERA ZASTITE OKOLISA
OPCE MJERE ZASTITE OKOLISA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Postivati mjere utvrdene prostorno-planskom dokumentacijom.

2. Provesti izmjene Prostornog plana uredenja Opcine Lupoglav na nacin da se smaniji
gradevinsko podrucje na stacionazi cca km 3+000.

3. Prilagoditi prostorna i tehni¢ka rjeSenja ceste znaCajkama podrudja izgradnje.

4. Svim parcelama kojima se zbog izgradnje planiranog zahvata ukida postojeéi pristup,
omoguciti zamjenski put i prilaz.

5. Na kriti€nim lokacijama izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izgradnje
zahvata.

6. Osigurati osnovne sanitarno-tehniCke uvjete za boravak radnika.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata
1. Svim parcelama kojima se zbog izgradnje planiranog zahvata ukida postojeéi pristup,
omoguciti zamjenski put i prilaz.
2. Na zemljistu nakon gradnje, a prije stavljanja gradevine u funkciju, provesti radove
sanacije.
3. Tijekom izgradnje $to manje utjecati na prostor izvan ograni¢enog pojasa trase Prilikom

izvodenja zahvata kretanje teSke mehanizacije ograniciti na postojecu cestovnu infrastrukturu

i/ili postojeéu mrezu putova, a nove formirati samo kada je to neizbjezno. Nakon zavrsetka
gradevinskih radova koristenu putnu mrezu sanirati.

4. Provoditi uCestalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na propisan
nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje navedenog otpadnog
materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za otpad. Sav suvisSni gradevni
materijal koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima mora biti deponiran na za to
predvidenim lokacijama, a gradevni otpad je potrebno sustavno odvoziti.

5. Na kritiénim lokacijama izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom

izgradnje zahvata.

6. U tijeku radova izvesti sve potrebne zahvate na postoje¢oj prometnoj mrezi za optimalni
prihvat gradiliSnog prometa.

7. Na mjestima presjec€enih puteva do poljoprivrednih, Sumskih i ostalih parcela osigurati
mogucénost prolaza za pjeSake i vozila.

8. Osigurati osnovne sanitarno-tehni¢ke uvjete za boravak radnika.

9. ViSak kamenog materijala ugraditi u trasu prometnice, a iznimno odlagati na deponije
gradevinskog otpada odredene odlukama tijela lokalne uprave i samouprave.

10. Materijale za izradu prometnice nuzno je koristiti iz najblizih registriranih kamenoloma
ili pozajmista, isklju€ivo onih koji imaju valjanu dozvolu za rad. Koristiti postojec¢e

betonara i asfaltnih baza koje se nalaze u najblizoj okolici te definirati puteve transporta dovoza.

MJERE ZASTITE PROSTORA | PROMETNIH TOKOVA

Mijere zastite tilekom pripreme i gradenja zahvata

1.

kod planiranja i projektiranja predmetnog zahvata postivati cilieve i odredbe iz prostornih
planova, misljenja nadleznih institucija te uskladiti zahtjeve zajednice sa potrebama koje su
nuzne za realizaciju zahvata

U pripremi realizacije sagledati sve moguce posljedice i utjecaje koji pozitivno ili negativno utjecu
na prostor, elemente prostora i promet u cjelini s obzirom na zahtjeve koje buducéa drZzavna
cesta ima sa stanovista razine usluge i prometno — tehnickih elemenata

Prometnicu je potrebno povezati na glavne postojeCe cestovne pravce (drzavne ceste DC500 i
DC44, autocesta A8 preko &vorista ,Lupoglav®) te na postojeée prometnice lokalnog znacaja
kako bi se kako bi se omogucio brzi i kvalitetniji protok vozila u zoni utjecaja zahvata

Tijekom gradnje nuzno je privremenom prometnom signalizacijom omogucditi nesmetan promet
na mjestima spoja postojecih prometnica sa novom prometnicom, voditi racuna o rieSenjima u
vrSnim satima, za vrijeme mogucih nepovoljnin vremenskih prilika i slicnim slu¢ajevima te
prometnom regulacijom osigurati nesmetan tok prometa.

Odrediti koridore kretanja gradevinskih vozila, odrediti prometnice za dovoz i odvoz materijala,
strojeva i ljudi kako bi se sprijeCilo bespotrebno i nekontrolirano kretanje gradevinskih vozila
prometnicama gdje to nije nuzno potrebno

Na mijestima presjeCenih puteva do poljoprivrednih, Sumskih i ostalih parcela osigurati
mogucnost pristupa za pjeSake i vozila

Za kretanje zonom gradilista koristiti po moguénosti posstoje¢e poljske i Sumske puteve, ne
otvarati nove, a nakon izgradnje obavezno ih sanirati i dovesti u najmanje isto stanje kao prije
izgradnje

Materijale za izradu prometnice nuzno je Koristiti iz najblizih registriranih kamenoloma ili
pozajmista, isklju€ivo onih koji imaju valjanu dozvolu za rad

Predvidjeti koristenje postojecih betonara i asfaltnih baza koje se nalaze u najblizoj okolici, te
definirati transportne puteve

Mijere zastite tiiekom koristenja

1. Nakon izgradnje prometnice izvrsiti prekategorizaciju prometnica
2. Horizontalnu i vertikalnu prometnu signalizaciju regulirati i uskladiti sa novim stanjem te oznaciti

nove smjerove kretanja, a na postojecoj cestovnoj mrezi preregulirati prometnu signalizaciju u
skladu sa novim prometnim rjeSenjima

3. Pratiti tokove prometa te vrsiti analize u svrhu poboljSanja ukupnog prometnog sustava na

predmetnom podrucju

4. Nakon izgradnje potrebno je isti uvrstiti u sve dokumente kao element postojeéeg stanja

MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. S cillem smanjenja fragmentacije staniSta planirati dovoljan broj ravnomjerno
rasporedenih propusta za vodu koji ¢e ujedno sluZiti i kao prijelazi za male zivotinje
(vodozemci, gmazovi i mali sisavci), sukladno Pravilniku o prijelazima za divlje
zivotinje (NN 05/07).
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Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Na povrSinama koje nece biti neposredno zahvacene gradevinskim radovima
zadrzati postojecu vegetaciju, posebno autohtono drvece i grmlje, kao staniSta
gmazova, gnjezdiliSta ptica i skloniSta malih sisavaca.

2. Neophodno uklanjanje vegetacijskog pokrova izvoditi izvan razdoblja gnijezdenja
ptica, tj. od rujna do veljace.

3. Pri hortikulturnom uredenju zelenih pojaseva (bioloSka rekultivacija) uzduZz
prometnice u potpunosti sprijeiti sijanje/sadnju stranih alohtonih vrsta biljka uz
rubni dio ceste. Koristiti tlo prikupljeno s lokacije zahvata.

4. U sluCaju nailaska na speleoloSke objekte i pojave tijekom zasijecanja terena,
otkriée prijaviti Ministarstvu nadleznom za poslove zastite prirode te obustaviti
radove dok struéne osobe ne utvrde zate€eno stanje lokaliteta i definiraju potrebne
mjere zastite.

5. Nakon izgradnje uklanjati invanzivne, pogotovo drvenaste vrste, koje ¢e medu
prvima osvoijiti otvorena stanidta uz prometnicu nastala tijekom gradnje.

MJERE ZASTITE GEORAZNOLIKOSTI

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Ukoliko se prilikom izgradnje prometnice naide na geomorfoloSke objekte, zastita treba
biti temeljena na osnovi geomorfoloskih znacajki i detaljnog terenskog uvida doti¢nog
podrucja od strane geologa.

2. O nalazu fosila i minerala koji bi mogli predstavijati zasti¢enu prirodnu vrijednost
obavezno izvijestiti tijelo drzavne uprave nadlezno za zastitu prirode te poduzeti nuzne
mjere zastite od uniStenja, osteéenja ili krade.

MJERE ZASTITE PODZEMNIH | POVRSINSKIH VODA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. U okviru glavnog projekta odvodnje izraditi Pravilnik o radu i odrzavanju sustava
odvodnje ceste u normalnim i izvanrednim okolnostima koristenja.
2. lzraditi Operativni plan interventnih mjera u slu€aju iznenadnih zagadenja voda.

3. Predvidjeti odgovarajuée efikasne mjere zastite od boc¢nog izlijetanja vozila na svim
potencijalno opasnim mjestima, a posebno na objektima.

4. U daljnjim fazama projektiranja prema procijenjenim rizicima onecis¢enja podzemnih
povrSinskih voda odrediti na€ine otjecanja oborinskih onecis¢enja voda s kolnika, te
stupanj njenog procis¢avanja u separatorima i lagunama.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Redovito odrzavati sustav unutarnje odvodnje Sto ukljuCuje CiScenje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava (slivnika, cijevi, separatora) i odgovarajuée zbrinjavanje
otpada koji nastaje funkcioniranjem sustava (prema Zakonu o otpadu).

2. Kod odrzavanja prometnice u zimskim uvjetima koristiti prihvatljiva sredstva protiv
smrzavanja kolnika u minimalno potrebnim koli¢inama.

MJERE ZASTITE ZRAKA

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Zalijevati pristupne makadamske putove kako bi se izbjeglo prasenje uzrokovano
vjetrom i prometanjem vozila (posebno u susnom dijelu godine).

2. Kod transporta zemlje i asfaltnih mjeSavina koristiti cerade za prekrivanje tereta radi
smanjenja emisije plinova i pra8ine.

3. Sva mehanizacija mora imati redovitu tehniCku kontrolu ispravnosti i mora biti
opskrbljena aparatima za gadenje pozara, a koji ne smiju sadrzavati tvari koje oStecuju
ozonski omota¢ (halone).

MJERE ZASTITE OD BUKE | SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvoéom svjetla i sjenilima koja
onemogucéavaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti sukladno EU Direktivi o
sprjeCavanju svjetlosnog oneciS¢enja.

Mijere zaétite tijekom gradnje zahvata
1. Radne strojeve i vozila redovito kontrolirati i odrzavati kako u radu ne bi dosSlo do
povecane emisije buke.
2. Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvoom svjetla i sjenilima koja
onemogucéavaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti sukladno EU Direktivi o
sprjeCavanju svjetlosnog oneciS¢enja.

MJERE ZASTITE GOSPODARSKIH ZNACAJKI
Tlo i poljoprivreda

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Voditi raCuna o projektiranju i izgradnji dovoljnog broja propusta za povrSinske,
odnosno tekuce vode sa ceste na nacin da se sprijeCi njihovo otjecanje u okolne
povrsinske vode radi sprie€avanja njihovog oneciséenja.

2. Tijekom projektiranja i pripreme potrebno je definirati mjesta za parkiranje i okretanje
gradevinske mehanizacije radi $to manjeg nepovoljnog utjecaja na stanista.

3. Voditi raCuna o potrebi za rekonstrukcijom postojeée putne i kanalske mreze jer ée
izgradnja prometnice dovesti do njezine devastacije i nefunkcionalnosti.

4. Osobitu paznju treba prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
otvorenim plamenom, kako ne bi doslo do Sumskih pozara. Pritom treba poStivati sve
propise i postupke o zastiti Suma od pozara.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje brze ceste, kako bi povrSina
poljoprivrednog tla i putne mreze devastirana radovima bila $to manja, odnosno Koristiti
postoje¢u mrezu putova, koju po zavrsetku gradevinskih radova treba sanirati.

2. Obavezno djelotvorno zastititi tlo (narocito poljoprivredno) od imisije krutih Cestica
podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu spojne ceste, kako bi se Sto
bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja

3. Poduzeti odgovaraju¢e mijere za zastitu tla od erozije vodom uslijed utvrdenog
umjerenog rizika na podrucju kartiranih jedinica 3 i 4, te posebno na podrucju javljanja
kartiranih jedinice broj 1 i 2 gdje je rizik od erozije izrazito visok. Osigurati stabilnost
padina i njihovo zatravnjivanje kako bi se sprije€ila erozija tla uz samu brzu cestu,
odnosho nanos$enje erozijskog zemljiSnog matrijala na samu prometnicu.
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Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Obavezno djelotvorno zaétititi tlo (narocito poljoprivredno) od imisije krutih Cestica
podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu spojne ceste, kako bi se §to
bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja

2. Tijekom koristenja provoditi inspekcijsku kontrolu radi utvrdivanja i praéenja
eventualnog onecidéenja tla na poljopriviednom zemljistu. Ukoliko rezultati dobiveni
inspekcijskom kontrolom stanja poljoprivrednog tla i voda pokaZu povecanu razinu
teskih metala, znaci da zastita vegetacijskim pojasevima nije dobro provedena ili da
nije djelotvorna. U tom c¢e sluCaju trebati postupiti u skladu s Pravilnikom o
poljoprivrednom zemljiStu, odnosno ako grani¢ne vrijednosti prelaze maksimalno
dozvoljene koliine Stetnih tvari takva ¢e tla kao oneciS¢ena trebati izdvojiti iz fonda
poljoprivrednih tala i pretvoriti ih u Sumska tla.

Sumski ekosustavi i Sumarstvo

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Pri planiranju i organizaciji gradiliSta, sve povrSine koje nece biti neposredno
zahvacéene gradevinskim radovima moraju zadrzati postoje¢u vegetaciju te ostati u
(do)prirodnom stanju.

2. Za smjestaj potrebnih infrastrukturnih objekata potrebno je izabrati eventualne
neobrasle Sumske i poljoprivredne povrSine ili degradacijske Sumske stadije.

3. Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posje€enu drvnu masu. Pritom treba voditi raCuna da se posijeku i izrade
sva osteéena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor zaraze.

Mijere zastite tijiekom gradnje zahvata

1. Pri planiranju i organizaciji gradilista, sve povrSine koje nece biti neposredno
zahvacéene gradevinskim radovima moraju zadrzati postoje¢u vegetaciju te ostati u
(do)prirodnom stanju.

2. Radove izvoditi u §to uzem koridoru ceste uz koriStenje postojecih poljskih cesta i
putova, a izbjegavati otvaranja novih pristupnih putova.

3. Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posje€enu drvnu masu. Pritom treba voditi rauna da se posijeku i izrade
sva osteéena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor zaraze.

4. Sav organski i anorganski otpad potrebno je sakupljati odvojeno po vrstama materijala
(komunalni otpad, gradevinski otpad, ambalazni otpad, opasni otpad) i predati
ovlastenom sakupljacu, kako ne bi doslo do zagadenja Sumskog tla.

5. Skladistiti i koristiti na propisan nacin gradevinski materijal, gorivo, mazivo, boje,
otapala i druge kemikalije koje se koriste u postupku gradnje i montaze opreme kako
ne bi doslo do zagadenja Sumskog tla.

6. Mijenjanje i dolijevanje motornih i hidrauli¢kih ulja u gradevinskim strojevima i vozilima
mora se obavljati u radionici izvan gradiliSta kako ne bi doSlo do kontaminacije tla.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Tijekom odrzavanja zelenih pojaseva uz prometnicu uklanjati strane i invazivne biljne
vrste.

2. Prema potrebi sanirati oSte¢enja tla uz cestu nastala slijeganjem terena, odrona i
erozije.

Divlja€ i lovstvo

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. U suradnji s lovoovlastenikom (stru¢na osoba za provedbu LGO i lovo€uvari) na terenu
razmotriti ustaljene staze divljaci i po potrebi poduzeti mjere zastite prometa i divljaci
postavljanjem repelenata ili ograde oko ceste.

2. U suradnji s lovoovlastenikom premijestiti zateCene lovnogospodarske i lovnotehniCke
objekte (hranilista, pojilista, Eeke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

3. Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima
je moguce ucestalije prelaZzenje divljali. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa struénim
sluzbama lovoovlastenika.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata
1. Pri gradnji objekata sacuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini kako bi se divlja¢ i na
taj nacin Sto prije prilagodila promjenama i vratila u svoje staniste.

2. Otpad (narocito organskog podrijetla) zbrinuti na na€in da onemoguci njegov doticaj sa
Zivotinjama.

MJERE ZASTITE INFRASTRUKTURE

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. S ovlastenim tvrtkama koje upravljaju elektrodistribucijskim vodovima i vodovodnim
cjevovodima utvrditi tehniCku izvedbu zahvata na lokacijama sjeciSta trase planirane
spojne ceste i dalekovoda/cjevovoda

Mijere zaétite tijekom gradnje zahvata
1. Odrzavati postojec¢u mrezu cesta i putova koja Ce se koristiti tijekom izgradnje

MJERE ZASTITE KULTURNE BASTINE

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Obavljati stalni stru¢ni nadzor na cijeloj trasi, a pogotovo na polozajima evidentiranima
prilikom terenskog pregleda kao potencijalno nalaziste (AN1) odnosno objekti ruralne
bastine (RC1 i RC2). Na ostalim dijelovima trase odreduje se povremeni ili stalni stru¢ni
nadzor prilikom skidanja vegetacije i kr€enja zemljiSta kako bi se utvrdilo eventualno
postojanje nalazista/drugih vrsta kulturnih dobra. Nakon kréenja terena potrebno je
napraviti dodatno rekognosticiranje terena. (posebno na podrudju naselja Kirini i

Mijere zaétite tiiekom gradnje zahvata
1. U slu€aju pronalaska kulturno-povijesnih vrijednosti (arheoloSkog nalaza ili drugih
vrijednosti) na podrucju obuhvata zahvata prekinuti radove i obavijestiti srediSnje
drzavno tijelo nadlezno za zastitu spomenika kulturne bastine, koje ée definirati

protokol o daljnem postupaniju.

MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Za ishodenje Lokacijske dozvole u okviru Idejnog projekta izraditi Idejni projekt
krajobraznog uredenja.
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2.

10.

11.

Za planiranu cestu izraditi Glavni i Izvedbeni projekt krajobraznog uredenja, a kod
izbora materijala postivati kriterij autenti€nosti elemenata kulturnog i prirodnog
krajobraza podrudja, s ciliem zadrZzavanja obiljeZja krajobraza na kojem se temelji
njegov identitet.

Projektom krajobraznog uredenja predvidjeti biotehniCku stabilizaciju pokosa
stvaranjem plodnog sloja tla i vegetacijskog pokrova (autohtone vrste) kao i tehnologiju
izvedbe koja ¢e u datim uvjetima ispuniti funkciju stabilizacije pokosa i vizualnog
uklapanja pokosa nasipa u prostor/krajobraz.

U izradi projektne dokumentacije, a i prije izvodenja zahvata potrebno je voditi brigu o
organizaciji gradilidta (kako bi se izbjegla prevelika i nepotrebna devastacija elemenata
prirodnog i kulturnog krajobraza u podrucju zahvata).

U podrucju fliSnih padina prilikom projektiranja nasipa i usjeka projektnim rjeSenjem
formirati pokose u obliku terasa zbog stabilizacije terena i spreCavanja erozijskih
procesa te kao osnovu za biotehni¢ku sanaciju.

Prilikom projektiranja gradenih struktura (potpornih zidova, terasa,...), kao i sanacije
nasipa i pokosa, planirati koristenje tehnicki prihvatljivih, i predmetnom prostoru
vizualno odgovarajuéih materijala, kao na pr. koristenje gabiona, lokalnog kamena i sl.
U daljnjoj razradi tehniCke projektne dokumentacije potrebno je zbog vizualne
izlozenosti mosta, projektnim rieSenjem (oblik, boja, materijal) gradevine uklopiti u
postojeci krajolik.

U stacionazi 0+200 osigurati protok povremenog vodotoka Ru$anski potok bilo
izgradnjom propusta kroz nasip ili gradnjom mosta.

U stacionazi 2+935 osigurati prolaz u nasipu za lokalnu cestu Gorenja Vas - Kuhariéi

Osigurati kontinuitet kretanja poljskim putem iz Lupoglava u podrucje zaravni Brgud koji
se izgradnjom ceste prekida

Zastitne zidove od vjetra, buke i nepozeljnih pogleda izvesti u kombinaciji s drveéem,
grmljem i penjacicama.

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1.

2.

3.

4.

5.

Pazljivo odstraniti humusni sloj i privremeno ga deponirati u blizini lokacije, te ga
saCuvati i koristiti prilikom sanacije zemljanih povrSina nakon zavrSetka izvodenja
radova i uredivanja okolisa.

Zastitne zidove od vjetra, buke i nepozeljnih pogleda izvesti u kombinaciji s drveéem,
grmlijem i penjacicama.

Kao zavrSnu obradu pokosa nasipa, usjeka i zasjeka te ulazal/izlaza tunela ne koristiti
mlazni beton.

Sacuvati Sto je vise moguée prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oSte¢ene povrSine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja. Stabla u blizini
lokacija na kojima se izvode gradevinski radovi nuzno je zastiti postavom zastitnih
ograda, a ako je potrebno, zastititi i vrijedna pojedinacha debla kako bi se izbjeglo
oStecivanje uslijed rada mehanizacije

Sanaciju terena izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Nakon izvedenih radova na uredenju okoliSa, a prema projektu krajobraznog uredenja, tijekom
godine dana vrsiti odrZzavanje svih uredenih i saniranih zelenih povrSina kako bi se osigurali

uvjeti za stabilizaciju nasada.

MJERE ZA SPRECAVANJE EKOLOSKE NESRECE
Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Postupiti u skladu s izradenim “Operativnim planom interventnih mjera za slucaj
iznenadnih zagadenja voda”.

2. Za slu€aj istjecanja pogonskog goriva ili maziva iz postrojenja, strojeva i vozila
osigurati interventne koli¢ine sredstva za suho cCiS¢enje tla. U potpunosti o istiti
onecis¢enu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povijeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

3. Angazirati tvrtke ovlastene, osposobliene i s pozitivnim referencama za sanaciju
nastalog oneciS¢enja u slucaju iznenadnog zagadenja.

Mijere zastite tiiekom koriStenja zahvata

1. Postupiti u skladu s izradenim “Operativnim planom interventnih mjera za slucaj
iznenadnih zagadenja voda”.

2. Za slu€qj istjecanja pogonskog goriva ili maziva iz postrojenja, strojeva i vozila
osigurati interventne koli¢ine sredstva za suho CiS¢enje tla. U potpunosti o istiti
onecis¢enu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povijeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

3. Angazirati tvrtke ovlastene, osposobliene i s pozitivnim referencama za sanaciju
nastalog oneciS¢enja u slu€aju iznenadnog zagadenja.

5.2. PRIJEDLOG I PLAN PROVEDBE PROGRAMA PRACENJA STANJA
OKOLISA

5.2.1. PROGRAM PRACENJA STANJA BIORAZNOLIKOSTI

e Duz cCitave prometnice osigurati svake godine praéenje brojnosti invazivnih vrsta koje ¢e
potencijalno naseliti otvorena stanista oko prometnice.

5.2.2. PROGRAM PRACENJA KAKVOCE VODA

Kao $to je u uvodnom dijelu spomenuto za prikupljanje otpadne vode s prometnica uobicajeno se grade
tzv. separatori ulja ili mastolovi. Medutim, kakvoéa voda koja istjeCe iz mastolova uglavnom nije
pogodna za izravno upustanje u okoli§ pa ove otpadne vode s prometnica treba dodatno prociscavati.
Nakon toga se voda upusta u okolis. Brojnim eksperimentima izvedenim u svijetu, ustanovljeno je za
uspostavljanja kontrole utjecaja i potencijalnog onecis¢enja podzemnih i povrSinskih voda predlazemo
provodenje programa ispitivanja utjecaja voda sa trase na podzemne vode Predvidamo izvodenje
ispitivanja u tri faze. U prvoj bi fazi istrazivanja trebalo provesti ocjenu nultog stanja kakvoée podzemnih
voda.

Praé¢enje stanja tijekom izvodenja zahvata - Tijekom izgradnje predmetne ceste, zbog moguéeg
utjecaja koriStene mehanizacije i ljudskog faktora predlaze se kontinuiran monitoring podzemnih voda..

Prac¢enje stanja tijekom koriStenja, tijekom odvijanja prometa - Nakon pustanja u promet
predmetne ceste, predlaze se mjesejéno pracenje odabranih odabranih karakteristi€nih pokazatelja u
povrSinskim vodama, a detaljne analize u povrSinskim i podzemnim vodama dvaput godiSnje kroz
razdoblje od pet godina. Uzorci vode iz mastolova uzimali bi se dva puta godiSnje, na najmanje dvije
lokacije i to na mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u filtarsko polje i nakon filtarskog polja prije
upustanja otpadne vode u podzemlje. Potrebno je barem jedno uzorkovanje izvesti poslije prve kiSe,
nakon dugotrajnog susnog razdoblja i najintenzivnijeg koristenja prometnice (ljeti). U ova opazanja
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uklju€eni bi bili mastolovi koji su smjeSteni na lokacijama koje se nakon detaljnih hidrogeoloSkih
istrazivanja ocijene kao zone i mjesta najveCeg rizika za kvalitetu podzemnih voda. Istovremeno,
takoder se predlaze ispitivanje prihvatnog kapaciteta sedimenta filtarskog polja barem dva puta godisnje
za pojedine pokazatelje.

POKAZATELJI UTJECAJA PROMETNICA NA PODZEMNE VODE:

- temperatura vode -ukupne masnoce

- el. vodljivost -mineralna ulja

-pH -DOC

-02 -fenoli

- KPK -PAH- ukupno

- BPK5 -kloroform

- mutnoca vode ili suspendirana tvar -tetraklorugljik

-Cl- -tetrakloretilen (PCE)
-S042- -trikloretilen (TCE)

- tedki metali (Cd, Cu, Cr, Zn, Ni, Pb, Fe, Mn, Hg) -1,1,1-trikloretan

- Br-, J-

- NH3, NO2-, NO3-

5.2.3. PROGRAM PRACENJA KAKVOCE ZRAKA

Dugogodisnji monitoring meteoroloskih parametara provodi se na lokaciji Pazin, $to zadovoljava
potrebe analize meteoroloSkih uvjeta u slu€aju potrebe. U posebnim slucajevima i kada je to potrebno
moze se primijeniti atmosfersko modeliranje na skali finije rezolucije kada se mogu uvaziti utjecaiji
orografije na polje strujanja.

Monitoring kvalitete zraka provodi se u Hrvatskoj u okviru Drzavne mreze za trajno pracenje kvalitete
zraka sukladno kriterijima propisanima od strane Europske Unije za sve zemlje €lanice, a na podrucju
Istarske zupanije provodi se detaljniji monitoring kvalitete zraka u okviru kojega se moze ispitati potreba
povremenog ispitivanja utjecaja prometnice ukoliko to relevantna tijela Zupanije propi$u u okviru
svojega programa mjerenja.

Uvodenje nove prometne infrastrukture i bolje regulacije prometa na razmatranoj trasi ne zahtijeva
uspostavu dodatnih lokacija za praéenje kvalitete zraka.

5.2.4. PROGRAM PRACENJA KAKVOCE TLA

e Jednom godisnje analizirati vrijednosti teSkih metala na poljoprivrednim tlima 30 i 100 metara od
prometnice.
e Pratiti pojavu slijeganja terena, odrona i erozije uz trasu spojne ceste (1x godisnje)

5.2.5. PROGRAM PRACENJA STRADAVANJA DIVLJACI NA PROMETNICI

Radi sprje€avanja stradavanja ljudi i divljaci, sluzba odrzavanja ceste duzna je evidentirati sva
stradavanja divljaci, kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera zastite.

Ukoliko se pokazZe da su stradavanja divljaéi u prometu i prometne nezgode ucestale, poduzeti dodatne
mjere za sprjeCavanje navedenih pojava postavljanjem prizmatiCnih ogledalaca i mreza, te kemijskih
repelenata za odbijanje divljaci.

Tijekom koriStenja, odnosno tijekom odvijanja prometa, pratiti uCestalost i distribuciju stradalih Zivotinja
od prometa. Nakon praéenja u razdoblju od godinu dana, izvrSiti analizu mjesta stradanja i taksonomske
pripadnosti stradalih Zivotinja, te izvrsiti eventualne korekcije zastite (posebno zahvati na ogradama).

5.2.6. PROGRAM PRACENJA KULTURNE BASTINE

S obzirom na ugroZenu bastinu i stanje terena u vrijeme pregleda podrucja pod utjecajem, a prije
pocCetka zemljanih radova, koji uklju€uju iskop zemlje, nasipavanje i sve druge oblike gradevinskih
radova prilikom izgradnje ceste, kao mjera zastite odreden je stalni struéni nadzor na cijeloj trasi, a
pogotovo na poloZajima evidentiranima prilikom terenskog pregleda kao potencijalno nalaziste (AN1)
odnosno objekti ruralne bastine (RC1 i RC2).

Nakon provedbe nadzora potrebno je odrediti daljnje mjere zastite po potrebi, odnosno zastitno
istraZivanje u sluc€aju potvrde arheoloSkog nalazista na poloZaju AN 1. Objekte na polozaju RC1 i druge
koji se zabiljeze nakon CiS¢enja terena potrebno je odistiti od vegetacije, odrediti dataciju i funkciju te
odrediti daljnje mjere zastite po potrebi, odnosno istrazivanje ukoliko je rije¢ o arheoloskom nalazistu ili
zastitu in situ ako se procijeni da je rije€ o tradicijskoj ili povijesnoj graditeljskoj bastini.

Na ostalim dijelovima trase odreduje se povremeni ili stalni struéni nadzor prilikom skidanja vegetacije i
kréenja zemljiSta kako bi se utvrdilo eventualno postojanje nalazista/drugih vrsta kulturnih dobra. Na
polozajima koji se odrede kao potencijalna nalaziSta potrebno je obaviti stru¢ni nadzor prilikom iskopa
povrsinskog, humusnog sloja zemlje do zdravice. NadleZzno tijelo mozZe narediti prekid radova na
izgradniji i naloziti probno i/ili zastitno istrazivanje ukoliko se ukaze potreba. Takva se istrazivanja moraju
provesti cijelom Sirinom zahvata, u duzini odnosno stacionazama koje se odrede nakon potvrde
nalazista.

Probna/zastitna istrazivanja kao i stru¢ni arheoloSki nadzor moraju se obaviti uz prethodno odobrenje
nadleznog Konzervatorskog odjela u Puli i po propisima definiranima u Pravilniku o arheoloskim
istraZzivanjima (NN 102/10).

U slu€aju potvrde nalazista, zastitna se istrazivanja na za to odredenim dijelovima trase moraju provesti
uz prethodno odobrenje nadleznog tijela i sukladno Pravilniku o arheolo$kim istrazivanjima (NN
102/10), odnosno: iskopavanje obavljati prateci stratigrafiju nalazista te dokumentirati nepokretne i
pokretne arheoloske nalaze po suvremenim arheoloskim metodama; dokumentirati arheoloSka
istrazivanja te nepokretne i pokretne nalaze (terenska, tehnicka, foto dokumentacija, visinko snimanje)
te provesti raCunalnu obradu podataka; provesti konzervaciju i restauraciju pronadenih pokretnih
nalaza; provesti interdisciplinarne analize prikupljenih uzoraka (arheozooloSke, arheobotanicke,
geoloske, antropoloske, C14 analize).

5.2.7. PROGRAM PRACENJA STANJA KRAJOBRAZA

Periodicki, provoditi kontrolu odrzavanja zelenih povrsina te vrSiti zamjenu propalih primjeraka prema
Projektu krajobraznog uredenja.
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5.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

U sklopu ove Studije svaka sastavnica okoliSa je detaljno analizirana. Buducéi da se varijantna rjedenja
trase prometnice razlikuju u sitnim tehniCkim detaljima, sve sastavnice okolis8a analizirane su
kumulativno za sve varijante. Takvim pristupom dobiven je optimalan uvid u stanje okoliSa i omogucéena
realna procjena utjecaja.

Lokacija zahvata spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) smjeStena je rubno u
jednom podrugju Nacionalne ekoloske mreZe - medunarodno vaznom podrugju za ptice ,U¢ka i Ci¢arija*
(HR1000018). Unato€ tome, razmotrena je mogucénost dosega utjecaja zahvata do zone od 500 m. U
zoni od 500 m nema drugih podrucja ekoloske mreze.

Podrugje ,Ucka i Ci¢arija“ kao ciljeve oduvanja ima 3 vrste ptica. Bududi da lokacija zahvata, tj. sama
trasa planirane ceste ne zalazi u ovo podrucje ekoloske mreze, a nalazi triju vrsta ptica ne upucuju na
gnijezdenije ili stalni boravak na lokaciji, bilo kakav znaajan utjecaj s negativnim posljedicama na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podruc¢ja ekoloske mreze u okolici nije vjerojatan. Planirani zahvat omogucit ée i
smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 3to je sa stanoviSta prirode povoljno, s
obzirom da cesta koja se sad koristi prolazi blize podrucjima ekoloSke mreze od predmetnog zahvata.
Trasa planirane prometnice ne prolazi ni jednim od zasti¢enih podrucja te se ne oCekuje znacajan
utjecaj na njih.

Gradnja planirane ceste utjecat ¢e negativno na dva tipa izrazito dominantnih staniSta na lokaciji trase:
Sume i Sikare medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak staniSta pod trasom se moze
procijeniti na najviSe 4 ha Sto je zanemariva povr$ina za ove klimazonalne zajednice Sirokog
rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u
velikoj blizini naselja i postojeéih prometnica te poljoprivrednih povrsina pa je prirodnost podrucja vec
Zznatno umanjena.

Sve negativnosti utjecaja zahvata na zivotinjske svojte tijekom i nakon izgradnje su umanjene
Cinjenicom da se zahvat nalazi u velikoj blizini naselja i postojeé¢ih prometnica te poljoprivrednih
povrsina pa je prirodnost podrucja veé znatno naruSena (zZivotinjske zajednice su siromasne vrstama i
brojno$cu, a postojeée su adaptirane na antropogene izmjene prirodnog prostora).

Umjereno negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog
stanista i trajnim gubitkom Sumske povrsine 1,2704 ha. Odredeni broj Sumskih odjela i odsjeka biti ¢e
presjeCen, Sto ¢e otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka povrSine, doéi ¢ée i do
emitiranja odredene koli€ine prasine, koja ¢e se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.

Umjereno jak negativan utjecaj oCekuje se zbog prenamijene poljoprivrednog zemljista (10,3 ha) te
fragmentacije Sumskog stanista i trajnog gubitka Sumske povrsine (1,27 ha).

Izgradnjom ceste nec¢e se smanijiti lovha povrsina oko prometnice u mjeri koja bi znagajno utjecala na
lovnu aktivnost, opstanak svih vrsta divlja¢i u okolici niti ¢e imati znacajnog utjecaja u ometanju
migracije divljaci.

Sva krizanja spojne ceste s postoje¢im infrastrukturnim objektima ¢e se ostvariti kroz mjere tehnicke
zastite i izvodenjem objekata koji omogucuju nesmetano funkcioniranje svih objekata. Sam zahvat je
pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer jaca njezinu mrezu na podrucju opcine Lupoglav, dok ostali
oblici infrastrukture ne predstavljaju prepreku izgradnji zahvata. Gospodarska zona kao prostor s
vlastitom mrezom viSe tipova infrastrukture je u svom prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne
ceste na D44 Cime se ovaj zahvat u potpunosti uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog
je znaCaja za njezin razvoj u buducnosti

Podrucje od km 2+250,00 do km 5+200,78 okarakterizirano je kao zona umjerenog do visokog rizika od
oneciS¢enja podzemnih voda zbog €ega je na tom potezu trase otpadne vode potrebno kontrolirano
prikupljati i adekvatno prociS¢avati prije upustanja u okolis.

U zoni izravnog utjecaja koja oznaCava fiziCku destrukciju kulturnog dobra provedbom zahvata
izgradnje, nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazidta i/ili objekata iz bilo koje kategorije
nepokretne kulturne bastine izravno ugroZenih zahvatom, a zbog udaljenosti i prirode zahvata nece biti
ugroze niti za objekte u zoni neizravnog utjecaja.

U podrudju utjecaja zahvata predvida se umjeren do jak negativan utjecaj na strukturu krajobraza, a
slab do umjeren negativan utjecaj na karakter krajobraznih podrucja.

Predmetna trasa koridora buduce brze ceste moze imati razliCite utjecaje na postoje¢e stanovnistvo i
postojece djelatnosti. Ukupni utjecaj na procijenjen je umjerenim.

Analiza troSkova i koristi kroz vrednovanje nov€ano mijerljivih utjecaja pokazuje ukupne koristi od
izgradnje prometnice (svedeno na neto sadasnju vrijednost). Ocjena prihvatljivosti zahvata kroz
vrednovanje nov&ano nemijerljivih utjecaja zahvata je pozitivha. Ukupna ocjena je pozitivna.

Uvazavajuéi sve procijenjene utjecaje na okoli§, mjerama zastite okoliSa i programom pracenja stanja
okoliSa detaljno je propisano gospodarenje okoliSem tijekom i za vrijeme gradnje te tijekom koriStenja
prometnice.

Zakljuéno, sa stanovisSta ove studije, zahvat ,,.Spojna cesta od obilaznice Vranje
(D500) do Lupoglava (D44)“ prihvatljiv je za okoliS uz provodenje propisanih
mjera zastite.

6. NAZNAKA BILO KAKVIH POTESKOCA

Kod izrade ove Studije o procjeni uticaja na okoli$ nije bilo znacajnih poteSko¢a s obzirom da su bile
dostupne sve potrebne struéne podloge kao i odgovarajuée baze podataka, a izvrSena su i terenska
istrazivanja za odredene sastavnice okolisa.

Terenskim pregledom, geoloskim i hidrogeoloSkim istrazivanjima te dogovorom sa jednicama lokalne
samouprave razradena su varijantna rijeSenja trase i odabrano optimalno rjesSenje.
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Zakon o vodama (Narodne novine br. 153/09)

8.3. PRAVILNICI

Nacrt prijedloga dopune pravilnika o zastitnim mjerama i uvjetima za odredivanje zona sanitarne zastite
izvoriSta vode za pice u dijelu koji se odnosi na podrucje krsa.

Plan zastite i poboljSanja kakvoée zraka u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2008. do 2011. godine
(Narodne novine br. 61/08)

Pravilnik o arheoloskim istrazivanjima (Narodne novine br. 102/10)
Pravilnik o gospodarenju gradevnim otpadom (Narodne novine br. 38/08)

Pravilnik o gospodarenju otpadnim uljima (Narodne novine br. 124/06, 121/08, 31/09)

Pravilnik o gospodarenju otpadom (Narodne novine br. 23/07, 111/07)

Pravilnik o izdavanju dozvole ili suglasnosti za obavljanje djelatnosti pracenja kakvocée zraka i pracenja
emisija u zrak iz stacionarnih izvora (Narodne novine br. 79/06)

Pravilnik o izdavanju vodoprivrednih akata (Narodne novine br. 78/10)
Pravilnik o metodologiji za prac¢enje stanja poljoprivrednog zemljista (Narodne novine br. 60/10)
Pravilnik 0 mjerama zastite od buke izvora na otvorenom prostoru (Narodne novine br. 156/08)

Pravilnik o mijerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista (Narodne novine br. 53/10)

Pravilnik o nacinima i uvjetima odlaganja otpada, kategorijama i uvjetima rada za odlagalista otpada
(Narodne novine br. 117/07)

Pravilnik o naginu motrenja oste¢enosti Sumskih ekosustava (Narodne novine br. 67/10)

Pravilnik o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (Narodne novine br.
145/04)

Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti plana, programa i zahvata za ekoloSku mrezu (Narodne novine br.
118/09)

Pravilnik o odrzavanju i zastiti javnih cesta (Narodne novine br. 25/98, 162/98)

Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa
stajalidta sigurnosti prometa (Narodne novine br. 110/01)

Pravilnik o pracenju emisija oneciS¢ujucih tvari u zrak iz stacionarnih izvora (Narodne novine br. 01/06)
Pravilnik o pracenju kakvoce zraka (Narodne novine br. 155/05)
Pravilnik o proglasavanju divljih svojti zastiéenim i strogo zasti¢enim (Narodne novine br. 99/09)

Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (Narodne novine br. 33/05, 64/05,
155/05)

Pravilnik o Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske (Narodne novine br. 37/01, 4/08)
Pravilnik o registru oneciS¢avanja okolisa (Narodne novine br. 35/08)

Pravilnik o sadrzaju, nacinu izrade i postupku donoSenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske
osnove, programa uzgoja divljaci i programa zastite divlja¢i (Narodne novine br. 40/06, 92/08 i 39/11)

Pravilnik o sadrzaju op¢ih akta iz podrucja zastite od pozara (Narodne novine br. 35/94)

Pravilnik o sadrzaju plana zastite od pozara i tehnoloSkih eksplozija (Narodne novine br. 35/94, 55/94)
Pravilnik o sadrzaju uredenja privremenih radiliSta (Narodne novine br. 45/84)

Pravilnik o uredivanju Suma (Narodne novine br. 111/06, 141/08)

Pravilnik o utvrdivanju zastitnih zona izvorista (Narodne novine br 55/2002)

Pravilnik o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravhim osobama za obavljanje struénih poslova zastite
okolisa (NN 057/10)

Pravilnik o uvjetima za postupanje s otpadom (Narodne novine br. 123/97, 112/01)

Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javnu cestu (Narodne novine br.
119/07)

Pravilnik o uvjetima za vatrogasne pristupe (Narodne novine br. 35/94)
Pravilnik o vrstama otpada (Narodne novine br. 27/96)

Pravilnik o vrstama staniSnih tipova, karti staniSta, ugrozenim i rijetkim staniSnim tipovima te o mjerama
za oCuvanje stanidnih tipova (Narodne novine br. 7/06, 119/09)

Pravilnik o zapaljivim teku¢inama (Narodne novine br. 54/99)
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Studija o utjecaju na okolis

Pravilnik o zastiti kopnenih puzeva (Gastropoda terrestria) (Narodne novine br. 29/99)
Pravilnik o zastiti na radu u gradevinarstvu (Sluzbeni list 42/68, 45/68)

Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od oneciS¢enja (Narodne novine br. 32/10)
Pravilnik o zastiti vodozemaca (Amphibia) (Narodne novine br. 80/99)

Pravilnik o zastiti Suma od pozZara (Narodne novine br. 26/03)

Pravilnik o zastitnim mjerama i uvjetima za odredivanje zona sanitarne zastite izvorista vode za piée
(Narodne Novine br. 22/86)

Pravilnik o zdravstvenoj ispravnosti vode za pi¢e (Narodne novine br. 47/08)

8.4. UREDBE

Uredba o grani¢nim vrijednostima emisije oneciScujucih tvari u zrak iz stacionarnih izvora (Narodne
novine br. 21/07, 150/08)

Uredba o grani¢nim vrijednostima oneciséujucih tvari u zraku (Narodne novine br. 133/05)
Uredba o informacijskom sustavu zastite okolisa (Narodne novine br. 68/08)

Uredba o kategorijama, vrstama i Klasifikaciji otpada s katalogom otpada i listom opasnog otpada
(Narodne novine br. 50/05, 39/09)

Uredba o klasifikaciji voda (Novine broj: 77/98)
Uredba o kriti€nim razinama onecisc¢ujucih tvari u zraku (Narodne novine br. 133/05)

Uredba o odredivanju podruc¢ja i naseljenih podrucja prema kategorijama kakvoce zraka (Narodne
novine br. 68/08)

Uredba o odredivanju zahvata u prostoru i gradevina za koje Ministarstvo zastite okoliSa, prostornog
uredenja i graditeljstva izdaje lokacijsku i/ili gradevinsku dozvolu (Narodne novine br. 116/07)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (Narodne novine br. 64/08, 67/09)
Uredba o proglasenju ekoloSke mreze (Narodne novine br. 109/07)

Uredba o sprjeavaniju velikih nesrec¢a koje uklju€uju opasne tvari (NN 114/2008)
Uredba o tvarima koje oSteéuju ozonski sloj (Narodne novine br. 120/05)

Uredba o uvjetima za postupanje s opasnhim otpadom (Narodne novine br. 32/98)

8.5. MEDUNARODNI UGOVORI | EUROPSKE DIREKTIVE

Becka konvencija o zastiti ozonskog omotaca (NN, MU 12/93)
Direktiva 2000/14/EZ o emisiji buke opreme koja se upotrebljava u vanjskom prostoru

Direktiva 2000/60/EC dopunjena Odlukom 2445/2001/EC kojom se uspostavlja okvir za djelovanje
Zajednice na podrucju politike voda

Direktiva 76/464/EEC, 91/692/EEC i 2000/60/EEC o zagadenju uzrokovanom ispustanjem odredenih
opasnih tvari u vodeni okoli§ Zajednice

Direktiva 86/280/EEC, 88/347/EEC, 90/415/EEC i 91/692/EEC o grani¢nim vrijednostima i ciljevima
kvalitete za ispustanje nekih opasnih tvari koje su uklju¢ene u Listu | Priloga Direktive 76/464/EEC

Direktiva 91/271/ EEC i 98/115/EC o obradi komunalnih otpadnih voda
Direktiva 91/676/EEC dopunjena Uredbom 1882/2003 o zastiti voda od zagadenja koje uzrokuju nitrati

<9 ipz
poljoprivrednog podrijetla (,Nitratna direktiva")

Direktiva 91/689/EEC o opasnom otpadu dopunjena Direktivom 94/31/EC i odlukama 94/904/EC,
2000/532/EC te implementirana Odlukom 96/302/EC

Direktiva o ambalazi i ambalaznom otpadu (94/62/EC) dopunjena s Direktivom (2004/12/EC) i
Direktivom (2005/20/EC)

Direktiva 2001/42/EZ Europskoga parlamenta i Vijeca od 27. lipnja 2001. o procjeni u€inaka pojedinih
planova i programa na okoli§

Direktiva o vodi za pi¢e 80/778/EEC nadopunjena Direktivom 98/83/EC

European landscape Convention, 2000.: ETS No0.176, Council odf Europe
Konvencija o europskim krajobrazima (NN, MU 12/02 i 11/04)

Kyoto protokol uz Okvirnu konvenciju Ujedinjenih naroda o promjeni (NN, MU 05/07)

Montrealski protokol o tvarima koje oStecuju ozonski omotaé (NN, MU 11/93, 12/93, 08/96, 10/00 i
12/01)

Odluka komisije u pogledu popisa otpada 2000/532/EC dopunjena odlukama 2001/118/EC,
2001/119/EC i 2001/573/EC

Okvirna direktiva o kakvoci zraka (96/62/EC) dopunjena Uredbom 1882/2003 zajedno s izvedenim
Direktivama (1999/30/EC, 2000/69/EC, 2002/31/EC, 2004/107/EC)

Okvirna direktiva o otpadu (2006/12/EC)
Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (NN, MU 01/92)
Uredba 2037/2000/EC o tvarima koje osteéuju ozonski sloj
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http://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&type_doc=Directive&an_doc=1994&nu_doc=62
http://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&type_doc=Directive&an_doc=2004&nu_doc=12
http://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&type_doc=Directive&an_doc=2005&nu_doc=20
http://eur-lex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&type_doc=Directive&an_doc=1996&nu_doc=62
http://eurlex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&type_doc=Regulation&an_doc=2003&nu_doc=1882
http://eurlex.europa.eu/smartapi/cgi/sga_doc?smartapi!celexplus!prod!DocNumber&lg=en&type_doc=Directive&an_doc=2006&nu_doc=12

