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1. OPIS ZAHVATA

1.1. POLOZAJ | ZNACAJ POSTOJECEG CESTOVNOG PRAVCA KROZ
LUPOGLAV

Lupoglavom prolazi drzavna cesta D44, kojom se ostvaruje veza na ,lIstarski ipsilon“ (A8), Buzet (D201) i
Ponte Portone (D21). Drzavna cesta D44 znaCajna je za podrucje srediSnje Istre, posto sluzi kao
poveznica za neka od znacajnijih odredista kao $to su Buzet, Motovun, Novigrad, Buje i Umag, a njome se
ostvaruje i veza s gradovima i naseljima istoCne obale Istre, kao 5to su Labin, Rabac, Ra$a i drugi.
Spomenuta cesta takoder je bitna i s aspekta turizma, jer se na nju priljeva gotovo cjelokupan promet s
D201, odnosno promet koji se ostvaruje na GP Pozane (granica s R. Slovenijom), a u odredenoj duljini
sluZi i kao panoramska cesta. Cvor Lupoglav, odnosno veza s A8, takoder bitno pridonosi koli¢ini prometa
na ovoj cesti. Paralelno s drzavnom cestom D44, Lupoglavom prolazi i Zeljezni¢ka pruga, Cijom ¢e daljnjom
izgradnjom, tj. planiranim povezivanjem Zeljezni¢kim tunelom kroz Cicariju, jo$ viSe porasti prometna
vaznost Lupoglava (Slika 1.1-1.).

Y
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Slika 1.1-1. Karta drzavnih cesta u Istri s prikazom ,Istarskog ipsilona“ i drzavne ceste D44

Drzavna cesta DC44 glavna je prometnica u Lupoglavu i prolazi srediStem mjesta. Prostorni razmjesta;j
objekata u Lupoglavu uglavnom je vezan uz drzavnu cestu, te se oni nalaze vrlo blizu, ili ¢ak uz samu
cestu, Sto uzrokuje mnoge probleme u pogledu sigurnosti za sudionike u prometu, ali i postavlja pitanja
koja se odnose na zdravlje ljudi u mjestu, udobnost zZivljenja te mogucnost razvitka Lupoglava. Nakon
¢vora ,Lupoglav® (A8) jedina veza Lupoglava sa drzavhom cestom D500 je preko lokalne ceste L50084
(Lupoglav (D44) — Vranja (D500) koja je u izuzetno loSem stanju. Tlocrtni i visinski elementi prometnice ne
omogucuju sigurno odvijanje prometa, a njen polozaj u prostoru je takav da nije moguca zadovoljavajucéa
rekonstrukcija. Vazno je napomenuti da je trasa drzavne ceste D44 i L50084 kroz Lupoglav jedina
alternativha veza izmedu &vorova ,Lupoglav® i ,Vranja® na ulazu u tunel ,U¢ka" i u sluaju bilo kakve
akcidentne situacije na toj dionici autoceste potrebno je sav promet preusmijeriti na D44 i L50084 koje taj
promet jednostavno ne mogu primiti (lokalnom cestom L50084 zabranjen je promet kamionima i autobusa,
osim $Skolskih autobusa). Uzimajuci u obzir skorasnji po€etak radova na izgradnji punog profila autoceste

A8 mozZe se ocCekivati poja¢an tranzitni promet kroz Lupoglav zbog ¢ega je neophodno obnoviti postojecu
prometnu infrastrukturu.

U pogledu strukture prometa u periodu od 2004. do 2011. godine najzastupljenija je kategorija Al (osobna
vozila), nakon koje slijedi A4 (kombi-vozila s ili bez prikolice), te znacajnije zastupljena B2 (srednja teretna
vozila). PGDP je u spomenutom razdoblju varirao u rasponu od 3748 voz/dan u 2010. godini do 4371
voz/dan u 2004. (Tablica 1.1-2.). Od 2005. godine nadalje prisutan je pozitivan trend prirasta broja vozila,
a u 2007. i povecéanje broja prijelaza ekvivalentnih 82 kN osovina (Slika 1.1-3.). U ljethom periodu ukupan
broj vozila (PLDP) te broj vozila po kategorijama povecava se za otprilike 50% u odnosu na prosjecnu
godisnju razinu. Za ocCekivati je da ¢e se trend povecéanja broja vozila i dalje povecavati. Na drzavnoj cesti
D44 uspostavljena je ophodarska sluzba.

Al A2 A3 A4 Bl B2 B3 B4 C1 PGDP
2004. 28 3608 54 219 35 219 58 122 28 4371
2005. 26 3120 32 201 30 205 58 101 24 3797
2006. 26 3244 24 212 27 192 65 90 24 3904
2007. 37 3408 26 257 31 203 73 108 29 4172
2008. 37 3276 22 240 27 166 58 67 28 3921
20009. 43 3296 26 239 26 165 50 59 24 3928
2010. 35 3140 24 234 26 165 46 55 23 3748
2011. 43 3187 26 240 24 154 45 50 24 3793

Tablica 1.1-2. Struktura prometa na drzavnoj cesti D44

Cesta D44, brojacko mjesto 2806
1,5
/ - Broj prijelaza
1,4 ekvivalentnih
13 \ / 82 kN osovina
’ N—/ po godinama
1,2 pol
11 | | | | prometnom
' traku (x10 5)
2004 2005 2006 2007

Slika 1.1-3. Dijagram broja prijelaza ekv. osovina u periodu 2004. — 2007.
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1.2. ZNACAJ NOVOPROJEKTIRANE TRASE PREDMETNE SPOJNE CESTE

Izgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja istoéne obale Istre od velikog znacaja, Sto bi se najvise
oc€itovalo u razvoju njihovih turisti¢kih i gospodarskih potencijala. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi
trasa imala veliko znacCenje za industrijsku zonu grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s
Republikom Slovenijom putem graniénog prijelaza ,Pozane®. Za ocekivati je da bi izgradnja te trase u
znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na podrucju istoéne obale Istre, ali i U¢ke, Boljunskog polja, te
samog Lupoglava. lzgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnoteZzenje u pogledu razvoja isto¢ne i
zapadne obale Istre, te bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistickih potencijala njenog
isto¢nog dijela. Za oCekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna naselja s druge strane Ucke,
a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavhom cestom D66 iz smjera Rijeke, ili drzavhom cestom
D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znacila kraci put od grani¢nog prijelaza, te bolju
povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Direktan znac&aj za sigurnost i nesmetano odvijanje prometa kroz naselja Lupoglav, Gorenja Vas i Dolenja
Vas detaljinje je opisan u poglaviju 1.1.

1.3. OPIS TRASE PREDMETNE SPOJNE CESTE
1.3.1. OPIS TERENA | ELEMENTI TRASE

Teren kojim prolazi predloZena varijante trase spojne ceste karakteriziraju velike visinske razlike na kraé¢im
dijelovima, mnogobrojni vodotoci te konfiguracija terena odredena uglavhom padinama Cicarije sa
sjeverne strane i UCke s istoCne strane.

GeomorfoloSke karakteristike terena su brdovito — brezZuljkastih osobina, $to uvjetuje izgradnju vecih
mostoval/vijadukata te ograni¢ava razvoj trase. Teren je izgraden uglavhom od vapnenackih stijena, s
navlakama flisa, to je tipiCno za ovo podrudje tzv. ,Bijele Istre®, a zbog Cega je moguéa pojava klizista
(Slika 1.3.1-1.). Struktura terena je izbrazdana, s mnogo jaruga u koje se slijevaju oborinske vode. lako se
Cicarija proteze u smjeru zapad — istok, $to je i obilieZje veéeg dijela terena kojim prolazi predmetna trasa,
na istom su dijelu vrlo jaki tektonski pokreti u pro$losti uzrokovali boranje terena u razli€itim smjerovima,
Sto je rezultiralo izdignuéima terena nakon kojih slijede spomenute jaruge ili udoline s nakupinama
vodonepropusnog fliSa (Slika 1.3.1-2.).

Slika 1.3.1-1. Teren kojim je predviden prolazak trase — kliziSte

A . .
Slika 1.3.1-2. Teren kojim prolazi trasa - jaruge ili udoline na padinama juzno od Cicarije i zapadno Ucke

Trasa je ukupne duljine cca 5 200 m. Zapoc€inje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500
(obilaznica Vranje), sredidnjim dijelom prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a
zavSetak je takoder predviden kao kruzni tok na pocetku industrijske zone Lupoglava.

Horizontalan tok trase u pocetnom dijelu karakteriziraju veéi radijusi zakrivljenosti izvedeni sa svrhom
smanjenja brzine u blizini raskriZja, prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, ispod ZeljezniCkog
nadvoZznjaka te obilazi Lupoglav do pocCetka industrijske zone na D44, odnosno do planiranog kruznog
raskriZja. Na trasi su primijenjeni tlocrtni elementi s polumjerima R = 250-2.200 m.

Racunska brzina je 80 km/h.

Vertikalni elementi odredeni su uglavhom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5,35%, dok je minimalni 0,33%. Niveleta trase polozena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duzine oko 760 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na
pocCetku trase jest 275,14 m, a na kraju trase 407,80 m, ¢ime savladana razlika iznosi 132,66 m.

1.3.2. NORMALNI POPRECNI PRESJECI

Predvidena Sirina prometnih traka iznosi 355 cm, u §to su ukljuene Sirine rubnih traka od 30 cm.
Predvidena kolni¢ka konstrukcija, kao i ostali elementi normalnog popre€nog presjeka vidljivi su iz
priloZzenog grafickog priloga.

1.3.3. OBJEKTI

Projektom je predvidena izgradnja 6 objekata u trasi ceste i jedan izvan trase.
Objekti u trasi ceste:
e ukm cca 0+490 - Prolaz - poljski put
u km cca 0+820 — Vijadukt, L= cca 100 m
u km cca 1+240 — Vijadukt, L=cca 35 m
u km cca 1+700 — Vijadukt, L= cca 260 m
u km cca 2+400 — Vijadukt, L= cca 360 m
u km cca 4+500 — Prolaz — poljski put
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Objekt izvan trase ceste: Elementi kruznog raskrizja na kraju trase su sljededi:
e ukm cca 1+900 — Prijelaz — poljski put, L=cca 50 m

unutrasnji polumjer Ru = 14,50 m

Sirina povoznog dijela R1 =1,50 m

vanjski polumjer Rv = 22,50 m

ulazni polumjer Rul = 12,00 m

izlazni polumjer Riz = 14,00 m

Sirina prometnog traka u = 6,50 m

Sirina prometnih traka na viaduktima iznosi 355 cm, u $to su uklju¢ene $irine rubnih traka od 30 cm.
Preliminarno je predvidena i obostrana pjeSacka staza na svim objektima.

1.3.4. RASKRIZJA Ovakvi elementi kruznih raskrizja odabrani su kako bi se osiguralo jednostavno i sigurno prometovanje
kruznim raskrizjem svim kategorijama vozila. Vanjski radijusi kruznih raskrizja omogucuju umetanje drugog
Raskrizja sa postojeéim prometnicama predvidena su u jednoj razini, dok su raskrizja sa poljskim i prometnog traka u buducnosti, ukoliko se za tim ukaze potreba.

Sumskim putevima predvidena izvan razine.
RaskriZja su preliminarno predvidena u slijedeéim stacionazama:

e U km 0+000 — kruzno raskrizje sa drzavnhom cestom D500 Graficki prilozi:

e U km cca 1+000 — Cetverokrako raskrizje sa nerazvrstanom cestom

e ukm cca 2+870 — Cetverokrako krizanje sa L50082 1.4. Pregledna situacija 1:25000 (list 1)

e ukm cca 3+150 i 3+350 — trokraka krizanja sa ¢vorom ,Lupoglav® (A8) 1.5. Pregledna situacija 1:5000 (list 1)

e ukm cca 3+560 — trokrako krizanje sa D44 1.6. Uzduzni profil — Varijanta 1 1:5000/500 (list 1)

e u km cca 5+200 — kruzno raskrizje sa D44 (kraj zahvata) 1.7. Normalni poprecni profil 1:50 (list 1)

1.8. Poprecni presjek viadukta 1:50 (list 1)

RaskriZja izvan razine sa lokalnim i poljskim putevima predvidea su u slijede¢im stacionazama: 1.9.  Uzduzni presjek viadukta 1:50 (list 1)

e u km cca 0+490 — Prolaz poljskog puta
e U km cca 1+900 — Prijelaz poljskog puta
¢ U km cca 4+500 — Prolaz poljskog puta

Pri oblikovanju raskrizja na pocCetku trase kao predlozeno rjeSenje dano je kruzno raskrizje, koje ima
nedvojbene prednosti pred ostalim tipovima raskrizja zbog priklju¢enja obilaznice Lupoglava na obilaznicu
Vranje u kruznoj krivini, Sto bi u slu€aju izvedbe drugih oblika raskrizjia moglo predstavljati potencijalnu
opasnost. Takoder, kako se obilaznica Vranje na tom mjestu nalazi u padu te se tu mogu ostvariti vece
brzine, kruzni tok bi djelovao kao smiriva prometa. Na kraju trase kruzno je raskriZje odabrano zbog
veceg broja privoza (4), ¢ime se ujedno omogucuje i uklapanje prometnice OP1 predvidene Urbanisti¢kim
planom uredenja Gospodarske zone Lupoglav. Kruzna raskrizjia na poCetku i na kraju trase (prema
predlozenoj Varijanti 1 trase) oblikovana su na nacin da zadovolje:

e zahtjevima sigurnosti i udobnosti
e ocCekivanim prometnim volumenima
e prostornim ograni¢enjima

Elementi kruznog raskrizja na poCetku trase su sljedeci:

unutrasnji polumjer Ru = 10,50 m
Sirina povoznog dijela R1 =1,50 m
vanjski polumjer Rv = 18,50 m
ulazni polumjer Rul = 14,00 m
izlazni polumjer Riz = 16,00 m
Sirina prometnog traka u = 6,50 m
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2. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Prilikom izrade idejnog rieSenja predmetne prometnice napravljena su 3 varijantna rjedenja trase i medu
njima je odabrano najpovoljnije riedenje.

Varijanta 1 (predloZzena varijanta

Trasa varijante 1 ujedno je i predlozena kao najpovoljnija trasa ukupne duljine cca 5200 m. Trasa
zapoc€inje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500 (obilaznica Vranje), srediSnjim dijelom
prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a zavSetak je takoder predviden kao kruzni tok
na pocetku industrijske zone Lupoglava.

Horizontalan tok trase u pocCetnom dijelu karakteriziraju veci radijusi zakrivljenosti izvedeni sa svrhom
smanjenja brzine u blizini raskrizja, prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, ispod Zzeljezni¢kog
nadvoznjaka te obilazi Lupoglav do pocetka industrijske zone na D44, odnosno do planiranog kruznog
raskrizja. Na trasi su primijenjeni tlocrtni elementi s polumjerima R=250-2200 m.

Cesta je projektirana za racunsku brzinu V,= 80 km/h.

Vertikalni elementi odredeni su uglavhom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5.35%, dok je minimalni 0.33%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duzine oko 760 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na

pocletku trase jest cca 275.00 m, a na kraju trase 408.00 m, ¢ime savladana razlika iznosi 133 m.

Slika 2.-1. Fotografije terena kojim prolazi trasa

Ovakvo rjeSenje smatra se najpovoljnijim jer se:
- kruznim raskriziem na pocCetku trase osigurava sigurno uklju€ivanje/isklju€ivanje vozila u promet na
drzavnu cestu D500 (obilaznica Vranje)

- horizontalnim vodenjem trase osigurava sigurno prometovanje uz adekvatno ograni¢enje brzine

- trasa ne prolazi kroz naselje Gorenja Vas
- od predloZenih rjeSenja pretpostavlja najmanju potrebnu ukupnu duljinu vijadukata i mostova
- kruznim raskrizjem na kraju trase rjeSava problem raskriZja sa 4 privoza €ime se ujedno rijeSava i

problem priklju€enja planirane Gospodarske zone Lupoglav

Varijanta 2

Trasa varijante 2 zapoc€inje kruznim raskrizjem u kruznoj krivini drzavne ceste D500, srediSnjim dijelom
obilazi Gorenju Vas, obilazi Lupoglav, te zavr§ava uklapanjem u postojecu drzavnu cestu D44. Ukupne je
duljine cca 5100 m.

Horizontalan tok trase slican je sliCan je toku Varijante 1, s razlikom u srediSnjem dijelu, odnosno
obilaskom naselja Gorenja Vas. Na kraju trase predvideno je uklapanje u cestu D44, zbog &ega je na
malom razmaku (cca.150 m) potrebno izvesti dva T krizanja (u sluaju izgradnje benzinske pumpe jedno T
i jedno Cetverokrako).

Vertikalni elementi odredeni su uglavnhom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
6.30%, dok je minimalni 0.63%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 3 mosta ukupne duzine oko 1029 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na
pocetku trase jest 275.00 m, a na kraju trase 407.50 m, Cime savladana razlika iznosi 132.50 m. Cesta je
projektirana za radunsku brzinu V, = 80 km/h.

Kao prednost ovog rjeSenja u usporedbi s Varijantom 1 moze se istaknuti obilazenje naselja Gorenja Vas,

Sto je takoder upitno s obzirom na izrazito mali broj stanovnika.
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Varijanta 3

Trasa varijante 3 zapocinje (stac. 0+000.00) uklapanjem u drZzavnu cestu D500 (obilaznica Vranje), ¢ime
D500 prestaje biti glavni prometni pravac te se sa sjeverne strane na novoprojektiranu trasu prikljucuje u
obliku klasiénog T raskrizja. SrediSnjim dijelom prolazi kroz naselje Gorenja Vas, obilazi Lupoglav i
zavrSava uklapanjem u postoje¢u drzavnu cestu D44. Ukupne je duljine cca 5450 m.

Horizontalan tok trase sliCan je sliCan je toku Varijante 1, s razlikom u pocetnom dijelu, odnosno
priklju¢enjem na drzavnu cestu D500. Na kraju trase predvideno je uklapanje u cestu D44, zbog ¢ega je na
malom razmaku (cca.150 m) potrebno izvesti dva T krizanja (u slu€aju izgradnje benzinske pumpe jedno T
i jedno Cetverokrako).

Vertikalni elementi odredeni su uglavnom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5.81%, dok je minimalni 0.36%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duZine oko 969 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na
pocletku trase jest 265.00 m, a na kraju trase 408.00 m, ¢ime savladana razlika iznosi cca 143.00 m.

Cesta je projektirana za racunsku brzinu V,= 80 km/h.

Kao prednost ovog rieSenja u usporedbi s Varijantom 1 moze se istaknuti donekle manji uzduzni nagib.

Graficki prilozi:

2.1.
2.2.
2.3.

Pregledna situacija trase — Varijante 1,21 3 1:5000 (list 1)
Uzduzni profil — Varijanta 2 1:5000/500 (list 1)
Uzduzni profil — Varijanta 3 1:5000/500 (list 1)
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3. OPIS LOKACIJE ZAHVATA | PODACI O OKOLISU

3.1. PROSTORNO-PLANSKA DOKUMENTACIJA

Zahvat u prostoru odnosi se na izgradnju spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu
Lupoglava (D44).

Drzavna cesta D44, kojom se obilazi naselje Lupoglav i ostvaruje veza na Istarski Y (A8), Buzet (D201) i
Ponte Portone (D21) znagajna je za cjelokupno podruéje sredisnje Istre.

Tako bi i izgradnja spojne ceste (od Lupoglava do Vranje) bila od velikog znaCaja za gradove i naselja
isto¢ne obale Istre, 8to bi se najviSe o€itovalo u razvoju njihovih turisti¢kih i gospodarskih potencijala.
Izgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnoteZenje u pogledu razvoja isto¢ne i zapadne obale Istre, te
bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistickih potencijala njenog isto¢nog dijela. Za naselja
ovog dijela Istre izgradnja spojne ceste znacila bi i kraci put od grani¢nog prijelaza te bolju povezanost sa
sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Planirana trasa je ukupne duljine 5.197,79 m (pocetak u stac. 0+000.00, zavrSetak u stac. 5+197.79 m).
Zapocinje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500 (obilaznica Vranje), srediSnjim dijelom
prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a zav3etak je takoder predviden kao kruzni tok
na pocetku industrijske zone Lupoglava.

U izvadcima iz vazecCih dokumenata prostornog uredenja prikazana je trasa ceste i uskladenost s
odredbama iz vazecih prostornih planova.

Vazeci dokumenti prostornog uredenja za promatrano podrucje su:

e Strategija i Program prostornog uredenja RH (Narodne novine br. 50/99)

e Prostorni plan Istarske zupanije
(Sluzbene novine Istarske Zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05, 10/08, 7/10, 16/11-prociSceni
tekst, 13/12)

e Prostorni plan Opc¢ine Lupoglav
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 20/03, 23/04, 2/05, 6/05, 30/08)

e Prostorni plan Op¢ine Lupoglav - lll. ciljane izmjene i dopune
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 21/12, listopad 2012.)

e Urbanisticki plan uredenja gospodarske zone Lupoglav
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 07/08)

3.1.1. STRATEGIJA | PROGRAM PROSTORNOG UREDENJA RH

3.1.1.1. Strategija prostornog uredenja RH

U Strategiji prostornog razvitka Republike Hrvatske dane su osnovne odrednice razvitka infrastrukturnih
sustava u RH.

Op¢i strateski ciljevi razvitka prometnih sustava u Hrvatskoj temelje se na novim polazistima i ocjeni
polozaja, znaCenja i razvitka zemlje u europskom prostoru, ali i u novom vrednovanju prostorne
ras€lanjenosti i oblika drzavnog teritorija te medusobne zavisnosti pojedinih njegovih dijelova.

U tom smislu postavljeni su sljedeéi ciljevi:

- u skladu s nacionalnim i drzavnim interesima, Cvrsto, kvalitetno i djelotvorno medusobno prometno
povezati sva podrucja, razvojna zarista i sredista u zemlji, kao preduvjet potpunoj integraciji hrvatskog
drzavnog teritorija,

- kvalitetno povezati Hrvatsku sa susjednim zemljama, te preko hrvatskog teritorija osigurati medusobne
prometne veze izmedu Zapadne i Srednje Europe sa zemljama Jugoistocne Europe i Bliskog istoka,
odnosno na najbolji moguci nacin iskoristiti svoje prometne prednosti. u povezivanju zemalja Srednje
Europe i Podunavlja s Jadranom i Mediteranom, vodeci tako racuna i o njihovim razvojnim usmjerenjima,
kako bi se Hrvatska $to bolje uklju€ila u europska integrativna kretanja,

- osigurati i omoguciti alternativho povezivanje u zemlji i sa susjednim drZzavama radi vece fleksibilnosti i
sigurnosti funkcioniranja prometa u svim uvjetima,

- razvijati pojedine prometne sustave u pravcu njihovoga medusobnog sve veéeg kombiniranja i
integriranja, organizirati i tehnicki postaviti sve elemente za funkcioniranje integralnog prometa, buduci da
integralni promet osigurava vece ucinke u gospodarstvu zemlje,

- prometni sustavi moraju u svim elementima zadovoljavati medunarodne gradevinske i prometne
standarde,

- osigurati da obnovljeni i novoizgradeni prometni sustavi poStuju najvide kriterije zastite resursa prostora i
okolisa, kako bi bio u funkciji odrzivog razvoja i kvalitetne preobrazbe cjelokupne drzave.

Osim opcih strateskih ciljeva razvitka prometnih sustava, svaki od dijelova prometnog sustava ima neke
posebne ciljeve i zahtjeve vezane za prostor, a koji su uvjetovani stupnjem dosada$nje izgradenosti,
predvidanjima u njihovom razvoju te okolnostima u odredenom vremenu.

U skladu s navedenim, osnovne smjernice razvitka cestovne infrastrukture u Hrvatskoj su:

- postupno rjeSavati kriticne dionice i objekte, prvenstveno na mrezi drzavnih-magistralnih cesta te na
prilaznicama i obilaznicama vecih gradova. Postupci modernizacije i odgovarajuéeg opremanja cesta ne
zahtijevaju znacCajnije proSirenje cestovnog koridora, Sto znaci da se na taj nacin Cuva i Stiti prostor i okolis,

- intenzivirati ulaganja u odrzavanje cestovne infrastrukture kako bi se osigurao puni standard odrzavanja
te postic¢i da usluge/servisiranje korisnika bude na $to visoj razini,

- ubrzati izgradnju autocesta, poluautocesta i brzih cesta na osnovnim medudrzavnim magistralnim
prometnim pravcima (povezivanje Srednje Europe s Jadranom / Mediteranom ) unutar glavnih koridora, i s
pripremama za izgradnjom alternativnih brzih cesta i drugih suvremenih cestovnih veza i unutar ostalih
prometnih koridora drzave,

- u izgradnji cesta primjenjivati stroZe kriterije od onih u Europi kako bi se saCuvale vrijednosti hrvatskog
prostora,

- izgraditi i modernizirati ceste na otocima, kako bi se bolje medusobno povezali, odnosno preko veza s
priobaljem bolje ukljucili u prometni sustav zemlje.

Strategijom prostornog uredenja je zacrtano da ¢e Republika Hrvatska usmjeravati izgradnju racionalne
mreze suvremenih autocesta i brzih cesta i postupno izgraditi Jadransku autocestu u skladu s intenzitetom
prometa i razvitkom pojedinih podruéja (Slika 3.1.1-1.).

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

Tumaé znakovija

Castovni promat - AC."BC:’!-% f
astoneste 1814 kn do X ;9)

m—— bLrze ceate (1004 kn ch.ngﬂ : ! &lu’_

i}l;mxm}:ﬂu i
i soedide
|

>
magistralne ceste w Sjso ru\mm -
i dr e “W‘ 3

el chud od 5.000n \

regionang Omse

Suned cudood 2000m
n Vess mgandna® sedie mokan] masod na AC (BOMC)
L &

Maduramdn pramemi prawi ad irtessd 2y Hevassio

\‘ &
\\ -éﬁ- dy_a ‘,mun sreciim == wde

e & === preaph
-
M"("' “,J eruine” e Prijedog - SupaeEnay priskps ng dake S asdiom m
\ 1) e, A u alp oduraga nphaoh alalieda | wrisdnosy G
hﬂ ml A Qradsea F a cd LChoka
\ ,—’ ﬂb"u-)x_rc:.l;.x Lo GLp aomobiima Ko ne catalom dmmm
] el r e obokie SN UING: e
-
\ : = BN veeli e w e <=
i v re
- 45 : ech mal otod « Zebrana |l deatimd
53 \ Sredrje welki | i ara |l e muiamrne rrjces
\‘ . - PSR CRchnem voaing (re odnogi S0 Na kAo SnoviEo)

Slika 3.1.1-1. Izvod iz Strategije prostornog uredenja RH. Kartografskl prikaz: 45-02; Zastita prirodne bastine,
Pregled znacajnih zastic¢enih (i predlozenih za zastitu) dijelova prirode

3.1.1.2. Program prostornog uredenja RH

Ubrzani razvoj cestovnog prometa od osobite je vaznosti za ukupni, a osobito gospodarski razvoj Drzave i
oslanja se na dugoroCnu projekciju razvijenosti mreze do 2015. godine kojom se predvida (sukladno
Prijedlogu Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske, 1998.) oko 1820 km autocesta i oko 1350 km

brzih cesta.

Program razvoja cestovne mreze obuhvac¢a aspekte cjelovitoga prometnog sustava, u svim
komponentama djelovanja te planiranje novih trasa na temelju gospodarskih parametara i drugih
relevantnih pokazatelja opravdanosti i realnosti izvedbe u odnosu na:

- izgradnju autocesta i brzih cesta na osnovnim drzavnim prometnim pravcima, s pripremama za izgradnju
alternativnih suvremenih cestovnih veza i u ostalim prometnim koridorima,

- zadrzavanje dominacije cestovnog prometa u prostoru Hrvatske zbog prostorne razvedenosti mreze i
najprikladnijeg priblizavanja korisnicima,

- intenziviranje ulaganja u odrzavanje cestovne infrastrukture kako bi se osigurao puni standard sluznosti
te postupno rieSavanje kriti¢nih dionica i objekata, prvenstveno na mrezi drzavnih cesta, te na prilaznicama
i obilaznicama vecih gradova,

- primjenu strozih kriterija zastite okoliS&a nego u Europi kako bi se saCuvale prednosti oCuvanosti naseg
prostora,

- izgradnju i modernizaciju cesta na otocima, kako bi se postigla njihova bolja unutradnja povezanost, i
ujedno omogucila lakSa veza s kopnom, odnosno cestovna komunikacija otoka s ostatkom drzave,

- poboljSavanje i omogucavanje to laksih ulaganja svim subjektima u odrzavanje cesta.

Programom prostornog uredenja RH trasa predmetne dionice auto ceste predvidena je na nacin da se
koriste postojeéi koridori uz pretpostavku da se izgradnje obilaznica svih vecéih mjesta na drZzavnim
cestama.

Program pretpostavlja planiranje ove trase kao dio Sire planiranih koridora (Slika 3.1.1-2.).
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Slika 3.1.1-2. Izvod iz Programa prostornog uredenja RH. Kartografski prikaz: 06; Cestovni promet — prioriteti do
2005.g. Autoceste — brze ceste; koridori i trase (planovi i istraZivanja)

3.1.2. PROSTORNI PLAN ISTARSKE ZUPANIJE
(Sluzbene novine Istarske Zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05 i 14/05 — procisceni tekst, 10/08, 07/10, 16/11-
progiséeni tekst-PPIZ, 13/12).

Prostorni plan Istarske Zupanije (u daljnjem tekstu: PPIZ) je strate$ki dokument koiji je izraden u mijerilu
1:100.000. Prema Zakonu o prostornom uredenju i gradnji (Narodne novine br. 76/07 i 38/09). Prostorni
plan Zupanije uvazavanjem drustveno gospodarskih, prirodnih, kulturno-povijesnih i krajobraznih vrijednosti
razraduje nacela prostornog uredenja i utvrduje cilieve prostornog razvoja te organizaciju, zastitu,
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Plan predstavlja podlogu za najpovoljnije gospodarenje prirodnim i kultiviranim prostorom uz rjeSenja koja
¢e omoguciti poboljSanje tehnicke i drustvene infrastrukture uvazavajuéi specificnosti prostora.

PPIZ sadrzi prostornu i gospodarsku strukturu Zupanije, sustav sredisnjih naselja regionalnog znaéaja,
sustav razvojne regionalne infrastrukture, osnove za uredenje i zastitu prostora, prostornih mjerila i
smijernice za gospodarski razvoj, za oCuvanje i unapredenje prirodnih, kulturno-povijesnih i krajobraznih
vrijednosti, mjere za unapredenje i zastitu okoliSa te druge elemente od vaznosti za Zupaniju.

Ovim se planom odreduju smjernice za izradu dokumenata prostornog uredenja lokalne razine. Slijedom
odredbi Strategije i Programa prostornog uredenja RH, ovim Planom su razradeni i detaljno elaborirani svi
cestovni pravci u Istarskoj zupaniji.

3.1.2.1. Namjena povrsina i prostorno planski pokazatelji

Prostornim planom Istarske Zupanije prostor se prema namijeni dijeli na:

- povrSine naselja i postojeéih stambeno turistiCkih naselja,

- povrdine izvan naselja za izdvojene namjene (turizam, gospodarska namjena, promet, infrastrukturne
gradevine, rekreacija, eksploatacije mineralnih sirovina, podrucja posebne namjene),

- poljoprivredne povrSine,

- Sumske povrsine,

- vodne povrsine.

Nadalje se povrsine za infrastrukturu razgranicuju na:
- povrsine predvidene za koridore infrastrukturnih gradevina, i
- povrSine predvidene za ostale dijelove infrastrukturnih gradevina.

Povrsine za prometnu infrastrukturu odreduju se prema kriterijima iz tablice 1. u lanku 21. PPIZ i grafigkim
prikazima: 1. "KoriStenje i namjena prostora" (Slika 3.1.2-1.) i 2.1. "Prometni sustavi“ (Slika 3.1.2-2.) u m;.
1:100.000.

Cestovne gradevine koje su u Prostornom planu Istarske Zupanije odredene kao gradevine od vaznosti
za RH, a nalaze se na podrucju opc¢ine Lupoglav, je:
- brza cesta: Lupoglav - Buzet - Pozane (nova)

U gradevine od vaznosti za Istarsku Zupaniju pripadaju, izmedu ostalih zahvata, i:
- cestovne gradevine s pripadajuc¢im objektima, uredajima i instalacijama, a u obuhvatu opc¢ine Lupoglav,
to je zupanijska cesta: Lupoglav — LaniS¢e — Dane — Vodice.

3.1.2.2. Kriteriji za gradenje izvan gradevinskog podrucja

U skladu s odredbom &lanka 82. PPIZ-a, izvan gradevinskog podrugja moZe se prostornim planovima
uredenja gradova i opcina planirati, izmedu ostalih zahvata, planirati izgradnja:
- gradevina infrastrukture (prometne, energetske, komunalne itd.).

Pod gradevinama infrastrukture podrazumijevaju se vodovi i gradevine u funkciji prometnog sustava,
sustava veza, sustava vodoopskrbe i odvodnje i sustava energetike, smjesteni u infrastrukturne koridore,
te komunalne gradevine kao $to su odlagaliSte otpada, grobljai sl.

Ovim su Planom date nacelne odrednice razvoja svih infrastrukturnih sustava (koridora i gradevina) u
smislu polozaja, tehni¢kih osobina koridora te vrste gradevina.

Prostornim planovima uredenja gradova i opcina pojedini se elementi infrastrukturnih sustava mogu
mijenjati ili dopunjavati sukladno novijim tehnoloskim rje$enjima, uz uvjet oCuvanja osnovne razvojne
koncepcije.

3.1.2.3. Uvjeti koristenja prometnih infrastrukturnih gradevina

Prometne infrastrukturne gradevine prikazane su u grafiékim prikazima br. 2.1. - "Promet", br. 2.2. PPIZa
(Slika 3.1.2-2.).

Varijantna rjeSenja koridora infrastrukturnih gradevina, odnosno koridori u istrazivanju, sastavni su dio
ovog Plana do izgradnje takve gradevine odnosno izmjene i dopune Plana, a na preostalim povrSinama
prostor Ce se koristiti prema postojecoj namjeni.

Svi infrastrukturni zahvati moraju se izvoditi prema najviSim ekoloskim kriterijima zastite.
Prometni sustav

Okosnicu prometnog sustava Istarske Zupanije €ini pomorska i kopnena infrastruktura (luke, cestovna i
ZeljezniCka mreza), te infrastruktura zracnog prometa i telekomunikacija (Slika 3.1.2-2. i 3.1.2-3.).

Sastavni dio prometne infrastrukture ine terminali putni¢kog i robnog prometa: luke i lucki terminali,
autobusni kolodvori, cestovni putnicki terminali i ZeljezniCke postaje u funkciji odvijanja javnog prijevoza,
cestovni robni terminali, Zeljezni€ki putnicki, teretni te ranzirni kolodvori, kao i zraéne luke. Organizaciju
prometnih tokova mora se provesti uz optimalno koristenje svih raspoloZivih prometnih kapaciteta na
moru i kopnu, a narocito u uspostavi Zupanijskog javnog putni¢kog prijevoza.

Ceste 5
(tekst je citat ¢1.97 Odredbi za provodenje PPIZ)

Zupanijskim planom je odredena osnovna mreza cesta od osobite vaznosti za Zupaniju, a &ine ju:
- drZzavne ceste i Zupanijske ceste.

PPIZ-om (odredbe za provodenje &l. 33 ) je utvrdeno da je dionica Vranja-Obilaznica Lupoglav gradevina
od vaznosti za RH i to Labin- Vozili¢i- Lupoglav (djelomi¢no postoje¢a i nova), Lupoglav-Buzet-Pozane
(nova).

Prometna mreza razvija se sukladno Strategiji cestovnog prometa Republike Hrvatske i Programu
uredenja prostora Republike Hrvatske te sukladno rezultatima strucnih studija i znanstvenih istrazivanja.

Osim PPIZ-om predvidenih Zupanijskih cesta na razini PPUG/O i GUP-ova moguée je planirati i druge
zupanijske ceste u cilju dobijanja kvalitetnijeg rjeSenja prometnog sustava, a posebno prema planiranim
turistiCkim razvojnim podrudjima, lukama javnog prometa i lukama nauti¢kog turizma.

Lokalne ceste koje su PPIZ-om utvrdene na grafickim prikazima prikazane su u cilju potpunog pregleda
nad mrezom javnih cesta u Zupaniji, ali se broj i trase istih mogu na razini prostornih planova uredenja
gradova i opc¢ina mijenjati i dopunjavati, sukladno razvojnim potrebama gradova i opcéina, odnosno
uvjetima kategorizacije javnih cesta temeljem posebnog propisa.

U izradi prostornih planova uzih podrucja u dijelu prometnih rieSenja potrebno je primijenjivati rezultate
struénih studija i znanstvenih istrazivanja kao smjernica za identifikaciju i klasifikaciju prometnica u
naseljima.

Ceste ili dionice cesta koje nisu PPIZ-om odredene kao ceste od Zupanijske vaznosti, mogu se razvrstati
u mrezu Zupanijskih cesta prekategorizacijom cesta temelijem posebnih propisa, ali samo ukoliko je to
predvideno i prostornim planovima uredenja gradova i op¢ina (citat ¢l. 98. Odredbi za provodenje PPIZ).
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Izradom idejnog rjeSenja trase predmetne prometnice doslo je do manjeg odstupanja u odnosu na trasu
ucrtanu u Prostornom planu Istarske Zupanije. Clankom 83. odredbi za provodenje omoguéeno je
odstupanje trase prometnice od trase ucrtane u Prostorni plan Istarske zupanije:

¢lanak 83.

.,Pod gradevinama infrastrukture podrazumijevaju se vodvi igradevine u funkciji prometnog sustava,
sustava veza, sustava vodoopskrbe i odvodnje i sustava energetike, smjesteni u infrastrukturne koridore
te komunalne gradevine kao to su odlagaliS$ta otpada, groblja i sl.

Ovim Planom date su nacelne odrednice razvoja svih infrastrukturnih sustava (koridora i gradevina) u
smislu polozaja, tehnickih osobina koridora te vrste gradevina.

Prostornim planovima uredenja gradova i opéina pojedini se elementi infrastrukturnih sustava mogu
mijenjati ili dopunjavati sukladno novijim tehnoloskim rjeSenjima, uz uvjet oCuvanja osnovne razvojne
koncepcije.”

3.1.2.4. Odnos trase prema naseljima i gradevinskim podrucjima

Trasa ove spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu Lupoglava (D44) najveéim
dijelom prolazi podru¢jima izvan naselja.

Trasa ceste najveéim dijelom prolazi kroz podru¢ja “Suma gospodarske namjene” (S1), a ponegdje
presijeca manje dijelove oznacene kao "vrijedno obradivo tlo” (P2).

Sume gospodarske namjene obuhvaéaju najveci dio ukupnog Sumskog resursa i namijenjene su iskljugivo
gospodarskom koristenju. Planiranje zahvata u gospodarskim Sumama omoguc¢ava se uz posebne uvjete
koristenja koje propisuje Ministarstvo poljoprivrede i Sumarstva.

Prikljucci na Zupanijsku D500 i drzavnu cestu D44 takoder ne zahvacaju gradevinska podrucja naselja.

3.1.2.5. Odnos trase prema zasti¢enoj prirodnoj i kulturnoj bastini
Prirodna bastina

Prema grafickom prikazu: Uvjeti zastite i koriStenja prostora u mj. 1:100.000 trasa spojne ceste ne prolazi
pored podrucja zasticenog dijela prirode (Slika 3.1.2-6.).

Kulturna bastina

U blizini trase evidentirani su neki objekti graditeljske bastine (graditeljski sklop) o Cijoj tonoj lokaciji se
mora voditi raCuna prilikom detaljnog projektiranja trase. Detaljniji uvid u navedeno podrucje moguc je u
prostornim planovima uredenja opc¢ine/grada (Slika 3.1.2-7.).

3.1.2.6. Odnos trase prema podrucjima s posebnim ograni¢enjima

Na planiranoj trasi spojne ceste ne nalaze se podruc¢ja s posebnim ograni¢enjima koristenja (Slika 3.1.2-8.
i3.1.2-9.).

3.1.2.7. Infrastruktura u koridoru trase

Prema Prostornom planu Istarske Zupanije, grafi¢ki prikaz br. 2.1. Infrastrukturni sustavi u mj. 1:100.000,
(Slika 3.1.2-2.) prostorom kojom prolaze trasa predmetne prometnice, ne prolaze neki vazniji
infrastrukturni sustavi.

Otprilike na sredini trase planiran je bioloSki uredaj za prociS¢avanje otpadnih voda, a trasa na jednom
dijelu prolazi vodozastitnim podru€jem i zone zastite (Slika 3.1.2-4.).

Na juznom dijelu spojne ceste planiranu trasu presijeca koridor zeljezni¢ke pruge i tunela u ispitivanju.

Na pojedinim mjestima trasa se kriza s koridorom postojeceg i planiranog dalekovoda (110kV) — kod spoja
s zupanijskom cestom (Slika 3.1.2-5.).

Trasu takoder na nekoliko mjesta presijeca trasa planiranog magistralnog vodoopskrbnog cjevovoda te
magistralnih vodova poste i telekomunikacija (Slika 3.1.2-3.).
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Slika 3.1.2-1. I1zvod iz kartografa 1. KoriStenje i namjena prostora/povrsina, Prostori za razvoj i uredenje (M;.

1:100.000) Prostorni plan Istarske Zupanije (»SN IZ« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05,10/08, 7/10)

Slika 3.1.2-2. Izvod iz kartografa 2.1. Infrastrukturni sustavi, Promet (Mj. 1:100.000), Prostorni plan Istarske Zupanije
(»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05,10/08, 7/10)
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Slika 3.1.2-3. Izvod iz kartografa 2.2. Infrastrukturni sustavi, Posta i telekomunikacije (Mj. 1:100.000),
Prostorni plan Istarske zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05,10/08, 7/10)

Slika 3.1.2-4. 1zvod iz kartografa 2.3. Infrastrukturni sustavi, Vodnogospodarski sustav i sustav obrade, skladistenja i

odlaganja otpada (M. 1:100.000),
Prostorni plan Istarske Zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05,10/08, 7/10)
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Slika 3.1.2-5. Izvod iz kartografa 2.4. Infrastrukturni sustavi, Energetika (Mj. 1:100.000),
Prostorni plan Istarske zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05, 10/08, 7/10)
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Slika 3.1.2-6. Izvod iz kartografa 3.1. Uvjeti koriStenja i zastite prostora, Zasticena podrucja (Mj. 1:100.000),
Prostorni plan Istarske Zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05, 10/08, 07/10)
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Slika 3.1.2-7. I1zvod iz kartografa 3.2. Uvjeti koriStenja i zastite prostora, Zastita graditeljske bastine (Mj. 1:100.000),

Prostorni plan Istarske Zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05, 10/08, 7/10)
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Slika 3.1.2-8. Izvod iz kartografa 3.3. Uvjeti koriStenja i zastite prostora, Podru&ja posebnih ograni¢enja (M. 1:100.000),

Prostorni plan Istarske Zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05, 10/08, 7/10)
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Slika 3.1.2-9. Izvod iz kartografa 3.4. Uvjeti koriStenja i zastite prostora, Posebne mjere uredenja i zastite (M.
1:100.000), Prostorni plan Istarske Zupanije (»SN 1Z« broj 02/02, 01/05, 04/05, 14/05, 10/08, 7/10)

3.1.3. PROSTORNI PLAN UREDENJA OPCINE LUPOGLAV
(Sn.Grada Pazina br. 20/03, 23/04, 2/05, 6/05, 30/08, 21/12)

Prostornim planom uredenja opcine Lupoglav osiguravaju se temeljni uvjeti za ukupni drustveni i
gospodarski razvitak, zastitu okoliSa te racionalno i svrhovito koriStenje prostora, prirodnih i kulturno-
povijesnih dobara.

Prostornim planom opc¢ine utvrdene su gradevine od vaznosti za Drzavu i Istarsku zupaniju. Na podrucju
opéine Lupoglav to je drzavna cesta D44 i Zupanijske ceste 25014, 725046, D500.

[ll. Izmjenama i dopunama Prostornog plana Opcine Lupoglav (Sluzbene novine Grada Pazina 21/12,
listopad 2012.) uskladena je trasa predmetne prometnice obradena u Studiji o utjecaju na okoli§ sa
Prostornim planom Opcéine Lupoglav.

3.1.3.1. Namjena povrsina i prostorno-planski pokazatelji

Prostornim planom, u grafickom dijelu 1.A. KoriStenje i namjena prostora, utvrdeni su prostori/povrsine koji
se dijele na povrSine predvidene za razvoj i uredenje i povrSine bez gradevinskih podrucja (Slika 3.1.3-
10.).

Prostori / povrsine predvideni za razvoj i uredenje u opcini Lupoglav su:

- povrSine naselja: izgradeni i neizgradeni dio gradevinskog podrucja naselja

- povrSine izvan naselja za izdvojene namjene. Izdvojene namjene su specificne funkcije koje se svojom
veli€¢inom, strukturom i nacinom koriStenja razlikuju od naselja, te koje funkcioniraju u prostoru kao
autonomne prostorne cjeline.

Izgradene strukture van naselja

U skladu s odredbom ¢&lanka 43. PPUO-a izvan gradevinskih podru¢ja mogu se graditi, a u skladu sa
Zakonom, mjesnim uvjetima i prilikama: gradevine infrastrukture, gradevine rekreacije, gradevine
namijenjene istrazivanju i eksploataciji mineralnih sirovina i Sumarske, lovacke, lugarske gradevine, te
izletiSta i skloniSta za izletnike.

Prometni infrastrukturni sustav / Cestovni promet

Razvoj i unaprjedenje sustava cestovnog prometa u sklopu planiranog sustava Drzave, Zupanije i za
potrebe opcine Lupoglav preduvjet je i za razvoj svih ostalih djelatnosti.

U prioritetima razvoja prometnog sustava Istarske Zupanije (poglavlje 3.6.1. PPIZ) definirano je pobolj$anje
postojee cestovne mrezZe, rekonstrukcija kriticnih dionica i reorganizacija prometa prema rangu
prometnica.

U ostalim mjerama i aktivnostima: izgradnja zaobilaznica oko vecih mjesta, istrazivanje novih koridora,
postivanje zakonske regulative i sprjeCavanja snizenja kategorije postojeCe ceste u postojecim i
novoplaniranim gradevinskim podrucjima.

Zupanijskim planom prioritetni cestovni pravci su i tunel Ugka — Labin — Pula i Novigrad — Buzet — tunel
Ucka, a prioritetne rekonstrukcije ceste D44 kroz Lupoglav, D500 Vozili¢i — Lupoglav.

Sve Zzupanijske ceste planira se tehniCki osposobiti za brzinu min. 60 km/h, dok se lokalne moraju
prilagoditi karakteristikama terena i reZimu ograni¢enja.
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Takoder su regulirani i koridori za postojece i planirane javne ceste koji iznose:

200 metara Sirine
150 metara Sirine za planirane

za autoceste

za drzavne brze ceste

85 metara Sirine za postojece

za ostale drzavne ceste 100 m Sirine za planirane

70 metara za postojece

za zupanijske ceste 70 metara za planirane

40 metara za postojece

Prostornim planom opc¢ine Lupoglav reguliraju se potrebe opcine Lupoglav, kao i prioriteti u izgradniji,
rekonstrukciji i popravcima postojecéih razvrstanih i nerazvrstanih cesta do 2015. godine.

PPUO-om je planirana i spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44).

Drugi planirani i vazan zahvat je izmjeStanje dijela D44 kroz centar naselja Lupoglav - obilaznica centra u
duzini od 2,2 km, jer je na dijelu kroz naselje Lupoglav cesta gradska ulica s ograni¢enjem brzine i
opasnosti za djecu i pjeSake.

Na temelju podataka iz PPIZ-a o brojanju prometa na drzavnim i Zupanijskim cestama, te planiranih
zahvata na cestovnoj mreZi, prognozira se povecanje cestovnog prometa prema prioritetnim pravcima.

lako je velika razlika u obimu cestovnog prometa u turisti¢koj sezoni i u zimskom periodu, specifinosti su
uzete u obzir u izradi strategije prometnog razvitka Hrvatske do 2010. godine, te Ce se i u ovom
prostornom planu koristiti podaci (usuglaseni i u PP1Z-u) (30% povecéanje u odnosu na 1995. godinu).

Za zupanijske ceste D500, Z5046 i Z5047 nije vrSeno brojanje prometa, a najopterecenija ée biti D500 -
stara cesta preko Ucke, radi naplate cestarine na A8 i tunela U¢ka (alternativni pravac).

Javni cestovni promet

Odvija se drzavnim i Zupanijskim cestama. U naselju Lupoglav planirano je autobusno stajaliSte uz drzavnu
cestu D44, odnosno novu obilaznicu.

Za lokalni promet takoder su planirana stajaliSta u Vranji, Boljunu i Dolenjoj Vasi, a bolje povezivanje svih
naselja s Lupoglavom, a po izgradnji obilaznice oko centra Lupoglava planira se i mali kolodvor s
parkiraliStem za lokalne autobuse i taxi.

Pod gradevinama infrastrukture podrazumijevaju se vodovi i gradevine u funkciji prometnog sustava,
sustava veza, sustava vodoopskrbe i odvodnje, sustava uredenja vodotoka i zastite od voda i sustava
energetike, smjesteni u infrastrukturne koridore, te komunalne gradevine kao $to su odlagali$te otpada,
groblja, i sl.

3.1.3.2. Uvjeti utvrdivanja koridora ili trasa i povrsina prometnih i drugih infrastrukturnih
sustava

Prometni koridori i povrsine

Prostornim planom, opéine Lupoglav na kartografskom prikazu 1B. KORISTENJE | NAMJENA
PROSTORA-PROMET, POSTA | TELEKOMUNIKACIJE utvrdeni su koridori i gradevine za postojeée i
planirane drzavne, Zupanijske, lokalne i nerazvrstane ceste do gradevinskih podrucja na podruéju opcine
Lupoglav (Slika 3.1.3-11.).

U skladu s odredbom ¢lanka 57. PPUO-a odreduje se izgradnja novih i rekonstrukcija postojecih cesta u
cilju poboljSanja ukupne cestovne mreZe te osiguranja boljeg prometnog povezivanja i kvalitetnijeg
pristupa do pojedinac¢nih stambenih podrudja.

Cestovni promet odvijati ¢e se sukladno vazecem Zakonu o cestama na temelju Planom utvrdene
cestovne mrezZe razvrstanih i nerazvrstanih javnih cesta i puteva.

Koridori za pojedine kategorije cesta su prostori u kojima nije dozvoljena gradnja ili rekonstrukcija
gradevina visokogradnje, a utvrduju se za:

SUSTAV PODSUSTAV GRADEVINA KORIDOR GRADEVINE
vrsta kategorija vrsta postojec¢a (m) | planirana (m)
Zeljeznica drzavna l. reda 6/11 200
autocesta - 200
drzavna -
PROMETNI ceste brze 150
ostale 70 100
Zupanijska 40 70
lokalna 15 20

Kod prolaza drzavne, Zupanijske ili lokalne ceste kroz gusto izgradeno gradevinsko podrucje naselja Sirina
koridora se smanjuje, ali ne moze biti manja od 14,0 m.

Odrzavanje cesta provodit ¢e se temeljem posebnih propisa o javnim cestama.

Zastitni pojasi uz drzavne i javne ceste, te rezimi gradnje i uredenja prostora odredeni su kod
rekonstrukcije postojecih cesta i u izgradenim gradevinskim podrucjima, cjelinama od povijesnog znacenja
ili u posebnim okolnostima ne moze ostvariti slobodni profil ceste, a radi funkcioniranja infrastrukturnog
sustava, moze se odobriti i smanjenje profila (gabarita) ceste opcinskom odlukom.

Gradevinska ¢€estica javne ceste

Gradevno zemljiSte za javne ceste €ine gradevne Cestice svih povrSina uz cestu: usjeka, nasipa, potpornih
i obloznih zidova, rigola, bankina, pjesackih i biciklistiCkih staza te kolnika.

Gradevna Cestica javne ceste regulira se lokacijskom dozvolom u skladu sa Zakonom o prostornom
uredenju i gradnji (NN br. 76/07, 38/09, 55/11, 90/11, 50/12. Zakon) i Zakonom o cestama.

U gradevnoj Cestici uz javne prometnice obuhvaéene su i Cestice na kojima se nalaze i sve pratece
gradevine i sadrzaji: benzinske crpke, servisi, gradevine za pruzanje usluga putnicima i vozilima,
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Nivelete prometnica, povrsina i objekata u sklopu prometnice odreduju se u skladu s oblikovnim, tehnic¢kim
i posebnim uvjetima (za gradevine i cjeline pod zastitom), te prema postoje¢im i buduéim povrsinama.

Minimalni poprecni nagibi prometnica i povrSina su 2%, a maksimalni 5% s rijeSenom odvodnjom.

Spojevi na drzavne, zupanijske i lokalne ceste potrebno je planirati u skladu s Pravilnikom o uvjetima za
projektiranje i izgradnju priklju€aka i prilaza na javnu cestu (NN 119/07). Vazecom normom za projektiranje
i gradenje Cvorova u istoj razini U.C4.050, Pravilnikom o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan
naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa (NN 110/01), ostalim
zakonima, propisima i normativima vezanim za predmetno podrucje planiranja, projektiranja.

Komunalna infrastruktura smjestava se u zastitnom pojasu drzavnih, Zupanijskih i lokalnih cesta.

3.1.3.3. Odnos trase prema naseljima i gradevinskim podrucjima
Trasa spojne ceste spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu Lupoglava (D44)
veéim dijelom ne presijeca gradevinsko podrucje Opc¢ine. U dijelu gradevinskog podrucja naselja Gorenja

Vas potrebno je brisati ostatak neizgradenog gradevinskog podruéja naselja koje presijeca nova
prometnica, jer nije primjereno za bilo kakvu gradnju. (Slika 3.1.3-16.).

3.1.3.4. Odnos trase prema zasti¢enoj prirodnoj i kulturnoj bastini

Prirodna bastina

Trasa planirane spojne ceste od Vranje do Lupoglava ne prolazi kroz podrucja zasticene prirodne bastine.
Takoder, trasa ne prolazi kroz podru¢ja oznacena kao krajobraz i ekoloska mreza (Slika 3.1.3-13. i 3.1.3-
14.).

Kulturna bastina

U blizini trasa planirane spojne ceste nalaze se poneke pojedinacne tradicijske gradevine o ¢emu treba
voditi raCuna pri daljnjem projektiranju navedene prometnice (Slika 3.1.3-14.).

3.1.3.5. Odnos trase prema podrucjima primjene posebnih mjera

Sjeverni dio podrucja kroz koje bi prolazila planirana spojna cesta, uz naselje Lupoglav, u ovom planu
oznaceno je kao tlo oSteceno erozijom te je za to podrucje propisana bioloSka sanacija.

Citavo podrugje kojim prolazi trasa predmetne prometnice oznadeno je kao loviste i uzgajaliste divljadi, o
¢emu treba voditi racuna pri daljnoj razradi projekta.

U sjevernom dijelu ide granicom obuhvata planiranog urbanisti¢kog plana uredenja UPU 1 (Slika 3.1.3-
15.).

3.1.3.6. Infrastruktura u koridoru trase

Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu Lupoglava (D44) presijeca
postojecu i planiranu trasu dalekovoda 110kW.

U Prostornom planu opcine takoder je planiran bioloski proCistac otpadnih voda s ispustom na lokaciji kao i
u PPIZ-u.

U blizini proCista¢a prolaze i planirani magistralni vodovod.

Sjeverno od naselja Gorenja Vas ovu trasu planirane spojne ceste presijeca planirani koridor drzavne
autoceste (Slika 3.1.3-12.).

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)
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Slika 3.1.3-10. Izvod iz kartografa 1A. Koristenje i namjena prostora/povrsina — Prostori/povrsine za razvoj i uredenje Slika 3.1.3-11. lzvod iz kartografa 1B. Koristenje i namjena prostora/povrsina — Promet, posta i telekomunikacije (Mj.

(Mj. 1:25.000), Prostorni plan uredenja Opc¢ine Lupoglav — Ill. ciljane Izmjene i dopune (S.n.G. Pazina br. 21/12) 1:25.000), Prostorni plan uredenja Opcine Lupoglav — IIl. ciljane 1zmjene i dopune (S.n.G. Pazina br. 21/12)

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44) _
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Slika 3.1.3-12. Izvod iz kartografa 2. Infrastrukturni sustavi i mreze (Mj. 1:25.000), Prostorni plan uredenja Opc¢ine

Lupoglav — lll. ciljane Izmjene i dopune (S.n.G. Pazina br. 21/12)
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Krajobraz

-
| OSOBITO VRIJEDAN PREDJEL - KULTIVIRANI KRAJOBRAZ

VAZNA PODRUCJA ZA DIVLJE SVOJTE | STANISNE TIPOVE - TOCKASTI LOKALITETI NEM-a

1. HR2000238 - Jama kod Crvenog Gloga 19.  HR2000258 - Jama na Jancariji

2. HR2000255 - Jama Mrivih Golubova 20. HR2000242 - Jama kod Moljevih Dvora

3 HR2001106 - Boljun 21.  HR2000270 - Jama nad Klacenicom

4. HR2000048 - Tavan crkve u Boljunu 22, HR2000237 - Jama kod Cera

5. HR2000243 - Jama kod Sevéevih Dvora 23.  HR2000319 - Petina Plogenica

8. HR2000225 - Jama "Kod same jame" 24. HR2000322 - Petina pod Mali badvenjak

7 HR2000289 - Jama na Zaluséici 25.  HR2000333 - Podbacvenjak {PrZon) pecina
8. HR2000298 - KlanjSeva peé 26.  HR2000212 - Brsljanovica

9. HR2000315 - Peéina kod Velih Vrata 27.  HR2000248 - Jama Kosturnica

10. HR2000257 - Jama na Kaline 28. HR2000288 - Jama u Rubu

11, HR2000354 - Vela pec

12, HR2000305 - Madja pecica

13.  HR2000310 - Peé pod slapom

14. HR2000318 - Pecina Odihnica

15. HR2000288 - Jama na Sijevcu

16.  HR2000301 - Kupic¢i peéina (Cimbi¢eva pec)
17.  HR2000209 - Billova ponikva

18.  HR2000316 - Petina na Janéariji

Slika 3.1.3-13. Izvod iz kartografa 3A. Uvjeti koriStenja i zastite prostora — Krajobraz i ekoloSka mreza (Mj. 1:25.000),
Prostorni plan uredenja Opc¢ine Lupoglav —lll. ciljane 1zmjene i dopune (S.n.G. Pazina br. 21/12)

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)
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ARHEOLOSK! POJEDINACN LOKALITET! - KOPNEN

- msevii oslaci orkvs Sv. Palia. Bofury SEOSKA NASELJA GRANICE

- oslalak rimskog nadgrebnog spomanika s nalpisom, Bofjun
anti¢ki nalazi u okolici naselja Opatija, Bojunske Polje
Klanteva pe¢, Brest pod Uskom
kastel, Lupoglay
- lokalitet Beli grad, Semit.
- bokalitet Sckolic, Semic.
-Puptina pet, Vranja
- rusevine srednjoviekcyne utvrde Vranja, “"castrum Vrane”, Vranja
10 - ranosrednjoviekovni grebovi, Vranja
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3- Cikva Sv Fabjana i Sebasijina (Boljun), 4 - Crhva BOM cd Kanmela (Opatia}

5 - Cikva Sv KiiZa (Bras! pod Utkomy, 6 - Zupna cikva Sy Marlina (Dolanja Vas), 7 - Chva
Lo Sv.lvana (Dolanja Vas; 8 - Cikva Sv.Sljapana Pivormtanika (Lesiécina), 9 - Crhva BOM

NAPUSTENO EKSPLOATACUISKO POLJE
TOCKE | POTEZ!

znatajni za panorariske vriednosti krajbraza

Sv.Petra (Baritho Seb, Vranja)

POSTOJZCI PROSTORNI PLAN PODRUCJA POSZBNIH OBILIZZJA
MEMORIJALNA BASTINA Prostomi plan parka prircoe Ucka - NN 2408

MEMORJALNO ' POVIJESNO PODRUCJE
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17 - Mavrovia, 18 - Baricko Sek

Slika 3.1.3-14. lzvod iz kartografa 3A1. Uvjeti koriStenja i zastite prostora — Podrugja posebnih uvjeta koridtenja (M;.

1:25.000), Prostorni plan uredenja Opcine Lupoglav — lll. ciljane Izmjene i dopune (S.n.G. Pazina br. 21/12)

LOVISTE | UZGAJAL'STE DIVLIACI | L 2 1 - gradske grebfe (Bojun). 2 - miesnc groblje (Brest pod Uekem). 3 - mjesno groblie OBUHVAT OBVZZNE IZRADE PROSTORNOG PLANA
——  (DolenjaVas}. £ - miesno groblie (Lupoglav). 5 - mjesno grobe (Semic), 6 - mjesnc groblie UPU1 - urbenisliki plas uredenja raselja Lupoglay
VODE Vranj) UPU2 - urbanisii¢ki plar uredenia ircusTijske zone Lupoglay
A . UPU3 - urbanisticki plar uredenja irausTijske zone Baljunska Polje
VODOZAST TNO PODRUGIE ETNOLOSKA BASTINA j DPU1 - datalini plar wredenja za3ticere jezgre Bajur
2 (11§ 1V, ZONA ZASTITE; [ A | POJEDNACNE TRADICIISKE GRADEVINE | SKLOPOVI U MIESTIMA DPU2 - detaljni plar uredenja raselja Brest
<> 1 - Kitja, 2 - Mandici, 3 - Opali, 4 - Kalun, § - Kuraloviti, 6 - Brast pod Ukom, 7 - Mo, PPPPO2 - prosiomi plan poonudja posebnih obilfezja znadsjrog krajobraza Utke
L &-Viskovi&i, 9 - Muliti, 10 - Sradnji Dol {Gaji} 2 ajedno & ruraliic keajolkem 11 - Kalidi, PPPPO3 - prosiomi plan paonadja posebnih obifjezja spomenika prirode Vela Draga
EI VODOTOK 12 - pojadine kuse u zaseku Skifi 13 - Prugjani, 14 - Dvorani 15 - Balalisi 16 - Segovia

Slika 3.1.3-15. Izvod iz kartografa 3B. Uvijeti koriStenja i zastite prostora — Podruéja primjene posebnih mjera (M;.
1:25.000), Prostorni plan uredenja Opcine Lupoglav — lll. ciljane Izmjene i dopune (S.n.G. Pazina br. 21/12)

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)
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GOSPODARSKA NAIJENA - PROIZVODNA

SPORTSKO-REKREACLISKA NAMJENA
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UVJETI KORISTENJA | ZASTITE PROSTORA

PARK PRIRODE

ZNACAJINI KRAJOBRAZ

SPONMENIK PRIRODE

YODOZASTITNO PODRUCJE

1. -tre¢a zona zabtite

VODOZASTITNO PODRUCIE
IV. <etrta zona zastite

1. i 1l. STUPANJ ZASTITE GRADITELJSKE BASTINE

Zaklju¢no, predmet ove studije je izgradnja spojne ceste od obilaznice Vranje (Z5047), do spoja
na obilaznicu Lupoglava (D44). Trasa je ukupne duzine 5,2 km i prolazi isklju€ivo kroz obuhvat
Opcine Lupoglav.

Trasa ove spojne ceste planirana je u Prostornom planu uredenja Opc¢ine Lupoglav kao “spojna
cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)”.

Trasa predmetne prometnice najvec¢im dijelom ne presijeca gradevinska podrucja naselja niti

prolazi kroz zasticena prirodna podrucja.

Slika 3.1.3-16. Izvod iz kartografa 4 C,D,G. Gradevinska podrucja (Mj. 1:5.000),
Prostorni plan uredenja Opcine Lupoglav (S.n.G. Pazina br. 20/03; 23/04; 02/05; 06/05; 30/08)

3.1.4. Grafic¢ki prilozi:

3.1.4.1. lzvadak iz lll. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Op¢ine Lupoglav —
- Koristenje i namjena povrsina

3.1.4.2. lzvadak iz lll. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Op¢ine Lupoglav —
- Promet, posta i telekomunikacije

3.1.4.3 lzvadak iz lll. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Op¢ine Lupoglav —
- Infrastrukturni sustavi i mreze

3.1.4.4. lzvadak iz lll. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Op¢éine Lupoglav —
- Uvjeti korisStenja i zastite prostora — Uvjeti koriStenja

3.1.4.5. lzvadak iz lll. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Opc¢ine Lupoglav —
- Uvjeti korisStenja i zastite prostora — Krajobraz i ekoloSka mreza

3.1.4.6. lzvadak iz lll. Izmjena i dopuna Prostornog plana uredenja Opc¢ine Lupoglav -
- Uvjeti koriStenja i zastite prostora — Podruéja primjene posebnih mjera

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)
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3.1.5. URBANISTICKI PLAN UREDENJA GOSPODARSKE ZONE LUPOGLAV
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 07/08)

Kraj zahvata, odnosno kruzno krizanje u km cca 5+200 djelomi¢no ulazi u zonu obuhvata UPU-a
Gospodarske zone Lupoglav. Urbanistickim planom uredenja predvideno je trokrako krizanje prometnice
OPL1 iz gospodarske zone sa drzavnom cestom D44. Uvjetima uredenja odnosno gradnje, rekonstrukcije i
opremanja prometne, telekomunikacijske i komunalne mreZe sa pripadaju¢im objektima i povrSinama
odredeno je da je predvideno kriZzanje priviemenog karaktera i da ¢e funkcionirati do izvedbe planirane
obilaznice naselja Lupoglav:

3. Uvjeti uredenja odnosno gradnje, rekonstrukcije i opremanja prometne, telekomunikacijske i
komunalne mreze s pripadajué¢im objektima i povrSinama

3.1. UVJETI GRADNJE PROMETNE MREZE

Clanak 28. (izvadak)
Prikljucak OP1 na drzavnu cestu formira se na mjestu postojeéeg improviziranog kolnog priklju¢ka
postoje¢eg puta. Ovo krizanje ¢e funkcionirati do izvedbe planirane obilaznice naselja Lupoglav te se
predvida bez traka za lijeve i desne skretace na glavnoj prometnici i s minimalnim elementima kanaliziranja

prometa na privozu.

Promjene prometnog rjeSenja iz ovog Plana su dozvoljene jedino uz suglasnost Hrvatskih cesta.

Graficki prilog:

3.1.5.1. Urbanisticki plan uredenja gospodarske zone Lupoglav — |. faza
- Koristenje i namjena povrsina —list 1
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3.2. BIORAZNOLIKOST

3.2.1. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

U &irem podrudju planiranog zahvata postoje tri zakonom zastiCena podrucja: Park prirode ,Ucka",
Znacajni krajobraz ,Uc¢ka sjever” i Spomenik prirode ,Vela draga“. Trasa planirane spojne ceste ne nalazi
se na podrudju niti jednog od spomenutih zasticenih podrucja. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m
oko trase, tada dio Znacajnog krajobraza ,Ucka sjever ulazi u tu zonu, a Park prirode ,U¢ka“ dotice
granicu zone od 500 m. Navedena zasticena podrucja i zona 500 m udaljenosti od trase planirane spojne
ceste prikazani su na Slici 3.2.1-1.

Park prirode U¢ka

Prema Zakonu o zastiti prirode (NN 70/05, 139/08 i 57/11) Park prirode je prostrano prirodno ili dijelom
kultivirano podrucje kopna i/ili mora s ekoloskim obiljezjima medunarodne ili nacionalne vaznosti, s
naglasenim krajobraznim, odgojno-obrazovnim, kulturno-povijesnim i turistiCko-rekreacijskim vrijednostima.
U parku prirode dopustene su gospodarske i druge djelatnosti i radnje kojima se ne ugrozavaju njegove
bitne znacajke i uloga. Namjena je parkova prirode zastita bioloSke i krajobrazne raznolikosti, te odgojno-
obrazovna, kulturno-povijesna i turisticko-rekreacijska namjena.

Park prirode U¢ka, proglasen 1999. g. obuhvaca istoimenu planinu i dio podrugja Ciéarije, a smjesten je uz
obalu sjevernog Jadrana na jednoj od najsjevernijih to¢aka Mediterana, te veZe lIstru i kontinentalni dio
Hrvatske. Vrijednosti zbog kojih je UCka proglasena parkom prirode leze u njenom reljefu i neposrednoj
blizini mora, $to je uvjetovalo razvoju specificne klime te bujne Sumske vegetacije. Tome valja dodati
bogata livadna i druga antropogena stani$ta na kojima nalazimo brojne endemske, ugrozene i zasti¢ene
biline i Zivotinjske vrste. Podru&je U¢ke u potpunosti zadovoljava kriterije za proglasenje Parka prirode s tim
da je ovdje posebno naglaSsena komponenta raznolikog i izuzetno vrijednog zivog svijeta, pejzaznih
vrijednosti, kao i ekolodkih funkcija prostora (klimatskih, vodoprivrednih, zdravstvenih). Ucka je po
raznolikosti stanista te biljnih i Zivotinjskih vrsta koje na njoj obitavaju jedna od vaznih to¢aka bioloske
raznolikosti europskog kontinenta. Literaturni podaci o Zivotinjskom svijetu koji potje€u iz prve polovice 20.
st. ukazuju na postojanje velikog broja endema i zakonom zasti¢enih vrsta na podru¢ju Parka o kojima bi
se trebalo aktivno skrbiti. Takvo bogatstvo vrsta rezultat je jedinstvene geologije, reljefa te klime ovog
podrucja. Znacajnije biljne vrste parka su: Tommasinijev zvon€i¢ (Campanula tommasiniana), gorska sasa
(Pulsatila montana), planinski jaglac (Primula auricula), hrvatska zutika (Berberis croatica), Sumska
mjehurica (Physalis alkekengi), tisa (Taxus baccata), planinski likovac (Daphne alpina), planinski bozur
(Paeonia mascula), kranjski ljiljan (Lilium carniolicum), mnoge vrste orhideja i dr. Znacajne Zivotinjske vrste
su: krski puh (Eliomys quercinus), divlja svinja (Sus scrofa), divokoza (Rupicapra rupicapra), srndaé
(Capreolus capreolus), medvjed (Ursus arctos) i brojni drugi Sumski sisavci, suri orao (Aquila chrysaetos),
sova uSara (Asio otus), sivi sokol (Falco peregrinus), vrtna strnadica (Emberiza hortulana), planinski ¢uk
(Aegolius funereus), velebitska gusterica (Lacerta horvathi), planinski dazdevnjak (Salamandra atra), crni
apolon (Parnassius mnemosyne), podzemni kornjas filtrator (Croatodirus bozicevici), mnoge vrste SiSmisa i
dr.

Najbliza granica podrucja udaljena je od planirane spojne ceste oko 500 m.

Znacajni krajobraz Ucka sjever

Prema Zakonu o zastiti prirode (NN 70/05, 139/08 i 57/11) znacajni krajobraz je prirodni ili kultivirani predio
velike krajobrazne vrijednosti i bioloSke raznolikosti ili kulturno-povijesne vrijednosti, ili krajobraz o€uvanih
jedinstvenih obiljezja karakteristicnih za pojedino podrucje, namijenjen odmoru i rekreaciji ili osobito vrijedni
krajobraz. U zna€ajnom krajobrazu nisu dopusteni zahvati i radnje koje narusavaju obiljeZja zbog kojih je

progladen. Njegova je namjena zastita krajobrazne vrijednosti i biolodke raznolikosti ili kulturno-povijesne
vrijednosti ili krajobraz o€uvanih jedinstvenih obiljezja, odmor i rekreacija.

Znacajni krajobraz U¢ka sjever proglasen je 1998. godine na povrsini od 935,74 ha u opéini Lupoglav.
Granica zasticenog sjevernog dijela U¢ke proteZe se granicom izmedu opcéine Lupoglav i grada Buzeta, po
prometnici izmedu Beligrada i Crnigrada, zatim nastavlja granicom opéine Lupoglav i grada Buzeta,
nastavlja po granici opcine Lupoglav i LaniS¢e kod vrha V. ObeSenik do kote 767 (Gradisée), prati
sjeverozapadnu granicu parka prirode Ucka do lokaliteta Sv. Marija, zatim prati ZeljezniCku prugu
Lupoglav-Buzet u opéini Lupoglav, spaja se ponovno na granicu opcine Lupoglav i grada Buzeta na
prometnicu Belograda i Crnograda.

Ovo je podrucje ruralnog krajolika, mozaicno rasporedenih Sumskih i pasnjackih povrSina visoke
bioraznolikosti.

Najbliza granica podrucja udaljena je od planirane spojne ceste oko 170 m.

Spomenik prirode ,Vela draga“

Prema Zakonu o zastiti prirode (NN 70/05, 139/08 i 57/11) spomenik prirode se definira kao pojedinacni
neizmijenjeni dio ili skupina dijelova Zive ili nezive prirode, koji ima ekolosku, znanstvenu, estetsku ili
odgojno-obrazovnu vrijednost. Spomenik prirode moze biti geoloSki (paleontoloski, mineralo$ki,
hidrogeoloski, strukturno-geoloski, naftno-geoloski, sedimentoloski i dr.); geomorfoloski (Spilja, jama,
soliterna stijena i dr.), hidroloski (vodotok, slap, jezero i dr.), botanicki (rijetki ili lokacijom znacajni primjerak
biljnog svijeta i dr.), prostorno mali botanicki i zooloski lokalitet i drugo. Na spomeniku prirode i u njegovoj
neposrednoj blizini koja Cini sastavni dio zasSti¢enog podruc¢ja nisu dopustene radnje koje ugrozavaju
njegova obiljezja i vrijednosti. Namjena spomenika prirode je ekoloSka, znanstvena, estetska ili odgojno —
obrazovna.

GeomorfoloSki spomenik prirode ,Vela draga“ nalazi se unutar Parka prirode ,U¢ka“. Vela draga od 1963.
godine zasticena je kao rezervat prirodnog predjela, a od 1998. kao geomorfoloSki spomenik prirode.
Odlikuje se slikovitim soliternim vapnenackim stupovima i stijenama koji predstavijaju izuzetnu
geomorfoloSku i krajobraznu vrijednost. Smatra se da je kanjon nastao taloZzenjem horizontalnih slojeva
paleogenskih vapnenaca, nakon €ega je uslijedilo tektonsko izdizanje i raspucavanje, da bi sadasnji izgled
Vela draga poprimila postepenom i dugotrajnom erozijom i okr§avanjem. U odlomcima stijena na siparu
vidljivi su brojni fosilni ostaci razli€itih foraminifera i $koljaka koji sviedoCe o bogatoj geoloSkoj povijesti i
okoliSu u kojem su Zivjeli. Kanjon je prekriven bujnom vegetacijom unato€ Cinjenici da prevladavaju stijene.
U kanjonu drage, zahvaljujuéi €injenici da nema ljudske aktivnosti, pojedini dijelovi imaju prasumski
karakter. U vlaznim i sun€anim predjelima raste vrba (Salix sp.) i topola (Populus sp.) dok na zasjenjenim
mjestima nailazimo na brsljan (Hedera helix). Hladna podru¢ja kanjona obrasla su bukvom (Fagus
sylvatica), a zasjenjena mjesta uz nekada$nje rijecno korito obrasla su tisom (Taxus baccata). Rubove
kanjona prekriva submediteransko raslinje poput crnog graba (Ostrya carpinifolia), hrast medunac
(Quercus pubescens), crni jasen (Fraxinus ornus), makljen (Acer monspessulanum), Smrika (Juniperus
communis) i hrast crnika (Quercus ilex). U kanjonu drage susre¢emo brojne zasti¢ene i vrlo rijetke biljke
poput alpskog likovca (Daphne alpina), vazdazeleni likovac (Daphne laureola), dugolisna naglavica
(Cephalanthera longifolia) i pCelina kokica (Ophrys apifera). Kanjon osim biljnim, bogat je i Zivotinjskim
svijetom, krupnom i sithom divljaCi te brojnim pticama koje se u kanjonu gnijezde. Vrste ptica koje se u
kanjonu gnijezde su: divlji golub (Columba livia), sova uSara (Bubo bubo), sokol vjetrusa (Falco
tinnunculus). U preletu nad kanjonom &esto su sivi sokol (Falco peregrinus), orao zmijar (Circaetus
gallicius), suri orao (Aquila chrysaetos) i gavran (Corvus corax).

Najbliza granica podrucja udaljena je od planirane spojne ceste oko 1.500 m.
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Slika 3.2.1-1. Karta zasti¢enih podrucja prirode u podrucju zahvata
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3.2.2. PODRUCJA UNUTAR NACIONALNE EKOLOSKE MREZE

Uspostava Nacionalne ekoloSke mreze u Republici Hrvatskoj propisana je Zakonom o zastiti prirode (NN
70/05, 139/08 i 57/11), Zakonom o izmjenama i dopunama zakona o za$titi prirode (NN 139/08) te
Uredbom o proglasenju ekoloske mreze (NN 109/07). Sukladno Zakonu, ekoloSka mreza definira se kao
sustav medusobno povezanih ili prostorno bliskih ekolosSki znacajnih podrucja, koja uravnotezenom
biogeografskom rasporedeno$¢éu znacajno pridonose o€uvanju prirodne ravnoteze i bioloSke raznolikosti, a
treba obuhvatiti ekoloski vazna podrucja od medunarodne i nacionalne vaznosti (medunarodne konvencije,
relevantne Direktive EU, nacionalni crveni popisi ugroZenih vrsta i stanista). Ekoloska mreZza RH obuhvacéa
47% kopnenog i 39% morskog teritorija Republike Hrvatske.

Lokacija zahvata ,,Spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)“ smjeStena je u
cijelosti izvan podrucja Nacionalne ekoloske mreze, osim Sto sam zavrsetak planiranog zahvata
rubno doti€e medunarodno vazno podrucje za ptice U¢ka i Ci¢arija (HR1000018).

Na sluzbenom izvodu iz karte ekoloSske mreze RH Drzavnog zavoda za za$titu prirode (Slika 3.2.2-2.)
prikazano je medunarodno vazno podrugje za ptice ,U¢ka i Ci¢arija“ (HR1000018) &ija se granica nalazi na
samom zavrSetku planirane ceste, u spoju na drzavnu cestu D500. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500
m oko trase, tada dio medunarodno vaznog podrucja za ptice ulazi u tu zonu, a podruéje vazno za divlje
svojte i staniSne tipove ,Park prirode U¢ka“ (HR2000601) doti¢e granicu zone od 500 m dijeleci granicu sa
zasti¢enim podrucjem prirode Park prirode ,Ucka“ zbog kojeg je i proglaseno. Od ostalih malih lokaliteta —
najblizi tockasti lokaliteti ekoloSke mreze (Pe¢ pod slapom - HR2000310 i Pe¢ina Plosenica - HR2000319)
nalaze se na oko 1.000 m od trase planirane ceste. Navedene sastavnice Nacionalne ekoloske mreze
prikazane su na Slici 3.2.2-1. i 3.2.2-2.

Lokacija zahvata smjeStena je u cijelosti izvan podrucja Nacionalne ekoloske mreze, osim Sto sam
zavrSetak planiranog zahvata doti¢e granicu medunarodno vaznog podruc¢ja za ptice ,Ucka i Cicarija"“
(HR1000018).

Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m oko trase, tada dio medunarodno vaznog podrucja za ptice
,UCka i Cicarija“ (HR1000018) ulazi u tu zonu. Stoga je procjena prihvatljivosti zahvata odradena za ovo
podrucje Nacionalne ekolodke mreze.

Podrucje vazno za divlje svojte i staniSne tipove ,Park prirode U¢ka“ (HR2000601) doti¢e granicu zone od
500 m i prostire se sjeverno i isto¢no na velikoj povrSini obuhvacajuci podrucje Parka prirode Ucka. Ostali
mali lokaliteti — toCkasta podrucja ekoloske mreze vazna za divlje svojte i staniSne tipove nalaze se na
vec¢im udaljenostima na kojima nije izvjestan nikakav utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste. NajbliZi
toCkasti lokaliteti ekoloSke mreze (Pe¢ pod slapom - HR2000310 i Pecina PloSenica - HR2000319) nalaze
se na oko 1.000 m od trase planirane ceste, no pored udaljenosti, od zahvata su zastic¢eni i polozajem na
vecoj nadmorskoj visini na planini. Navedena podrucja s propisanim ciljevima o€uvanja nisu pod utjecajem
planiranog zahvata zbog udaljenosti podru¢ja od trase te karakteristika zahvata, stoga u narednim
poglavljima nije prikazana analiza i procjena utjecaja.

Na temelju provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu Ministarstvo
zastite okolida i prirode je 13. srpnja 2012. izdalo Potvrdu koja oslobada nositelja zahvata od provedbe
postupka Glavne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu (Slika 3.2.2-3a i b).

3.2.2.1. UCKA | CICARIJA (HR1000018)
Povrsina podrugja: 310,5989 km? = 31059,89 ha.

Razmede izmedu Istre i Kvarnera, neposredna blizina mora, te vegetacijske znacajke ¢ine U¢ku i Ciéariju
zanimljivim podru¢jem s obzirom na visinsko rasclanjenje i znacCajke zivotinjskog svijeta. S obzirom na
ras¢lanjenost reljefa, geoloSku podlogu, razliCite mikroklimatske i druge uvjete, mogucée je razluciti veéi broj
mozai¢no rasporedenih tipova staniSta s razliCitim zajednicama ptica, zoniranim prvenstveno u odnosu
prema biljnim zajednicama. Do sada je za podru¢je Parka prirode Uc¢ka i uzeg kontaktnog podrucja
zabiljezeno 160 vrsta ptica.

Kao ciljevi o€uvanja ekoloske mreze ovog podrucja zadani su:
¢ Divlje svojte:

gorski zvizdak (Phylloscopus bonelli)
suri orao (Aquila chrysaetos)
vrtna strnadica (Emberiza hortulana)

Status ugrozenosti i zakonska zastita divljih svojti (ciljeva o€uvanja) navedeni su u Tablici 3.2.2-1., a opis
cilieva o€uvanja i analiza stanja u NEM podrudju u Tablici 3.2.2-2.

Tablica 3.2.2-1. Status ugrozenosti i zakonska zastita ciljeva oGuvanja ekoloSke mreze. EN — ugrozene svojte, NT —
gotovo ugrozene svojte, gn — gnijezdec¢a populacija, SZ — strogo zastiCena zavi€ajna divlja svojta

Status ugrozenosti
Divli . prema Crvenim Zakonska zastita prema
ivlja svojta Knii pier
njigama Zakonu o zastiti prirode
ugroienih svojti
PTICE
suri orao - Aquila chrysaetos EN - gn SZ
gorski zvizdak - Phylloscopus bonelli EN-gn SZ
vrtna strnadica - Emberiza hortulana NT - gn SZ
Tablica 3.2.2-2. Ciljevi oéuvanja podrugja ekoloske mreZe Ugka i Ciéarija (HR1000018)
Divlje svojte Opis cilja oéuvanja i analiza stanja u NEM podrucju

*V/rsta P. bonelli je odnedavno podijeljena na istocnu (P. orientalis) i
zapadnu (P. bonelli). Smatra se da se u Hrvatskoj gnijezdi P. orientalis i
malobrojni podaci o gnijeZdenju koji su se do sada odnosili na vrstu P.
bonelli se sada vode pod vrstom P. orientalis.
Populacija mu je najgu$éa u sjevernom dijelu priobalja (3-4 para u Istri).
gorski zvizdak Nastanjuje otvorene, tople i suhe Sume, gnijezdi se na tlu, obi¢no ispod
(Phylloscopus bonelli) | bilja, otpalih grana, ispod korijenja drveca, rijetko i na otvorenom. Gorski
zvizdak je rijetka gnjezdarica i selica U¢ke. Gnijezdi se samo na
malom podrucju izmedu Veprinca i Poklona u otvorenoj Sumi crnog
graba. Na tom lokalitetu je pronaden (samo dva pjevaju¢a muzjaka)
jos prije pola stolje¢a (Rucner, D. 1998). Budinski (2008) pronalazi
na istom lokalitetu samo jednog pjevajuéeg muzjaka u svibnju
2004. Rucner takoder opisuje staniSte koje ne odgovara danasnjem
(niska Suma crnog graba). Ocito je da je populacija jako mala,
svega nekoliko parova, a zbog zarastanja staniSta mozda ¢éak i u
izumiranju. Hrvatska populacija ove vrste broji samo oko 20 parova, pa
jedan par ove vrste iznosi ¢ak 5% hrvatske populacije. Najvjerojatnije
se radi o rubnoj, malobrojnoj populaciji i najvjerojatnije nikada nisu
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suri orao
(Aquila chrysaetos)

Nastanjuje planinska stanista, otvorene predjele, kamenjarske pasnjake,
stjenovita podrucja. Gnijezdi na klisurama, velikim stjenjacima, na
kamenim policama, unutar rupa ili potkapina. Kako gotovo i nema
kompeticije, a takoder i nije specijaliziran u ishrani, podnosi stani$ta sa
smanjenom biomasom plijena. Hrani se ulovljenim sisavcima i pticama,
a u jugoisto€noj Europe lovi i gmazove (npr. na Cresu kornjace). Teritorij
u veli¢ini varira od 30 - 100 km®. Gnijezdo gradi na stijenama (ponekad
na drveéu) od grancica, suhe trave i svjezeg zelenila, a moze dostici
promjer do 3 m te dubinu ¢ak do 5 m. Unutar teritorija koriste nekoliko
gnijezda u alternirajuem, a ponekad i sukcesivnhom redoslijedu,
obnavljaju¢i i nadogradujuci ih iz godine u godinu. Rasprostranjen je u
Europi, Aziji i Sjevernoj Americi. Krajem 19. stoljeca areal mu je znatno
smanjen utjecajem Covjeka. U Hrvatskoj gnijezdi u priobalju i gorskim
predjelima. Najveci dio populacije nalazi se u Kvarnerskoj regiji (Cres 3-
4 para, Istra 3-4 para) s otprilike 30-ak parova. Ukupna se hrvatska
populacija procjenjuje na 90 do 110 parova.

Na Sirem podrucju Parka gnijezde se dva para surih orlova koji su
dio relativnho stabilne populacije sjevernojadranskih otoka i
sjevernog primorja. Kod istarskog ulaza u tunel Ucka (Brest pod
Uckom) nalazi se gnijezdo koje je aktivho duzi niz godina. Jedinke
ovog para love na podrucju sjeverno od gnjezdiliSta (Gospin dol,
Gradac), na zapadnim padinama U¢€ke juzno sve do Krvave stijene i
u ruralnom krajoliku u Siroj okolici naselja Boljun. Stijene na
istarskoj strani Uéke izmedu vrhova Sisol i Sikovac povremeno su
gnjezdiliSte para surih orlova. Na stijenama iznad sela LaniSée
zapadno od granice Parka jedan par se kontinuirano gnijezdio ve¢
desetlje¢cima. Teritorij ovog para samo je djelomi¢éno zahvacao
najzapadniji dio Parka, a protezao se na zapad skoro do granice sa
Slovenijom. Tijekom 2011. gnijezdo na ovoj lokaciji nije obnovljeno,
niti je primijecen par koji se tu gnijezdio. Kao zimovalica cijelu se
zimu zadrzava na podruc¢ju PP Uc¢ka. Kako u Parku i njegovoj
neposrednoj blizini gnijezdi 3 para surih orlova, radi se o ¢ak 10%
sveukupne gnijezdeée populacije ove ptice u Hrvatskoj.

vrtna strnadica
(Emberiza hortulana)

Vrtna strnadica je relativho brojna gnjezdarica selica istrazivanog
podrucja. Na istrazivanom podrucju je prisutna od travnja do rujna.
Gnijezdi se na otvorenom stanis$tu s rastrkanim drveéem i grmljem na
nadmorskim visinama od 200-1.000 m. Optimalna stani§ta su na
visinama od 400-900 m, a iznad i ispod te zone se uglavhom gnijezde u
godinama povec¢ane brojnosti. Odgovaraju joj opozarena staniSta na
kojima je prezivielo tek pokoje drvo, a takva staniSta naseljava veé
sljedec¢u godinu nakon pozara (kao $to je bio slu¢aj 2004. g. ispod Male
UcCke). Veéina populacije (oko 300 parova 2007. g.) se nalazi na
zapadnim padinama Uc¢ke od Sinozeta i Komustine sve do Pilatskih
dvora i Krase. Manje populacije su na visoravni juzno od vrha
Bukovo (oko 30 parova), oko Gradca na Ciéariji (10-ak parova) i kod
Moljevih Dvora (0-5 parova). Ukupna populacija na istrazivanom
podrucju varira od 350 pa mozda ¢ak do 800 parova (procjena za
2005. g.) kada su rasprostranjene na svim odgovarajuéim
staniStima u maksimalnom visinskom rasponu. Vrtha strnadica
gnijezdo smjesta na tlu u gustoj vegetaciji. Monitoring vrtne strnadice
u periodu od 2008. — 2011. ukazao je na pad brojnosti te vrste, a kao
glavni razlog istiCe se =zarastavanje pogodnih staniSta za
gnjeidenje vrste.

Slika 3.2.2-1. Pogled s lokacije pocetka predmetne trase na istok — podrucje zasticene prirode: podruce ekoloske
mreze ,Ucka i Cicarija“ i ,Park prirode Ucka“ te zasticena podrucja prirode — Park prirode ,Ucka“ i spomenik prirode
.vela draga“ (Foto: R. Spanic)
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Slika 3.2.2-2. Ovjereni izvod smjestaja zahvata u odnosu na podrucja Nacionalne ekoloSke mreze, DZZP, 2012
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Slika 3.2.2-3a. Potvrda Ministarstva zastite okoliSa RH koja oslobada nositelja zahvata od provedbe postupka Glavne

REPUBLIKA HRVATSKA ERSKI PR(
choli PR :2-1"%5' 7 4
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA diopitko & ‘;E‘JNE ZAVOD
UJIEKD Trustvo
| PRIRODE Broj ....;2995//2 :
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14 230} ZO/Z T —
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 4866 100 Dng.s il s

KLASA: 612-07/12-61/14
URBROJ: 517-07-1-1-2-12-4
Zagreb, 13. srpnja 2012.

Ministarstvo zastite okoli$a i prirode temeljem ¢lanka 37.a st. 1. 1 3. Zakona o zastiti
prirode (,,Narodne novine”, broj 70/05, 139/08, 57/11) i ¢lanka 17. st. 1. Pravilnika o ocjeni
prihvatljivosti plana, programa i zahvata za ekolosku mrezu (,,Narodne novine®, broj 118/09),
u svezi sa ¢lankom 18. Zakona o ustrojstvu i djelokrugu sredi$njih tijela drzavne uprave
(,Narodne novine”, broj 150/11, 22/12), a povodom zahtjeva tvrtke IPZ d.d. iz Zagreba,
Prilaz baruna Filipoviéa 21, za provedbom Ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mreZu,
izdaje

POTVRDU

da planirani zahvat izgradnje spojne ceste od obilaznice Vranja (D500) do Lupoglava (D44) u
[starskoj zupaniji, neée imati znacajan utjecaj na ciljeve o¢uvanja i cjelovitost podrucja
ekoloske mreze.

ObrazloZenje

Tvrtka IPZ d.d. iz Zagreba, Prilaz baruna Filipovi¢a 21, podnijela je 1. lipnja 2012.
godine zahtjev za provedbom Ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu za izgradnju
spojne ceste od obilaznice Vranja (D500) do Lupoglava (D44) u Istarskoj Zupaniji, nositelja
zahvata Hrvatske ceste d.o.0. iz Zagreba, VoncCinina 3.

Uvidom u prilozenu dokumentaciju, Elaborat prethodne ocjene (Ires, svibanj 2012.)
struéno misljenje Drzavnog zavoda za zastitu prirode od 19. lipnja 2012. (Klasa: 612-07/12-
29/107; Urbroj: 366-07-3-12-2), Ministarstvo je utvrdilo slijedece:

e Predmetni drZavna cesta predvidena je u cijelosti za dvosmjerni promet ukupne duzine
5197,79 m i $irine kolnika 7,1 m. Oborinske vode s kolnika popre¢nim padom usmjerene
su prema bankini, a kod prolaska ceste kroz naseljeno podrucje voda se skuplja pomocu
rigola 1 ispusta u jarke ili odvodi kanalizacijom u recipijent. Na mjestima stalnih ili
povremenih vodotokova izvest ¢e se odgovarajuéi propusti. Na trasi je predvidena
izgradnja 4 mosta preko manjih vodotoka ukupne duzine 760 m. Sva krizanja sa
postoje¢im prometnicama predvidena su u razini kao kruzna krizanja. Svu opremu ceste
kao $to su smjerokazni stupi¢i, jednostrana distalna ograda, zaStitna ziCana ograda
predvida se izvesti prema odgovaraju¢im propisima.

1/2

ocjene o prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu (1. dio)

e Planirani zahvat nalazi se na samom rubu medunarodno vaZnog podrugja za ptice
HR1000018 Ucka i Ciéarija u spoju na drzavnu cestu D500. Podrugje vazno za divlje
svojte i staniSta Hr2000601 Park prirode U¢ka je u zoni od 500 m. Najblizi tokasti
lokalitet ekoloske mreze HR2000310 Peé¢ pod slapom i HR2000319 Peéina i Plosenica
nalaze se na oko 1 km od planirane trase.

» Elaborat prethodne ocjene navodi da buduci da se na lokaciji predmetne trase ne oéekuje
gnijezdenje ili stalni boravak ptica ciljeva o¢uvanja podrugja ekoloske mreZe, znatajan
utjecaj nije vjerojatan te da se temeljem razmatranih mogucih utjecaja planiranog zahvata
s obzirom na karakteristike zahvata, lokaciju i smje$taj u odnosu na podruéje ekoloske
mreZe, mogu iskljuciti negativni utjecaji na ciljeve ofuvanja i cjelovitost ekoloske mreze.

U skladu s gore navedenim, Prethodnom ocjenom zahvata moze se iskljuditi moguénost
znacajnih negativnih utjecaja na cjelovitost i ciljeve o¢uvanja podru¢ja ekoloske mreze te za
predmetni zahvat nije potrebno provesti Glavnu ocjenu zahvata s ocjenom drugih
pogodnih moguénosti.

Upravna pristojba u iznosu od 70,00 kn po Tarifi br. 11 2 upravnih pristojbi Zakona o

upravnim pristojbama (Narodne novine, br. 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99,
30/00, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 60/08,
20/10, 69/101 126/11) uplacena je i na zahtjevu ponistena.

ﬁ?f}id Stg:g ep
R,

S
Dostaviti:

IPZ d.d., Prilaz baruna Filipovi¢a 21, Zagreb
2. Drzavni zavod za zastitu prirode, Trg Mazuranica 5, Zagreb
3. Uprava za zadtitu okoli3a, ovdje
4. U spis predmeta

2/2

ocjene o prihvatljivosti zahvata za ekolodku mrezu (2. dio)

Slika 3.2.2-3b. Potvrda Ministarstva zastite okoliSa RH koja oslobada nositelja zahvata od provedbe postupka Glavne
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3.2.3. STANISTA | VEGETACIJA

Zakon o zastiti prirode (NN 70/05, 139/08 i 57/11) definira staniSte kao jedinstvenu funkcionalnu jedinicu
ekoloSkog sustava, odredenu zemljopisnim, biotiCkim i abioti¢kim svojstvima. Sva stanista iste vrste Cine
jedan stanisni tip. Prema Clanku 57. st. 1. Zakona o za$titi prirode stani$ni se tipovi dokumentiraju kartom
stanista. Karta stanista je GIS-baza podataka o rasprostranjenosti pojedinih stanisnih tipova na podrucju
Hrvatske. Kartografski prikaz je razlucivosti mjerila 1: 100 000, a minimalna jedinica kartiranja je 9 ha.

Na prilozenoj karti stanista (Slika 3.2.3-5.) vidljivo je da se na Sirem podru¢ju zahvata nalazi ukupno 10
stani$nih tipova. Sedam staniSnih tipova su prirodni i doprirodni, a tri antropogenog podrijetla (mozaici
kultiviranih povrSina, javne neproizvodne kultivirane zelene povrSine, aktivha seoska podrudja). Najvecéu
povrsinu zauzimaju primorske termofilne Sume i Sikare hrasta medunca i mozaici kultiviranih povrsina.

Ovdje treba naglasiti da je glavna metoda prilikom izrade Karte staniSta Hrvatske bila analiza satelitskih
snimki Landsat ETM+, u kombinaciji s drugim izvorima podataka (zratne snimke, literaturni podaci) i
terenskim radom. Obzirom na sloZzenost baze, ograniCenu razlucivost (1:100.000) i djelomi¢nu
nepreciznost vezanu uz ograni¢enja metodologije, za koriStenje podataka iz Karte staniSta u smislu
Zakona uz kartografski prikaz potrebno je uvijek i tumacenje, posebno ako se izvodi iz baze koriste kao
podloge za izradu prostornih planova i planova gospodarenja prirodnim dobrima. Karta staniSta sadrZi,
dakle, samo stanidne tipove, koje mozemo shvatiti kao okrupnjavanje viSe sli¢nih vegetacijskih jedinica
(bilinih zajednica, sveza, redova...). Tumacenje karte staniSta, pogotovo za manje povrsine u prostoru,
mora biti nadopunjeno spoznajama dobivenim prilikom terenskih obilazaka podru¢ja zahvata. Tako
dobiveni podaci o staniStima i vegetaciji kudikamo su vjerodostojniji i vrjedniji, te su procjene utjecaja i
predlaganje mjera zastite mnogo konkretniji i korisniji.

Lokaciju predmetnog zahvata predstavlja trasa planirane spojne ceste. PoCetak trase se nalazi na zavoju
obilaznice Vranje, u dolini RuSanskog potoka (povremeni vodotok) i polazi u smjeru sjeverozapada kroz
obradena polja, zapustena polja (Sikare i Sibljake) te manjim dijelom kroz Sume. U podrucju Dolenja Vasi,
jugozapadno od naselja Pusic¢i, trasa prelazi lokalnu cestu. U nastavku, planirana trasa prolazi pretezito
Sumskim podru¢jem do spoja na drZzavnu cestu D44 na lokaciji ¢vora na A8 u Gorenja Vasi. Nakon
spajanja na D44 trasa se ponovno odvaja i prolazi preteZito travnjacima, a zatim Sumom do ponovnog
spoja na D44 na lokaciji planirane poduzetni¢ke zone u Lupoglavu.

Buduéi da se planirana cesta pruza na nadmorskoj visini u prosjeku od 300 do 400 m n. m., prirodna
potencijalna Sumska vegetacija ovog podrudja jest mjeSovita Suma i Sikara hrasta medunca i crnog graba
(Ostryo-Quercetum pubescentis). To je klimazonalna zajednica u sjevernojadranskom dijelu Hrvatske,
odnosno u sjevernoj Istri, na primorskim obroncima Velebita te na sjevernim padinama Bukovice,
ekstrazonalno se razvija i na toplijim ekspozicijama u sjeverozapadnoj Hrvatskoj. U visinskoj ras¢lanjenosti
nastavlja se na Sumu hrasta medunca i bijelog graba, a od nje se razlikuje po izostanku vazdazelenih i
manjem broju termofilnih vrsta. Na podrudju planiranog zahvata ova je zajednica razvijena dijelom kao
razvijena Suma, dijelom kao panjaca, a dijelom i u degradacijskim oblicima Sikare (Slika 3.2.3-1. ai b).

Slika 3.2.3-1. aib. MjeSovita Suma i Sikara hrasta medunca i crnog graba (Ostryo-Quercetum pubescentis)
na podrucju zahvata (Foto: V. Segota)

Osim navedene zajednice, na podrucju zahvata nalaze se manje ili veée sastojine crnog bora (Pinus
nigra). Radi se dijelom o starim nasadima, a dijelom o subsponatnom zarastavanju otvorenih povrsina, sto
napustenih obradivih povrSina, $to napustenih koSanica i pasnjakana brezuljcima (Slika 3.2.3-2. ai b).

Slika 3.2.3-2. ai b. Nasadi i subspotane sastojine crnog bora (Pinus nigra
(Foto: V. Segota)

) na podrucju zahvata

U pocetnom i zavrSnom dijelu trase prometnica prelazi i preko mozaika obradivih povrSina (Slika 3.2.3-3.),
od kojih se neke koriste kao oranice, neke kao livade koSanice, a neke su u razli¢itim stadijima
zara$tavanja, nakon napustanja obrade (Slika 3.2.3-4.).

Slika 3.2.3-3. Obradive povrdine na podrugju zahvata (Foto: R. Spani¢, IRES)

& 8
. B nbih s !

Slika 3.2.3-4. Obradiva povrsina u uporabi (lijevo) inauétena obradiva povrsina u uznapredovalom stadiju
zarastavanja grmolikim vrstama (desno) na podrucju zahvata (Foto: R. Spanic)
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Pravilnik o vrstama staninih tipova, karti stanista, ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima te o mjerama za
oCuvanje stanisnih tipova (NN 07/06 i 119/09) u Prilogu I. (Stani$ni tipovi u Republici Hrvatskoj) navodi
Nacionalnu klasifikaciju stanista (NKS) RH.

NKS definira sljedeée glavne klase tipova stanista, od kojih se svaka dalje dijeli na &etiri razine podklasa: A
- povrSinske kopnene vode i mocvarna staniSta; B - neobrasle i slabo obrasle kopnene povrSine; C -
travnjaci, cretovi i visoke zeleni; D - Sikare; E - Sume; F - morska obala; G - more; H - podzemlje; | -
kultivirane neSumske povrsine i staniSta s korovnom i ruderalnom vegetacijom; J - izgradena i industrijska
stanista; K - kompleksi stanista.

Sire podrugje zahvata obuhvaca nekoliko stanignih tipova karakteristi¢nih za pretplaninsko podrugje Istre.
Prevladavaju degradacijski stadiji primorskih, termofilnih Suma i Sikara medunca, submediteranski i
epimediteranski suhi travnjaci, dradici i nasadi Cetinjata (Slika 3.2.3-5). Prisutna su i aktivha seoska
podrucja, a Sire podrucje zahvata je ispresjecano povremenim vodotocima.

FitocenoloSki i floristicki opis stani$nih tipova na Sirem podrucju oko lokacije zahvata prema Nacionalnoj
klasifikaciji stanista Hrvatske (Slika 3.2.3-5):

o A.2.2.1. Povremeni vodotoci — Vodotoci u kojima je protok prekinut dijelom godine, ostavljajuéi korito
suhim ili s bazenci¢ima.

e A.2.3.1.1. Gornji i srednji tokovi turbulentnih vodotoka

Gornji i srednji tokovi turbulentnih vodotoka (zona epiritrona i metaritrona) — Gornji i srednji
tokovi vodotoka za koje je karakteristiCan turbulentan i nepravilan protok, kao i male dnevne i godiSnje
varijacije temperature (iako veée nego na izvoru). Podloga je stjenovita ili valutiCasta u planinskim
vodotocima do Sljunkovita u nizinskim. U akvati¢nim zajednicama dominiraju Turbellaria,
Ephemeroptera, Plecoptera, Trichoptera, Diptera, te Bryophyta, Bacillariophyta, Cyanophycaeae,
Rhodophyta, Chlorophyta, uz malo specijaliziranih makrofita. Ova jedinica odgovara pastrvskoj ili
salmonidnoj zoni po zapadnoeuropskoj klasifikaciji.

e B.1.4.1. Kvarnersko-liburnijske vapnenacke stijene (Sveza Centaureo-Campanulion H-i¢. 1934) —
Hazmofitska vegetacija stjenjaa pukotinjarki koja se razvija u pukotinama suhih vapnenackih stijena u
mediteranskom podrucju Sjevernog i Srednjeg Jadrana.

e B.2.2. llirsko-jadranska, primorska tocila (Sveza Peltarion alliaceae H-i¢. in Domac 1957) -
Vegetacija jadranskih, primorskih tocila razvijena je najve¢im dijelom u istoCnojadranskom primorju od
Trsta na sjeveru do Crnogorskog primorja na jugu, te na nekoliko mjesta apeninske-zapadnojadranske
obale. Zajednica stjenjarske iglice i bradaviCaste krasuljice (As. Geranio-Anthriscetum fumarioidis H-ic.
1963), endemiCna zajednica gorskog podrucja sjeveroistoCne Istre, gdje se razvija na viSe ili manje
sjenovitim vapnenackim tocCilima, naroCito u Sirem predjelu UCke. Za nju su znacCajne Anthriscus
fumarioides, Geranium macrorrhizum, Epipactis atropurpurea, Arabis turrita, Peltaria alliacea, Rumex
scutatus.

e C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci (Red SCORZONERETALIA VILLOSAE H-
i€. 1975 (=<SCORZONERO-CHRYSOPOGONETALIA H-i¢. et Ht. (1956) 1958 p.p.) — Pripadaju razredu
FESTUCO-BROMETEA Br.-Bl. et R. Tx. 1943. Tom skupu staniSta pripadaju zajednice razvijene na
plitkim karbonatnim tlima duz istoCnojadranskog primorja, ukljuCujuci i dijelove unutrasnjosti Dinarida
do kuda prodiru utjecaji sredozemne klime.

o D.3.1. Dracici (sveza Rhamno-Paliurion Trinajstic (1978) 1995) — Pripadaju redu PALIURETALIA
Trinajstic 1978 i razredu PALIURETEA Trinajsti¢ 1978. Sikare, rjede Zivice primorskih krajeva,
izgradene od izrazito bodljikavih, trnovitih ili aromati¢nih biljaka nepodesnih za brst, u prvom redu koza.
Dradici su vrlo rasprostranjeni skup stanista, razvijenih u sklopu submediteranske vegetacijske zone
kao jedan od degradacijskih stadija Suma medunca i bjelograba.

e E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca (Sveza Ostryo-Carpinion orientalis Ht. (1954)

1959) — Pripadaju unutar razreda QUERCO-FAGETEA Br.-Bl. et Vlieger 1937 redu QUERCETALIA
PUBESCENTIS Klika 1933. Suma i $ikara medunca i bjelograba (As. Querco-Carpinetum orientalis H-
i€. 1939 (= Carpinetum orientalis croaticum H-i¢. 1939) najznacajnija je Sumska zajednica
submediteranske vegetacijske zone sjevernog Hrvatskog primorja, rasprostranjena od Istre na sjeveru
do Zrmanje na jugu. Razvija se od morske razine do nekih 250(-300) m/nmv. Mjestimi¢no je dobro
saCuvana (pojedini dijelovi Istre i otoka Krka), a negdje je razvijena u obliku vise ili nize Sikare. Od
drvenastih vrsta istiCu se Quercus pubescens, Quercus cerris, Acer monspessulanum, Carpinus
orientalis, dok su u sloju grmlja Cesti Fraxinus ornus, Juniperus oxycedrus, Coronilla emeroides,
Lonicera etrusca, vazdazeleni elementi Asparagus acutifolius, Ruscus aculeatus, Smilax aspera, a u
sloju niskog raslinja Sesleria autumnalis, Festuca heterophylla, Luzula forsteri, Helleborus multifidus,
Dictamnus albus, Clematis flammula i dr.

o 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrSina — Mozaici razliCitih kultura na malim parcelama, u prostornoj
izmjeni s elementima seoskih naselja i/ili prirodne i poluprirodne vegetacije. Ovaj se tip koristi ukoliko
potrebna prostorna detaljnost i svrha istrazivanja ne zahtijeva razlu€ivanje pojedinih specifi¢nih
elemenata koji sacinjavaju mozaik. Sukladno tome, daljnja ra§¢lamba unutar ovoga tipa prati razliCite
tipove mozaika prema zastupljenosti pojedinih sastavnih elemenata.

o 1.8.1. Javne neproizvodne kultivirane zelene povrsine - Uredene zelene povrSine, Cesto s
mozaicnom izmjenom drveéa, grmlja, travnjaka i cvjetnjaka, razli€itog nacina odrZavanja i prvenstveno
estetske, edukativne i/ili rekreativne namjene, ukljuujuci i namjenske zelene povrSine za sport i
rekreaciju.

¢ J.1.1. Aktivna seoska podruéja - Seoska podrucja na kojima se odrZzao seoski nacin Zivota. Definicija
tipa na ovoj razini podrazumijeva prostorni kompleks.

Kvarnersko-liburnijske vapnenacke stijene (B.1.4.1.), Iilirsko-jadranska, primorska tocila (B.2.2.),
submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci (C.3.5.) i primorske, termofilne Sume i Sikare medunca
(B.3.5.), proglaseni su rijetkim i ugrozenim stanisnim tipovima u RH prema Prilogu Il. A (UgroZeni i rijetki
stanidni tipovi znacajni za ekoloSku mrezu Republike Hrvatske) Pravilnika o vrstama stani$nih tipova, karti
staniSta, ugroZenim i rijetkim staniSnim tipovima te o mjerama za ocCuvanje stanisnih tipova (NN 07/06,
119/09). Pravilnik navodi neke klasifikacijske razine stanidnih tipova ugrozZenih i rijetkih u Republici
Hrvatskoj u koje spadaju i staniSne kategorije u okolici zahvata i zahtijevaju provodenje mjera o€uvanja.
Ovim pravilnikom se $&tite svi stanidni tipovi zasti¢eni Direktivom o staniStima, Rezolucijom 4 (1996)
Konvencije o zastiti europskih divljih vrsta i prirodnih stanista (Bernska konvencija), te oni ugrozeni na
nacionalnoj razini.
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Karta stanista RH A

Predmetno podrucje:
Spojna cesta od obilaznice Vranje (D 500) do Lupoglava (D 44)

Legenda

Granica predmetnog podrudja

D Granica Sireg podru¢ja (buffer 500 m)

Tipovi staniSta prema Nacionalnoj klasifikaciji stanista

C35/D31, Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci / Dragici

C35/E35, Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci / Primorske,
termofilne Sume i Sikare medunca

E35, Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca

E35/C35, Primorske, termofilne Sume i $ikare medunca / Submediteranski
i epimediteranski suhi travnjaci

% 121, Mozaici kultiviranih povrsina

% 121/J11/181, Mozaici kultiviranih povrsina / Aktivna seoska podrudja /
////% Javne neproizvodne kultivirane zelene povrSine

- J11, Aktivha seoska podrudja

A221, Povremeni vodotoci

A2311, Gornji i srednji tokovi turbulentnih vodotoka

B141/B22, Kvarnersko-liburnijske vapnenacke stijene / llirsko-jadranska,
primorska tocila

Mjerilo 1:25000

0 025 05 1 1,5 km
| —S—

Napomena: Prilikom kartiranja stani$ta RH, minimalna jedinica
kartiranja iznosila je 9 hektara Sto odgovara mjerilu 1: 100 000

d. RAVNATELJA

|zvori podataka:
Karta stani$ta RH, Oikon d.o.0. za Ministarstvo kulture, 2004.

TK 1: 25000, Drzavna geodetska uprava Markovic

DrZzavni zavod

Datum izrade: 25. travnja 2012. M zazastitu prirode

543100

543300! 5434001

Slika 3.2.3-5. Karta stanista na Sirem podrudju zahvata
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3.2.4. SVOJTE

3.2.4.1. Ugrozene i zasti¢ene divlje svojte

UgroZene i zasticene biljne i Zivotinjske divlje svojte u Sirem podrucju lokacije zahvata ustanovljene su na
temelju baze podataka Drzavnog zavoda za zastitu prirode kao i Crvenih knjiga ugrozenih svojti Hrvatske.

Biljke

Sire podrugje zahvata (okolica lokacije zahvata) moguce je staniste nekih ugrozenih biljaka prema Crvenoj
knjizi vaskularne flore Hrvatske (NIKOLIC i TOPIC (ur.), 2005) koja ih navodi na kartografskim prikazima u
podru€ju oko Parka prirode Uc¢ka. Stoga je u staniStima oko spojne ceste moguce potencijalno staniste i
nalaziste ugrozenih i zasti¢enih vrsta (svojti) navedenih u Tablici 3.2.4-1. U popisu zasti¢enih i strogo
zasti¢enih svojti koridteni su i drugi izvori podataka. Ukupno navodimo 28 strogo zasti¢enih i 18 zasti¢enih
bilinih svojti (27 od 28 strogo zasti¢enih je u kategorijama ugroZenih vrsta prema crvenom popisu — DD,
VU, EN, CR).

Tablica 3.2.4-1. Status ugrozenosti i zakonska zastita biljnih svojti u Siroj okolici zahvata (EN — ugrozene svojte, VU —
ranjive svojte, NT — gotovo ugrozene svojte, SZ — strogo zasti¢ena zavi€ajna divlja svojta, Z — zasticena zavi¢ajna

Orchis ustulata medeni kacun VU SZ
Pedicularis acaulis prizemni usljivac EN SZ
Pedicularis hoermanniana planinski usljivac EN SZ
Platanthera bifolia mirisavi dvolist VU SZ
Prunus mahaleb raSeljka - Y4
Serapias vomeracea dugousna kukavica VU SZ
Sorbus domestica oskorusa - YA
Symphytum tuberosum bijeli gavez - YA
Tamus communis bljust - Z
Taxus baccata tisa VU SZ
Teucrium chamaedrys obi¢ni dubacac - Z
Viburnum lantana crna hudika - Z
Vincetoxicum hirundinaria jadranski lastavi¢njak LC SZ
Vicia onobrychioides grahorkasta grahorica EN SZ

* Drzavni zavod za zastitu prirode (2004): Crveni popis ugrozenih biljaka i Zivotinja Hrvatske
** Zakon o zastiti prirode (NN 70/05, 139/08 i 57/11), Pravilnik o proglasavanju divijih svojti
zasticenim i strogo zasticenim (NN 99/09)

Gljive

divlja svojta)

Prema Crvenoj knjizi gljiva Hrvatske, zapadno od planine Ucka, tj. u okolici zahvata utvrdena je gljiva
krokodilasta kruZolika (Tricholoma caligatum) u kategoriji ranjive ugrozenosti (VU) te zakonski strogo
zastiena svojta. Zivi u crnogoriénim i mijeSanim Sumama u mikorizi s razliitim vrstama borova (Pinus
spp.), pretezno u sredozemnom podrucju.

Leptiri

Prema literaturnim podacima lokaciji najblize podrugje istrazenosti leptira je podrugje Ugke i Ciéarije, gdje
je utvrdeno 234 vrsta leptira, od Cega 71 vrsta danjih i 163 vrste nocnih leptira. Prema kartama
rasprostranjenja dnevnih leptira (JAKSIC 1988) u $iroj okolici zahvata moZzemo oéekivati ugrozene i
zasticene vrste danjih leptira navedene u Tablici 3.2.4-2.

Tablica 3.2.4-2. Status ugroZenosti i zakonska zastita leptira u Siroj okolici zahvata (VU — ranjive svojte, DD —
nedovoljno poznate svojte, NT — gotovo ugrozene svojte, SZ — strogo zasti¢ena zavi€ajna divlja svojta, Z — zasticena
zavi€ajna divlja svojta)

Divlja svojta Status ugroienpsti Zakonska zastita

prema Crvenim prema Zakonu o

Latinsko ime Hrvatsko ime popisima* zastiti prirode**
Adonis aestivalis ljietni gorocvijet EN SZ
Agrimonia eupatoria turica - Z
Arnica montana gorska moravka VU SZ
Asparagus tenuifolius tankolisna Sparoga NT Z
Convallaria majalis durdica - Z
Cotinus coggygria ruj - Z
Crataegus monogyna bijeli glog - Z
Cyclamen purpurascens ciklama NT Z
Daphne laureola vazdazeleni likovac - Z
Digitalis grandiflora naprstak NT Z
Euonymus europaea kurika - Z
Hibiscus trionum vrSacka sljezolika EN SZ
Helleborus multifidus kukurijek - Z
Hordeum secalinum klasulja EN SZ
llex aquifolium bozZikovina VU SZ
Leontopodium alpinum krski runolist VU SZ
Lilium bulbiferum lukovi€avi ljiljan VU SZ
Lilium martagon zlatan VU SZ
Lonicera caprifolium orlovi nokti - Z
Melittis melissophyllum medunika - Z
Moehringia tommasinii Tommasinijeva merinka EN SZ
Ophrys apifera pcelina kokica EN SZ
Ophrys fuciflora mackovo uho VU SZ
Ophrys insectifera kokica musica VU SZ
Ophrys sphegodes kokica paucica VU SZ
Orchis coriophora vonjavi kacun VU SZ
Orchis militaris kacigasti kaéun VU SZ
Orchis pallens bijeli kacun VU SZ
Orchis provincialis finobodljasti kacun VU SZ
Orchis quadripunctata CetverotoCkasti kacun VU SZ
Orchis simia majmunov kacun VU SZ
Orchis tridentata mali kacun VU SZ

Divlja svojta Status ugroien_osti Zakonska zastita
prema Crvenim prema Zakonu o
Latinsko ime Hrvatsko ime popisima zastiti prirode

Papilio machaon lastin rep - SZ
Maculinea rebeli veliki gorski plavac VU SZ
Parnassius mnemosyne crni apolon NT SZ
Scolitantides orion zednjakov plavac NT 4
Glaucopsyche alexis kozlin€ev plavac NT 4
Apatura ilia mala preljevalica NT 4
Erebia medusa Sumski crni oka$ DD SZ

Vretenca

Sire podrugje zahvata (okolica lokacije zahvata) moguce je staniste nekih ugrozenih vretenaca prema
Crvenoj knjizi ugrozenih vretenaca Hrvatske (FRANKOVIC ur., 2008). Stoga je u staniStima oko lokacije
predvidene trase moguce potencijalno staniste i nalaziSte zasti¢enih vrsta navedenih u Tablici 3.2.4-3.
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Tablica 3.2.4-3. Status ugrozenosti i zakonska zastita vretenaca u $iroj okolici zahvata (VU - ranjive svojte, DD —
nedovoljno poznate svojte, NT — gotovo ugroZene svojte, SZ — strogo zasticena zavi€ajna divlja svojta, Z — zasticena
zavi€ajna divlja svojta)

Divlja svojta Status ugroien_osti Zakonska zastita
prema Crvenim prema Zakonu o
Latinsko ime Hrvatsko ime popisima zastiti prirode

Ceriagrion tenellum mala crvendjevojCica VU SZ
Lestes virens mala zelendjevica VU SZ
Lestes barbarus sredozemna zelendjevica NT Z
Lestes sponsa sjeverna zelendjevica NT Z
Sympetrum meridionale juzni strijelac NT Z
Sympetrum fonscolombii zuckasti strijelac NT Z
Orthetrum ramburii istoCni vilenjak DD Z

Vodozemci i gmazovi

Na Sirem podruju zahvata ima 20-tak vrsta zasticenih vodozemaca i gmazova. Koriste¢i karte
rasprostranjenja nalaza vrsta prema Crvenoj knjizi vodozemaca i gmazova Hrvatske, podrucje zahvata
nalazi se u arealu Cetiriju ugrozenih vrsta, a koje su ujedno strogo zasticene (Tablica 3.2.4-4.).

Tablica 3.2.4-4. Status ugrozenosti i zakonska zastita vodozemaca i gmazova u Siroj okolici zahvata (NT — gotovo
ugrozene svojte, SZ — strogo zasti¢ena zavi€ajna divlja svojta)

Divlja svojta Status ugroien_osti Zakonska zastita
prema Crvenim prema Zakonu o
Latinsko ime Hrvatsko ime popisima zastiti prirode
Hyla arborea gatalinka NT SZ
Bombina variegata ssp. kolombatovici zuti mukac DD SZ
Emys orbicularis barska kornja¢a NT SZ
Lacerta (viridis) bilineata zapadni zelembaé NT SZ

Ptice

Ornitofauna Parka prirode UCka broji oko 160 vrsta ptica (od toga 100 dosad zabiljezenih gnjezdarica).
Prema kartografskim prikazima areala rasprostranjenja vrsta u Crvenoj knjizi ptica RH na Sirem podrucju

zahvata mozemo odekivati

prisutnost populacija vrsta navedenih u Tablici

3.2.4-5. Ugrozenim

kategorijama pripada 6 vrsta: suri orao, zmijar, sivi sokol, bjeloglavi sup, Skanjac osas i gorski zvizdak.

Tablica 3.2.4-5. Status ugrozenosti i zakonska zastita ptica u Siroj okolici zahvata (EN — ugroZene svojte, CR —
ranjive svojte, VU — ranjive svojte, NT — gotovo ugrozene svojte, LC — najmanje zabrinjavajuée svojte, SZ — strogo
zasticena zavi¢ajna divlja svojta, Z — zasti¢ena zavi€ajna divlja svojta, gp — gnijezdec¢a populacija, pp — populacija

preletnica)
Divlja svojta Status ugroienpsti Zakonska zastita
prema Crvenim prema Zakonu o
Latinsko ime Hrvatsko ime popisima zastiti prirode
Accipiter nisus kobac LC gp SZ
Alauda arvensis poljska Seva LC gp SZ
Alectoris graeca ssp. saxatilis jarebica kamenjarka NT gp Z
Anthus campestris primorska treptelika LC gp Sz
Aquila chrysaetos suri orao EN gp Sz
Athene noctua sivi éuk NT gp SZ
Bubo bubo usara NT gp SZ
Caprimulgus europaeus leganj LC gp SZ
Carduelis spinus Cizak LC gp SZ
Circaetus gallicus zmijar VU SZ
Corvus corax gavran - SZ
Coturnix coturnix prepelica NT gp, pp Z
Emberiza calandra velika strnadica LC gp SZ
Emberiza hortulana vrtna strnadica NT gp SZ
Falco peregrinus sivi sokol VUgp SZ
Galerida cristata kukmasta Seva LC gp SZ
Gyps fulvus bjeloglavi sup CR gp SZ
Hirundo rustica lastavica LC gp SZ
Lululla arborea Seva krunica LC gp SZ
Merops apiaster plelarica LC gp SZ
Motacilla flava Zuta pastirica NT gp SZ
Oenanthe oenanthe sivkasta bjeloguza LC gp SZ
Otus scops Cuk NT gp SZ
Perdix perdix trcka NT gp Z
Pernis apivorus S$kanjac osa$ VU SZ
Phoenicurus phoenicurus Sumska crvenrepka NT gp SZ
Phylloscopus bonelli gorski zvizdak EN SZ
Picus viridis zelena zuna NT gp SZ
Streptopelia turtur grlica LC gp SZ
Sylvia borin siva grmusa NT gp SZ
Tyto alba kukuvija NT gp SZ
Upupa epops pupavac NT gp SZ
Sisavci

Za Park prirode Ucka postoje podaci o vrstama sisavaca, no ti podaci obuhvacaju preveliko podrudje i
ekoloski drugacija stanista pa nisu najbolje primjenjivi na lokaciju zahvata. Trasa predmetne spojne ceste
se nalazi blizu manjih naselja, ali pored prometnih cestovnih pravaca, Sto rezultira znatno drugacijom
slikom faune sisavaca nego u prirodnom okruzenju ostatka Parka prirode. Prema kartografskim prikazima
areala rasprostranjenja vrsta u Crvenoj knjizi sisavaca RH na Sirem podru¢ju zahvata mozemo ocekivati
prisutnost populacija vrsta navedenih u Tablici 3.2.4-6. Ugrozenim kategorijama pripada 5 vrsta SiSmisa.
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Tablica 3.2.4-6. Status ugroZenosti i zakonska zastita sisavaca u Siroj okolici zahvata (EN — ugrozene svojte, VU —
ranjive svojte, DD — nedovoljno poznate svojte, NT — gotovo ugrozene svojte, LC — najmanje zabrinjavajuce svojte,

SZ — strogo zasticena zavi€ajna divlja svojta, Z — zasticena zavi€¢ajna divlja svojta)

iPotencijaIno rasprostranjenje
Povremeno rasprostanjenje

3.2.4.2. Invazivne svojte

Divlja svojta Status ugroien_osti Zakonska zastita
prema Crvenim prema Zakonu o
Latinsko ime Hrvatsko ime popisima zastiti prirode
Canis lupus vuk NT SZ
Chionomys nivalis planinska voluharica NT z
Eliomys quercinus vrtni puh NT Y4
Lepus europaeus zec NT Z
Lynx lynx ris NT SZ
Miniopterus schreibersi’ dugokrili prSnjak EN SZ
Muscardinus avellanarius puh orasar NT SZ
Myotis bechsteinii velikouhi §iSmis VU SZ
Myotis emarginatus ridi SiSmis NT SZ
Myotis myotis" veliki $iSmis NT SZ 3 :
Myoxus glis sivi puh LC Sz ) N @F . R
Neomys anomalus mocvarna rovka NT Z Slika 3.2.4-1. Pajasen Slika 3.2.4-2. Kanadska hudoljetnica  Slika 3.2.4-3. Hudoljetnica (Erigeron
Nyctalus leisleri mali vecernjak NT SZ (Ailanthus altissima) (Conyza canadensis) annuus)
Plecotus austriacus sivi dugousan EN SZ
Plecotus kolombatovici kolombatovi¢ev dugousan DD SZ
Plecotus macrobullaris gorski dugousan DD SZ
Rhinolophus euryale juzni potkovnjak VU SZ
Rhinolophus ferrumequinum veliki potkovnjak NT SZ
Rhinolophus hipposideros mali potkovnjak NT SZ
Sciurus vulgaris vjeverica NT Z
Ursus arctos® mrki medvjed NT Z

Invazivne biljke su pojedine strane vrste biljaka koje pokazuju izuzetnu sposobnost brzog samostalnog
razmnozavanja, €esto veliku gusto€u i pokrovnost, uspjeSno neovisno rasprostranjivanje na podrucju na
koje su unesene, te prikladne fizioloSke prilagodbe na uvjete u novome okoliSu. U flori Hrvatske je za sada
zabiljeZeno 64 invazivne vrste i podvrste iz 27 porodica.

Na podruCju predlozene trase ceste zabiljezene su tri invanzivne biljne svojte — pajasen (Ailanthus
altissima) (Slika 3.2.4-1.), kanadska hudoljetnica (Conyza canadensis) (Slika 3.2.4-2.) i hudoljetnica
(Erigeron annuus) (Slika 3.2.4-3.).

Podaci o invanzivnim zivotinjskim svojtama za ovo podrucje nisu dostupni.
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3.3. GEORAZNOLIKOST

3.3.1. UVOD

Za potrebe izrade studije utjecaja na okoli§ za gradevinu: "Spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do
Lupoglava (D44)" napravljen je dio studije koji se odnosi na hidrogeoloSke, seizmotektonske i
inzenjerskogeoloske znacajke podrucja trase predmetne spojne ceste.
Navedene znacajke obradene su na osnovi slijedecih rezultata:
« postojecih saznanja iz dostupne tehni¢ke dokumentacije,
« ranijih istrazivanja i
« inzenjerskogeoloSkog rekognosciranja trase spojne ceste na podlozi HOK u mjerilu
1:5000 (razina obrade i prikaz u M 1:10 000)
Projektirana trasa spojne ceste prolazi opéinom Lupoglav, a ukupna duZina trase iznosi cca 5,2 km.
Pocletak projektirane trase ceste nalazi se oko 400 m jugozapadno od zaseoka Mavrovija, odnosnho oko
800 m sjeverozapadno od mjesta Vranja, na 277 m n. m. Trasa zapocinje spojem na obilaznicu Vranje
(D500) u stac. km 0+000,00.
ZavrSetak projektirane trase ceste nalazi se u mjestu Lupoglav, oko 800 m sjeverozapadno od Zeljeznicke
stanice, na 407 mn.m. Trasa zavrSava spojem na drzavnu cestu D44 kod Lupoglava u stac. km
5+197,79.
Od objekata na trasi je predvidena izgradnja Cetiri mosta, pet raskrizja i dva kruzna raskriZja te jednog
procCistaca.
Za geoloSku obradu koridteni su podaci iz slijede¢e dokumentacije:
o "Osnovna geoloSka karta SFRJ, list Labin"; Beograd 1969. g.; Institut za geoloska
istrazivanja Zagreb (D. Siki¢, A. Pol$ak i dr.,1958.-1967. g.)
o "Tumac za list Labin"; Beograd 1973. g.; Institut za geoloska istrazivanja Zagreb 1963. g.
(D. Siki¢ i A. Pol$ak)
o "Osnovna geoloSka karta SFRJ, list llirska Bistrica"; Beograd; 1972. g.; Institut za
geoloska istrazivanja Zagreb i Geoloski zavod Ljubljana (D. Siki¢, M. Pleni¢ar, M. Sparica
idr., 1958.-1967. g.)
o "Tumac za list llirska Bistrica"; Beograd 1975. g.; Institut za geoloSka istrazivanja Zagreb i
Geoloski zavod Ljubljana 1967. g. (D. Siki¢ i M. Pleni&ar)
Za inzenjerskogeolo$ku i hidrogeoloSku obradu koriSteni su podaci iz dokumentacije:
"Studija utjecaja na okoli$ - Autocesta A8, dionica: Rogovic¢i - Matulji L=46,380 km",
Hidroelektra - projekt d.o.o., Zagreb
Kako bi se dobio detaljniji uvid u gradu terena i naslaga na podrucju spojne ceste, pri izradi ovog izvjestaja
koriteni su podaci dostupni iz ranijih istraznih radova izvedenih u blizini trase spojne ceste. U tu svrhu je
koriSten geotehnicki elaborat:
"Geotehnicki istrazivacki radovi za Istarski ipsilon - A8, Poddionica: Lupoglav - Vranja od
stac. km 23+700,00 do 27+860,00", Geokon-Zagreb d.d., 25.07.2012.; oznaka elaborata:
E-124-11-04.
Sastavni dio Studije o utjecaju na okoli§ su inzenjerskogeoloska situacija (prilog 3.4.3.1) i hidrogeoloska
situacija (prilog 3.4.3.2) u mjerilu 1:10.000.

3.3.2. ZNACAJKE SIREG PODRUCJA RAZMATRANJA

3.3.2.1. Geomorfoloski i tektonski odnosi
Geomorfologija

Geomorfologija Istarskog poluotoka je direktna posljedica litoloSkih karakteristika stijena, strukturne grade
terena, hidrogeoloskih karakteristika stijena i promjena hidroloskih i klimatskih prilika u kombinaciji s
promjenama razine mora tijekom najmladeg geolo$kog razdoblja kvartara.

Krski reljef je povrSinski relativno blag za krsko poimanje reljefa. Blago se izdize od obalnog podrucja
prema centralnom dijelu poluotoka s mjestimice izraZzenim dubokim kanjonima. PovrSina je prekrivena
naslagama crvenice, koje su mjestimice vecCe debljine Sto otvara mogucnosti razvoja poljoprivrednih
djelatnosti.

Podrugje fliskog bazena ima daleko razvedeniji reljef s brojnim dubokim dolinama zbog podloznosti
erozijskim procesima.

Ueka i Ciéarija su u uzdignutom poloZaju u odnosu na Istarski poluotok, jer je karbonatni masiv tih planina
navucen preko dijela klasticnih sedimenata Istarske mikroploce.

Tektonika

U tektonskom smislu na Sirem podrucju razmatranja se razlikuju dvije osnovne sredine:

¢ Istarska antiklinala paraautohtona (Jadranska mikroplo&a Istre) te

e Navlagne i ljuskave strukture Cicéarije i Ugke (Adrijatik)
Jadranskoj mikroploci Istre pripada najveci dio istarskog poluotoka do rubova ljuskavih struktura Ucke i
Cicarije, a to je juzni karbonatni dio poluotoka i fliski bazen srednje Istre. Naslage ove strukturne jedinice
su relativno mirne, s horizontalnim i blago nagnutim slojevima. |1z satelitskih snimaka je vidljiva uzduzna
razlomljenost istarskog poluotoka od fliSnog bazena na sjeveru do podrucja Pule, $to je imalo vazan utjeca;j
na formiranje centralno istarskog vodonosnika koji se drenira prema isto¢noj, juznoj i zapadnoj strani.
Podrugje Ucke i Cicarije pripada Adrijatiku. Osnovne karakteristike Adrijatika su reversne strukture
(Ci¢arija) i navlake (U¢ka). Radi se o tipiéno kompresijskoj strukturi, koja se zbog blage rotacije istarske
mikroplo€e reversno navlaci preko rubnog dijela mikroploce.

3.3.2.2. Litostratigrafija

Sire podrugje trase spojne ceste Vranja - Lupoglav obuhvaca istoénu stranu istarskog poluotoka izgradenu
od naslaga starosnog raspona od eocena (E) do kvartara (Q).
Naslage koje izgraduju podrucje trase predmetne spojne ceste mogu se podijeliti na:

o karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci) tercijarne starosti,

o klasti¢ne fliSne naslage tercijarne starosti (podrucje fliSkog bazena - sinklinale) te

o pokriva¢ flisnih naslaga kvartarne starosti (mjeSovito deluvijalni nanos i sipar

konsolidiran).

Najstarije naslage su foraminiferski vapnenci (V; E; ,), koji se sastoje od miliolidnih, alveolinskih, numulitnih
i diskociklinskih varijeteta, izdvojenih prema dominantnom fosilnom sadrZaju, odnosno dominantnoj vrsti
foraminifera.
Na foraminiferskim vapnencima u normalnom slijedu dolaze fliSne naslage srednjeg do gornjeg eocena
(E23), zastupljene laporima, siltitima i pjeS€enjacima.
Kvartarni (Q) sedimenti su dominantno deluvijalni nanos (dl) i sipar konsolidiran (s;), odnosno naj¢esce
mjeSovito (dl, s,) i nalaze se kao pokriva¢ na fliSnim naslagama.
KlastiCne naslage tercijarnog bazena su relativno spustene u odnosu na karbonatni masiv juzne lIstre.
Fliski bazen postepeno tone prema sjeveroistoku i sjeveru pod strukture U¢ke i Ciéarije.
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3.3.2.3. Seizmoloske znacajke

Za prikaz seizmolo$kih znacajki podrucja istrazivanja koriStena je SeizmoloSka karta Republike Hrvatske u
mjerilu 1:1.000.000, za povratni period od 500 godina (Kuk, Ribari¢ & Jorgi¢, 1987.).

Na sljedecem isjeCku karte maksimalnog intenziteta potresa ucrtano je Sire podrudje lokacije projektirane
spojne ceste.
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Slika 3.3.2.3.-1 Isje€ak karte maksimalnog intenziteta potresa

Podrucje istrazivanja pripada podrucju intenziteta seizmi¢nosti od 7° po Mercalli-Cancani-Siebergovoj skali
intenziteta potresa.

Tektonski odnosi Sireg podrucja razmatranja su sloZeni, a dominantni su reversni (navla¢ni) rasjedni
kontakti stijena razliite litostratigrafske pripadnosti.

Recentna tektonska aktivnost pojavljuje se na udaljenom podrucju zapadno od projektirane prometnice, a
indicirana je preko potresa koji se pojavljuju u prostorima izrazene kompresije, primjerice u zoni koja se
proteze od llirske Bistrice preko zaleda Rijeke sve do Vinodolske doline.

3.3.3. GEOLOSKE ZNACAJKE ISTRAZIVANOG PODRUCJA
3.3.3.1. Geoloska grada

Temeljna geoloska rasclamba preuzeta je iz Osnovne geoloske karte, list Labin (D. Sikié, A. Pol3ak,
N. Magas i ostali, 1969.) i list llirska Bistrica (D. Siki¢, M. Pleni¢ar, M. Sparica i ostali, 1972.) te popratnih
Tumaca za navedene listove.

Tektonika

Spojna cesta Lupoglav - Vranja od stac. km 0+000,00 do 5+197,79 je prema Osnovnoj geoloskoj karti
(OGK) projektirana na podru¢ju koje obuhvacéaju: manjim dijelom list Labin i veéim dijelom list llirska
Bistrica.

Buduca spojna cesta Lupoglav - Vranja je prema OGK list Labin (M 1:100 000) i Tumacu za navedeni list
projektirana u litoloSko-tektonskoj jedinici "Pazinski paleogenski bazen", dok je prema OGK list llirska
Bistrica (M 1:100 000) i Tumaéu za navedeni list projektirana u litoloSko-tektonskoj jedinici "Kredno-
paleogenska grada Cicarije".

LitoloSko-tektonska jedinica "Pazinski paleogenski bazen" je pokrivena fliSnim naslagama. FliSne naslage
su transgresivne na starije naslage na koje diskordantno, subhorizontalno nalijezu.

Litolosko-tektonska jedinica "Kredno-paleogenska grada Ciéarije" na istrazivanom podrugju se odlikuje
navladnom i ljuskavom gradom jugozapadne Cic¢arije. Navlake su predstavljene paketom paleogenskih
vapnenaca navucenih na prijelazne i flisne naslage. Prema jugozapadu ova tektonska jedinica prelazi u
pazinski flisni bazen.

Stratigrafska geologija

Strukturne jedinice "Pazinski paleogenski bazen" i "Kredno-paleogensku gradu Cicarije" na istrazivanom
dijelu terena, iduci od starijih prema mladim izgraduju slijede¢e naslage:

. karbonatne naslage paleogena (alveolinski vapnenci - ®Pg i numulitni vapnenci - *Pg ili

E12),
« karbonatno-klasti¢ne prijelazne naslage donjeg i srednjeg eocena u koje spadaju:
— lapori s rakovicama i globigerinama - 'E
— laporoviti vapnenci, vapnoviti lapori s rakovicama, lapori i pjeScenjaci s
globigerinama - E,

« klasti¢ne fliSne naslage (E3).
Karbonatne naslage paleogena izgraduju alveolinski i numulitni vapnenci. Alveolinski vapnenci (*Pg) su
slabo uslojeni, sive do sivosmede boje. Numulitni vapnenci (*Pg ili E; ,) nemaju jasno izraZenu slojevitost,
pretezito su smede boje, mjestimice zuckaste i sive. Numulitni vapnenci kontinuirano dolaze na alveolinske
vapnence te u gornjem dijelu mogu biti bre€asti.
Karbonatno-klasti¢ne prijelazne naslage donjeg i srednjeg eocena (‘E i E;) su kontinuirano taloZene na
foraminiferskim vapnencima, a sastoje od laporovitih vapnenaca i vapnovitih lapora s rakovicama i
globigerinama.
FliSne naslage (E.3) se sastoje od lapora, siltita i pjeS€enjaka sa uloScima breca, konglomerata i rijede
vapnenaca.
Na sljedeco;j slici prikazani su isjec€ci iz Osnovne geoloske karte (OGK) list Labin i list llirska Bistrica, s
pripadaju¢om legendom i ucrtanom trasom projektirane spojne ceste.
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Slika 3.3.3.1.-1. IsjeCak iz osnovne geoloSke karte (list Labin i list llirska Bistrica)
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Slika 3.4-1. Hidrogeolo$ki odnosi u Istri

3.4.1. INZENJERSKOGEOLOSKA SITUACIJA
Vegetacija

Podruéje projektirane trase spojne ceste je uglavnom prekriveno livadama, niskim grmljem i bjelogoricnom
Sumom, a manjim dijelom poljoprivrednim kulturama.

Morfologija

Morfologija podrucja trase projektirane spojne ceste je posljedica litoloSkih i hidrogeoloskih karakteristika
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Karakteristika terena duz trase je izmjena brdovitih i zaravnjenih podrucja. Prisutne su vece visinske
razlike na pojedinim dijelovima terena, te brojne jaruge koje funkcioniraju kao povremeni vodotoci.
Podrucje flisa zbog podloznosti erozijskim procesima ima razvijen reljef s brojnim dubokim jarugama.
Podrucja izgradena od karbonata imaju relativno blagi reljef, mjestimi¢no pokriven tankim naslagama
crvenice. Mjestimice su prisutne ponikve (vrtae) promjera 10 do 50 m i dubine 5 do 15 m, srednje strmo
nagnutih bokova, glinom ispunjenih dna.

3.4.1.1. InZenjerskogeoloSke karakteristike naslaga

InzenjerskogeoloSke karakteristike naslaga su ovisne o njihovom litoloSkom sastavu i strukturnoj gradi
terena.

U inZenjerskogeoloSkom smislu u podrucju trase spojne ceste mogu se izdvojiti naslage pokrivaéa i
stijene podloge.

NASLAGE POKRIVACA

U naslagama pokrivaca izdvojeni su slijedeci genetski tipovi:

Nasip (n)

Deluvijalni nanos (dI)

MjeSoviti materijal: sipar konsolidiran i deluvijalni nanos (s,,dl; Q)
Crvenica (ts)

Proluvijalni nanos (pr)

Nasip (n; rec.)

Nasip se nalazi na dijelovima terena koji su nasipavani, asfaltirani i betonirani u svrhu izgradnje prometnica
i urbaniziranih povrsina. Sastoji se od blokova i kr§ja vapnenca, lapora, pjeS¢enjaka i brece te od betona,
asfalta, praha, gline, pijeska i dr. Debljina naslaga nasipa je promjenjiva, a prema ocjeni iznosi od 0,5 do
8,0 m. Starost ovih naslaga je recentna (rec.).

Deluvijalni nanos (dI; Q)

Deluvijalni nanos se nalazi kao pokriva¢ na fliSnim naslagama, a nastao je rastrozbom fliSnih naslaga te
zatim njihovim transportom u nize dijelove terena. Deluvijalni nanos izgraduje pokriva¢ trasi spojne ceste
od stac. km 0+000,00 do 2+450,00. Sastoji se od prahovite gline, niske do visoke plasti¢nosti s malo do
dosta odlomaka i kr$ja pjeSCenjaka, lapora i siltita. Prema ocjeni debljina naslaga deluvijalnog nanosa
iznosi od 1,0 do 6,0 m. Starost ovih naslaga je kvartarna (Q).

MjeSoviti materijal: sipar konsolidiran i deluvijalni nanos (s,,dl; Q)

MjeSoviti materijal se nalazi na dijelovima terena u blizini navlathog kontakta s vapnencima ljuskave
strukture Ci¢arije gdje dolazi do mije$anja blokova, odlomaka i kr§ja vapnenaca (sipar konsolidiran; s,; Q) i
gline s odlomcima i kr§jem pjeS€enjaka, lapora i siltita (deluvijalni nanos; dl; Q). Na predmetnoj trasi spojne
ceste mjeSoviti materijal izgraduje pokriva¢ priblizno od stac. km 0+600,00 do 1+300,00 i od stac. km
1+800,00 do 2+450,00. Ove naslage su vrlo heterogenog sastava i velikih debljina (do 10,0 m) te su
podlozne nestabilnostima (odroni, puzanja i klizanja). Starost ovih naslaga je kvartarna (Q).

Crvenica (ts; Q)

Naslage crvenice se nalaze u pokrivaCu na podrucjima koje izgraduju karbonarne naslage (foraminiferski
vapnenci). Na predmetnoj trasi spojne ceste mjestimice izgraduju pokrivaé od stac. km 2+450,00 do
5+197,79. Sastoje se od gline, srednje do visoke plasttiCnosti, crvenkasto smede boje. Relativho su male
debljine, prema ocjeni do 1,0 m. Starost ovih naslaga je kvartarna (Q).

Proluvijalni nanos (pr; Q)

Dna dubokih jaruga pokrivena su bujiénim—proluvijalnim nanosom (pr; Q). Proluvijalni hanos se sastoji od
blokova i odlomaka vapnenaca, gline i pijeska. Debljina je promjenjiva, a prema ocjeni iznosi od 0,5 do
2,0 m. Starost ovih naslaga je kvartarna (Q).

U slijedecoj fotodokumentaciji prikazani su genetski tipovi naslaga pokrivaca na trasi spojne ceste:

PoCetak trase spojne ceste - obilaznica Vranje (D500) - Naslage deluvijalnog nanosa (dl) kao pokrivac na flisnim
velika debljina nasipa do oko 8,0 m. naslagama. Debljina deluvija prema ocjeni je od 1,0 do

6,0 m.

Naslage crvenice (ts) mjestimice kao tanki pokrivac na Naslage proluvijalnog nanosa (pr) u dnu duboke jaruge.
foraminiferskom vapnencu (V; E; ), u gornjim dijelovima | Sastoji se od blokova, odlomaka pijeska i gline, debljine
jace okrSenom. do2,0m

Slika 3.4.1.-1 Genski tipovi naslaga pokriva¢a na trasi ceste

STIJENE PODLOGE

Od stijena podloge na u podrucju trase spojne ceste izdvojene su:
¢ FliSne naslage (klasti¢ne naslage)
¢ Foraminiferski vapnenci (karbonatne naslage)

Flisne naslage (St,Pj,La; E; )

Izgraduju teren u podrucju trase spojne ceste od stac. km 0+000,00 do 2+450,00.
U svom sastavu zastupljene su siltitima, pjeSCenjacima i laporima. Prevladavaju lapori i siltiti, sive,
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Lapori i siltiti su pretezito dobro uslojeni, samo mjestimiéno masivni, bez vidljive slojevitosti. Debljina
slojeva varira od 0,2 do 10-tak cm.

PjeSCenjaci su sitho do srednje zrnati. Tvrdi su i otporniji na mehanic¢ko troSenje te Cesto strSe na
izdancima. Slojevitost je dobro izraZzena. Debljina slojeva varira od 0,5 do 10-tak cm.

Gorniji dijelovi flisnih naslaga su trosniji i slabijih geomehanickih svojstava (troSna stijena podloge). Debljina
ove zone varira od 0,5 do nekoliko metara.

Flidne naslage su podloZne troSenju te su najCeSc¢e pokrivene produktom svog troSenja — deluvijalnim
nanosom (dl; Q), a u blizini navlaka fliSne naslage su jo$ pokrivene i konsolidiranim siparom (s;; Q).

Foraminiferski vapnenci (V; E; )

Izgraduju teren u podrudju trase ceste od stac. km 2+450,00 do 5+197,79.

Zastupljene su vapnencima koji se sastoje od miliolidnih, alveolinskih, numulitnih i diskociklinskih varijeteta,
izdvojenih prema dominantnom fosilnom sadrzaju, odnosno dominantnoj vrsti foraminifera.

Nastariji su miliolidni a najmladi diskociklinski, koji prema mladim dijelovima postaju laporoviti i postupno
prelaze u vapnovite lapore (E,). Slojevitost im je slabo izrazena a raspucanost i okrSenost osrednja.
Mjestimi€no su pokriveni tankim pokrivaCem crvene gline (crvenica; ts;Q).

U slijedecoj fotodokumentaciji prikazane su stijene podloge koje izgraduju trasu spojne ceste:

Slika 3.4.1.-2 Pojedinacni izdanci foraminiferskog vapnenca (V;E; ),
mjestimice je prisutna crvenica (ts) izmedu izdanaka.

Slika 3.4.1.-4 Flisne naslage - lapori, vidljiva plitka
jaruzanja.

Slika 3.4.1.-3 Foraminiferski vapnenac, osrednje
raspucan i okrsen.

3.4.1.2. Inzenjerskogeoloske pojave i procesi

Kao Sto je ve¢ navedeno, podruCje projektirane trase spojne ceste izgraduju karbonatne stijene
(foraminiferski vapnenci) na koje trangresivno dolaze fliSne naslage (lapori i kalkareniti).

Pojava nestabilnosti u podru€ju izgradenom od karbonatnih naslaga (vapnenci V; E;;) nema, no kod
izvodenja visokih usjeka i zasjeka moguce su pojave ispadanja blokova, narocito u rasjednim zonama.

U terenima izgradenim od fliSnih naslaga prisutni su sadasnji oblici erozije. Prisutna je ploSna (fluvijalna),
brazdasta i jaruZasta erozija te bujicna erozija, koje u nastavku Cesto izazivaju nestabilnosti padina:
puzanja, klizanja, osipavanja, odronjavanja te stvaranje jaruga, vododerina, ogulina te akumulacijskih
naplavina. Gradevinskim radovima navedene pojave i procesi ¢e se najvjerojatnije intenzivirati.

Mjestimice je moguca pojava nestabilnosti (odroni i kliziSta) na dijelovima terena u blizini navlaénog
kontakta foraminiferskih vapnenaca na flis.

Slika 3.4.1.-5 Navlac¢ni kontakt foraminiferskog
vapnenca na flis (lapori), oko 200 m isto¢no od osi
projektirane trase ceste (stac. km 2+500).

Slika 3.4.1.-6 Potporni zid - sanacija postojece ceste u
blizini navlacnog kontakta.

Najizrazenije nestabilnosti su na gornjem rubu duboke jaruge u podrucju stac. km 1+900,00, gdje je doSlo
do odronjavanja pokrivaca (blokovi i odlomci vapnenca i glina — mjeSovito sipar konsolidiran i deluvijalni
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nanos; s,,dl; Q). Odronjavanje se intenzivira procjedivanjem povrsSinskin voda kroz pokrivaé do
vodonepropusnog flisa.

| \\ NN A
Slika 3.4.1.-7 Podrucje odrona kod stac. km 1+900,00.
Odron naslaga pokrivaca (s2dl; Q), debljine 1-5m.

Vidljivo je procjedivanje povrSinske vode po kontaktu
pokrivaca i podloge.

Napomena: moguca je pojava nestabilnosti u naslagama pokrivaca (deluvijalni nanos i sipar konsolidiran)
s obzirom na sastav i debljinu naslaga te nagib terena.

Trasa ceste od km 2+350 do km 2+450 prolazi kroz djelomi¢no sanirano kliziste "Lupoglav". Podrucje
kliziSta prikazano je na inzenjerskogeoloSkoj karti u prilogu 1. Na tom dijelu trase predvidena je izgradnja
objekta (vijadukt duZine 340m). Temeljenje objekta bit ¢e potrebno izvesti duboko na nacdin da se
optere¢enja od objekta prenosu u dublje slojeve ispod klizne plohe. Objekt je potrebno temeljiti u
kompaktnim fliSnim naslagama ispod kliznog tijela. Debljina kliznog tijela na podrucju vijadukta iznosi cca
10-15m.

Na mjestu odrona kod stac. km 1+900 predvidena je izgradnja objekta duzine 270m. Obzirom na
morfologiju terena (strma padina), pri projektiranju objekta potrebno je prilagoditi raspone na nacin da se
izbjegne temeljenje stupova i upornjaka na prirodno nestabilnoj kosini.

3.4.2. HIDROGEOLOSKA SITUACIJA

Prikaz hidrogeoloSkih znacajki duz trase predmetne spojne ceste nacinjen je na temelju obrade prikupljene
dostupne dokumentacije. Za izradu ovog izvjestaja koriSteni su hidrogeoloSki podaci iz dokumentacije:
"Studija utjecaja na okoli§ - Autocesta A8, dionica: Rogoviéi - Matulji L=46,380 km", Hidroelektra - projekt
d.o.o., Zagreb.

Na slijede¢em isjeCku iz hidrogeoloske karte preuzete iz navedene Studije prikazano je slivno podrucje na
lokaciji trase spojne ceste sa ucrtanim granicama slivova i crpilistima javne vodoopskrbe.
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Slika 3.4.2.-1 IsjeCak iz hidrogeoloSke karte preuzete iz Studije o utjecaju na okoli§ — Autocesta A8, dionica:
Rogoviéi — Matulji, L=46,380 km; Hidroelektra — projekt d.o.o., Zagreb

3.4.2.1. HidrogeoloSke znacajke terena

Obzirom na litoloSki sastav i morfologiju terena na dijelovima terena su formirani slivovi povrsinskih
vodotoka.

Podrucje trase projektirane ceste od stac. km 0+000,00 priblizno do stac. km 2+250,00 pripada slivu
Boljunéice. Podrucje sliva je izgradeno od vodonepropusnih fliSnih naslaga te su na povrsini mjestimice
formirani povrsinski vodotoci.

Osim vodotoka Boljuncice, od povrsinskih vodnih pojava ovom slivu pripada joS nekoliko povremenih
vodotoka - dubokih jaruga, koji su nastavak toka voda iz povremenih izvora nastalih na reversnom
rasjednom kontaktu dobro vodopropusnih vapnenaca i vodonepropusnih flinih naslaga.

Jaruge ujedno dreniraju povrSinske vode te vode koje se procjeduju po kontaktu pokrivaca (sipara
konsolidiranog i deluvijalnog nanosa; s,,dl; Q) i podloge (fliSne naslage). Koli€ina protoka u jarugama je
promjenjiva, a za vrijeme jakih dugotrajnijih padalina i nakon topljenja snijega doseze i preko 100 I/s. Od
znacajnijih vodotokova je RuSanski potok koji izvire na 574 m n.m. kod sela Brest Pod U¢kom.

Vodotok Boljuncica je kod mjesta Letaj pregraden lu¢nom branom. Akumulacija propusta, a trasiranjem je
dokazano da se vode iz akumulacije gube prema rudniku Potpi¢an, izvoru Bubi¢ jama (kod TE Plomin) i
izvorima u kanjonu rijeke Rase.

Podruéje trase projektirane ceste priblizno od stac. km 2+250,00 do 5+197,79 pripada slivu rijeke Mirne.
Podrucje sliva je izgradeno od vrlo dobro vodopropusnih karbonatnih naslaga bez povrSinskih vodotoka na
podrucju trase spojne ceste.

Sliv rijeke Mirne je najvece i za vodoopskrbu najvaznije drenazno podrucje Istarskog poluotoka. Obuhvaca
veliki dio planinskog podrugja Ciéarije, dio Bujske antiklinale, veliki dio centralno istarskog flisnog bazena i
dio karbonatnog juzno istarskog podrudja.

Rijeka Mirna zapoginje kao povrsinski vodotok uz rub fliskog bazena prema Ciéariji, a kod Buzeta prihvaéa
vode jakog krskog izvora Sv. Ivan kaoji je kaptiran za javnu vodoopskrbu (150 I/s).

InZenjerskogeoloskim rekognosciranjem terena duz trase projektirane spojne ceste registrirane su
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Povremeni povrsinski vodni tokovi registrirani su u formi jaruga u terenima izgradenim od naslaga
deluvijalnog nanosa (dI; Q) s flisnim naslagama u podlozi te na kontaktu flidnih naslaga i foraminiferskog
vapnenca.

Oko 150 m zapadno od stac. km 3+000,00 registriran je kopani uredeni kanal izveden u naslagama
foraminiferskog vapnenca. Kanal vjerojatno sluzi za odvodnju sa okolnih prometnica. Za vrijeme
inzenjerskogeoloskog rekognosciranja terena (prosinac 2012.) u kanalu je registrirano teCenje vode
(Q=0,11/s).

3.4.2.2. HidrogeolosSka svojstva naslaga

Hidrogeolo3ke karakteristike naslaga ovise o njihovom litoloSkom sastavu te stupnju okrSenosti i troSnosti.
Naslage su na temelju njihove hidrogeoloske funkcije u terenu (vodopropusnosti i poroznosti) te znacajki
naslaga koje im se nalaze u pokrivacu izdvojene u dvije grupe. To su:

¢ vodonepropusne klasti¢ne naslage i

e karbonatne naslage vrlo dobre vodopropusnosti.
Klasticne fliSne naslage koje se sastoje od pjeS€enjaka, siltita i lapora u ritmic¢koj izmjeni su generalno
vodonepropusne s meduzrnskom poroznosc¢u i predstavljaju barijeru kretanju podzemne vode. lzgraduju
istraZivano podrucje od pocetka trase (kod sela Mavrovija) do sela Gorenja Vas (od stac. km 0+000,00 do
2+450,00).
Naslage deluvijalnog nanosa (dl; Q) i konsolidiranog sipara (s,;Q) koje naj¢eSc¢e Cine pokrivac fliSnim
naslagama su meduznske poroznosti, promjenjive vodopropusnosti (uglavnhom dobre) ovisno o udjelu
glinovite komponente.
Karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci; E;,) su vrlo dobro vodopropusne stijene sa sekundarnom
pukotinskom poroznoS¢u i formiranim krdkim vodonosnicima bez povrSinskih vodotokova. lzgraduju
istraZivano podrucje trase od sela Gorenja Vas do kraja trase (od stac. km 2+450,00 do 5+197,79).
Naslage duz predmetne ceste su prema kriteriju propusnosti izdvojene i prikazane po stacionazama u
tablici u poglavlju 4.2.1.
Podrucje predmetne spojne ceste prikazano je na hidrogeolo$koj situaciji (M 1:10.000) u prilogu 3.4.3.2.
Uz hidrogeoloSku situaciju je priloZzena legenda u kojoj su naslage podijeljene prema tipu poroznosti i
stupnju vodopropusnosti odredenom s obzirom na njihov litoloSki sastav.

3.4.3. Graficki prilozi:

3.4.3.1. Inzenjerskogeoloska situacija 1:10000 (list 1)
3.4.3.2. Hidrogeoloska situacija 1:10000 (list 1)

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44) _



Studija o utjecaju na okolis

3.5. KLIMATOLOSKE ZNACAJKE | KVALITETA ZRAKA
3.5.1. uvOD

Izgradnja i rekonstrukcija prometnica, promet kao takav ili vodenje nekog tehnoloSkog procesa povezano
je s viSe ili manje izrazenim utjecajem te aktivnosti na okoliS. Ovisno o procjeni tog utjecaja i mogucih
posliedica, treba osigurati provodenje odgovarajucih mjera zastite. One su velikim dijelom tehnoloske ili
tehnicke naravi, ali moraju biti uskladene s prirodnim potencijalom podruéja u kojem se dana aktivnost
odvija.

Meteoroloske i klimatske karakteristike podrucja, koje ¢esto nazivamo i meteoroloskim uvjetima podrucja,

s obzirom na danu aktivnost Cine dio prirodnog potencijala podrucja, i to onaj dio koji se odnosi na

atmosferu, atmosferska gibanja i procese. Atmosferski uvjeti mogu biti povoljni i nepovoljni, ali vrlo rijetko

su i konaéni ograniavajuéi faktor za provodenje planirane aktivnosti. U tom smislu osnovna je svrha

primjene meteorolodkih informacija da se nakon izgradnje i tijekom koriStenja planiranog zahvata omoguci

kontrolirano vodenje i uskladivanje aktivnosti s obzirom na:

— ocCekivane meteoroloSke uvjete u odredenom mjesecu, sezoni ili godini, $to se utvrduje na osnovi
raspoloZzivih meteoroloskih podataka — klimatskog potencijala podrudja;

— prognosti¢ke parametre za ona razdoblja i uvjete u kojima se mogu ocekivati bitnija odstupanja od
utvrdenog (prosje¢nog) klimatskog potencijala podrucja;

— prognosticke parametre koji se odnose na nepovoline uvjete, s obzirom na moguénost pojave
oneciS¢enja zraka, vode ili tla preko zakonom dozvoljenih granica.

Zbog toga procjena i analiza klimatskih prilika podrucja s obzirom na planiranu aktivnost zahtijeva analizu
viSegodisnjih nizova podataka.

Reprezentativna meteoroloSka postaja za podrucje Lupoglava koja je koristena za prikaz meteoroloskih
uvjeta i procjenu mogucih utjecaja na klimu i kvalitetu zraka je postaja u Pazinu. To je jedina meteoroloSka
postaja u unutrasnjosti Istre i udaljena je oko 20-tak kilometara od Lupoglava. Zbog sloZenosti terena
mogu se oCekivati manja odstupanja u pojedinim elementima i vremenskim situacijama, ali op¢a ocjena
klimatskih pokazatelja neCe se znacajno razlikovati za obje lokacije. Za potrebe ove analize koristili smo
podatke mijerenja iz posljednjeg 10-godiSnjeg razdoblja (2002.-2011. godine) meteorolodkih elemenata:
temperatura zraka, dnevna i mjesecna koli¢ina oborine, smjer i brzina vjetra, naoblaka i relativha vlaznost
zraka. Ovi elementi omogucuju ocjenu osnovnih klimatskih uvjeta razmatranog podrucja.

3.5.2. METEOROLOSKE | KLIMATOLOSKE KARAKTERISTIKE PODRUCJA
3.5.2.1. Temperatura zraka

Godisdnji hod temperature: srednja mjeseCna temperatura, apsolutni mjeseCni maksimum i minimum
karakteristi¢ni su klimatski temperaturni pokazatelji (Slike 3.5.2-1., 3.5.2-2. i 3.5.2-3.). Srednja godiSnja
temperatura iznosi oko 12,2 °C, srednja temperatura najtoplijeg mjeseca (srpanj) 22,3 °C, a najhladnijeg
mjeseca (sijecanj) 2,7 °C. Apsolutni minimum od -14,9 °C zabiljezen je u prosincu 2009., a maksimum od
39,8 °C zabiljezen je u srpnju 2007. godine. Srednje mjeseCne temperature u ovom desetgodiSnjem
razdoblju varirale su u rasponu od £7 °C oko srednjaka, apsolutni maksimumi oko 7,6, a minimumi oko 7,2
°C. lako pod utjecajem blizine mora, podrucje unutradnjosti Istre ima obiljezja blage kontinentalne klime s
izraZzenim godiSnjim hodom temperature i godi$njim dobima. Iz grafikona se vidi da temperatura u
posljednjih 10 godina ne pokazuje tendenciju porasta.

Uz temperaturu zraka povezuje se i relativna vlaznost zraka (Slike 3.5.2-7., 3.5.2-8. i 3.5.2-9.), te naoblaka
koje su medusobno ovisne. Srednja relativna vlaznost kre¢e se u rasponu od 52 do 87 % dok je minimalna
oko 20 % s vecim odstupanjima u razdoblju listopad-prosinac. | srednja mjese€na i minimalna mjesecna
relativna vlaznost zraka pokazuje blagu tendenciju smanjivanja u razdoblju 2002-2011. godine (Slike
3.5.2-4.,,3.5.2-5.13.5.2-6.).

Temperatura zraka, °C
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Slika 3.5.2-1. GodiSnji hod temperature zraka, Pazin,
razdoblje 2002.-2011.
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Slika 3.5.2-2. ViSegodisnji hod temperature zraka,
Pazin, razdoblje 2002.-2011.
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Slika 3.5.2-3. ViSegodisnji niz srednjih mjesecnih temperatura zraka, Pazin, 2002.-2011.
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Slika 3.5.2-4. Godi$nji hod relativne vlaznosti zraka,

Slika 3.5.2-5. Visegodisnji hod relativne vlaznosti
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Pazin, razdoblje 2002-2011. zraka, Pazin, razdoblje 2002-2011. To je u skladu s podacima o naoblaci koji pokazuju takoder blagu tencenciju opadanja. Za razliku od
Relativna vlaznost zraka, % temperature i relativne vlaznosti, naoblaka varira u znatno ve¢em rasponu, osobito u prolje¢e i jesen, dok
100 —----- s - ro---- ; je ljeti i koli¢ina naoblake, ali i njena varijabilnost najmanja.

80 va\f” 3.5.2.2. Oborine

60 —f----- 1T oo P U promatranom 10-godignjem razdoblju zabilieZzen je maksimum koli¢ine oborine u studenom, a zatim u

- ' ' ' ' prosincu, ali se i kolovoz istiCe kao mjesec s povecanom srednjom mjese¢nom oborinom, ali i s

o S S S EE TS EERPEE: e maksimalnom dnevnom koli¢inom oborine (Slike 3.5.2-10., 3.5.2-11. i 3.5.2-12.). Medutim, broj dana s

| ' \J\ ‘M‘E ‘ velikim dnevnim vrijednostima oborine biljezi se ljeti i poCetkom jeseni (kolovoz, rujan, Slika 3.5.2-12.).

20 N/‘/\‘uf \f,: - _3_%\_*_\.‘»’_‘.‘(.'_‘\[%/& ' Prosje¢na godis$nja koli¢ina oborine je relativno visoka (1100 mm), a u razmatranom razdoblju kretala se u

' ' ry f rasponu od 822 do 1644 mm. Koli€ina oborine ne pokazuje tenenciju porasta niti smanjivanja. Jaci

] ' ' ' | intenziteti oborine, osobito ljeti, povezuju se s povecanjem ucestalosti olujnih nevremena i ekstremnih

0 f { f { uvjeta kracega trajanja koji su karakteristicni za topli dio godine, dok veci sinopticki sustavi znac€ajnije
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 utjecu na oborinski rezim u hladnom dijelu godine.

Slika 3.5.2-6. ViSegodiSnji niz srednje mjesecne relativne vlaznosti zraka, Pazin, 2002.-2011.
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3.5.2.3. Strujanje

Analiza strujnog reZima znacajna je za vecinu ljudskih djelatnosti. U gradovima gdje je izgradenost na
relativno malom prostoru velika, ili u topografski razvijenom podrucju, ocjena strujanja nije jednoznacna i
reprezentativnst podataka je ograniena. To je sluaj i s obziromna postaju u Pazinu koja zbog okolnog
terena nije potpuno otvorena na strujanje iz svih smjerova (Slika 3.5.2-13.). Dominantan smijer vjetra je
sjever-sjeveroistok koji se pojavljuje s uCestaloS¢u od oko 25%. Sljedeéi po zastupljenosti su jugoistocni
smijerovi (istok-jugoistok, jugoistok, jug-jugoistok) s ukupnom ucestaloS¢u takoder oko 25%. Ostali smjerovi
vjetra pojavljuju se s ucCestaloS¢u manjom ili oko 5%. Nadalje, iz ruze vjetra i grafikona uclestalosti
pojavljivanja pojedine klase brzine vjetra uo€ava se da su dominantne male brzine vjetra (Slike 3.5.2-13.,
3.5.2-14.1 3.5.2-15.). TiSine se pojavljuju ¢ak u 20% slu¢ajeva, a u€estalost situacija s vjetrom slabijim od 2
m/s je oko 75%. Maksimalne srednje brzine javljaju se u proljetnim mjesecima, dok su najvece pojedinacne
brzine vjetra izmjerene u rujnu, listopadu i studenom. Kod prevladavajuéeg slabog strujanja smjer vjetra bit
¢e u velikoj mjeri pod utjecajem orografije.
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Slika 3.5.2-13. Srednja godiSnja ruZa vjetra u Pazinu, 2002.-2009.
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Slika 3.5.2-14. Godisnji hod srednje i maksimalne srednje
brzine vjetra (plavo) i maksimalne izmjerene 10-miinutne
brzine vjetra (crveno, desna koordinat-na 0s), Pazin, 2002.-
2011.

Slika 3.5.2-15. Razdioba ucestalosti pojave pojedine
klase brzine vjetra, %, razdovlje 2002.-2011. (C - tiSine)

3.6. BUKA

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje brze ceste je povec¢anje razine buke u okolici ceste. Taj utjecaj se
ocituje i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i eventualno
miniranje, a u fazi koridtenja odvijanje prometa. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i najéesée
ograni¢en na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na brzoj cesti trajna i kontinuirana (24 sata
na dan).

Za razliku od buke u fazi izgradnje koju je teSko predvidjeti jer ovisi o primijenjenoj tehnologiji, buka u fazi
koristenja moze se proracunati s velikom to¢nosScu. Buka koja se generira na brzoj cesti ovisi o koli€ini i
strukturi prometa te tehnickim karakteristikama ceste.

Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najvisim dopuStenim razinama buke
u sredini u kojoj ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl.list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za dan 65
dB. Kako dozvoljena razina buke za no¢ daje vedi kriterij, tako se ta uzima u proracun.

Buduci da se u neposrednoj zoni zahvata nalaze joS i postoje¢a prometnica, autocesta A8 te zeljeznicka
pruga, ne oekuje se znacajniji porast razine buke tijekom odvijanja prometa u odnosu na trenutnu razinu.

3.7. GOSPODARSKE ZNACAJKE
3.7.1. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE
3.7.1.1. Opcée znacajke pedosfere podrucja utjecaja zahvata

Pedogenetske znacdajke

Na podrucju planirane izgradnje spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44), (Slika
3.7.1-1.) moguce je istaknuti viSe znac€ajnijih pedogenetskih osobitosti, od kojih su vaznije geomorfoloSke
znacCajke te vrsta mati€nog supstrata. Geomorfoloski, oko 50% istraZivane trase spojne ceste, nalazi se na
blagim do umjerenim padinama (s nagibom od 3-16%), dok se preostali dio nalazi na umjereno strmim i
strmim padinama (s nagibom 16-45%). Reljef, kao vrlo vazan Cimbenik u redistribuciji vode na tome
prostoru, igra zna¢ajnu ulogu u pedogenezi tla, prije svega svojim mikroreljefom, zbog ¢ega su se na viSim
dijelovima terena razvila automorfna tla s ponesto ekscesivnom dreniranoS$¢u, a na nizim terenima
automorfna tla s dobrom do povremeno nepotpunom dreniranoSc¢u.

Juznim dijelom, trasa predmetne obilaznice prolazi pretezno kroz fliSno podrucje, a sjevernim dijelom kroz
podru€je vapnenackih stijena. Dominantni mati¢ni supstrati na podru€ju pruzanja trase predmetne
prometnice su dakle fli§ i vapnenac. Vapnenci su organogene sedimentne stijene koje se trose vrlo sporo i
to pretezno kemijski, pri ¢emu se stvara vrlo malo regolitiéne nekarbonatne troSine koja se sastoji od
netopivog ostatka. TroSina te stijene vrlo esto se uslijed erozije premjesta na nagnutim terenima na nize
dijelove terena, odnosno zaravnjene dijelove kr8kih udolina. Zbog navedenog, tla koja se razvijaju na
vapnencima i dolomitima, pretezno su tla plitke ekoloSke dubine. Netopivi ostatak karakterizira stabilna
struktura zbog Cega tla koja nastaju na tom supstratu obiljazavaju povoljni vodozracnih odnosi.

Fli§ je serija sedimentnih stijena u kojima se naj¢eS¢ée smjenjuju lapori, pjeS€enjaci i vapnenci. Nastao je
djelovanjem turbiditnih struja, koje prate snazno djelovanje tektonike. Na ovom podruéju uglavnom je
eocenske starosti i privredno vrlo znacajan. Karakterizira ga izrazita podloznost erozijskim procesima i
realativno plitka dubina.

Utjecaj €ovjeka na istraZivana tla vrlo je razliCit i vezan je uz maticne supstrate. Posebno je veliki i
stolje¢ima prisutan utjecaj tla na podrucju flisa gdje se uglavnom i javljaju obradiva tla. Gotovo isto toliko
dugo prakti¢ki jedino zanimanje stanovnistva na okolnom podrucju bila je poljoprivredna. To potvrduje i
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Cinjenica da na poljoprivredna zemljiSta otpada oko 68%, a na Sume i Sumska zemljista svega oko 32% u
odnosu na ukupnu kartiranu povrsinu tla za zonu obuhvata od 300 m. Napominje se da su u poljoprivredne
povrSine ukljuCeni i prirodni pasnjaci. Gotovo sva tla na poljoprivrednom zemlji$tu danas su jako
antropogenizirana od strane ¢ovjeka i koriste se za intenzivnu poljoprivrednu proizvodnju. Zbog smanjenog
interesa za poljoprivredu u proteklom desetljecu maniji dio poljoprivrednog zemljista je danas zapusten.

Na juznom dijelu trase na kojem dominiraju fliSne naslage (kartirane jedinice broj 1 i 2 na pedoloskoj karti),
izuzetno je visoki rizik od erozije tla vodom s obzirom da su na tom terenu izrazeni nagibi, a da je zeml;jiSni
materijal izrazito podlozan erozijskim procesima.

Pedofiziografske znacajke

Na cjelovitom podrudju pruzanja predmetne prometnice nalaze se automorfna tla, dok hidromorfnih tala
nema. Od automorfnih tala utvrdeno je tako javljanje tri tipa tla i to regosola i rendzine koji se javljaju samo
na flisu, te smedeg tla na vapnencu. Karakterizira ih vlazenje iskljuCivo oborinskom vodom koja se
slobodno procjeduje kroz solum tla, te ne dolazi do javljanja prekomjernog vlazenja. Pretezno su to plitka
do srednje duboka tla ilovaste i glinasto ilovaste teksture, s dobrom do umjerenom dreniranoscu, te s
dominantno automorfnim nac¢inom vlaZenja. U nastavku se prikazuju njihove osnovne pedoloSke znacajke.

Regosol (sirozem) je tlo na rastresitom supstratu koje se na istrazivanom podrudju javlja samo u zoni
erodibilnog fliSa. To su predjeli na kojima je vrlo izraZzena erozija tla vodom, sa kojih se odnosi sitnica (tlo)
te nastaju sirozemi. Javlja se samo kao sporedni ¢lan zemljiSnhe kombinacije u kartiranoj jedinici broj 1. To
su uglavnom vrlo plitka tla s mati¢nim supstratom odnosno fliSom nerijetko i na samoj povrsini. Svrstava ga
se u klasu nerazvijenih automorfnih tala s gradom profila (A)-C.
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Slika 3.7.1-1. PoloZaj trase spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) sa zonom obuhvata 2x150
m ili za ukupno koridor Sirine 300 m)

Rendzina je tlo koja spada u klasu humusno akumulativnih tala s A-C tipom grade pedoloskog profila. Na
ovome podrucju razvijena je samo na fliSu kao mati€nom supstratu. Na pedoloskoj karti javlja se rendzina
u kartiranim jedinicama broj 1 i 2, i to kao dominantni ¢lan zemljiSne kombinacije. Ovaj tip tla karakterizira
plitka ekoloSka dubina, alkali€na reakcija tla, glinasto ilovasta tekstura. Za razliku od regosola, razvijena je
na terenima s manjim nagibom, zbog ¢ega erozija tla vodom nije toliko izraZzena, a $to je rezultiralo
razvojem humusno akumulativhog horizonta.

Smede tlo na vapnencu razvijeno je uglavhom na vapnencima te samo mjestimi¢no i na dolomitima. Stadij
razvoja odnosno grada profila je A-(B)rz-C/R. To su opcenito vrlo heterogena tla po dubini, stjenovitosti i
skeletnosti. U podrucju kr$a kojem pripada i istrazivano podrucje, prevladavaju plitka do srednje duboka tla
produbljena pukotinama koje se isprepliCu do znatne dubine. Intenzitet okrSenosti vapnenca utjeCe na
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postotak skeleta (kamena) u tlu. Kamenitost kod ovih tala smanjuje ekoloSku dubinu tla, pa bez obzira na
ukupnu dubinu, ova tla su veéim dijelom plitke fizioloski aktivhe dubine. Javlja se u kartiranim jedinicama
broj 3i 4, i to kao dominantan ¢lan zemljiSne kombinacije. Pored navedenog, ova tla karakterizira i visoka
stjenovitost, zbog €ega uglavnom nisu pogodna za poljoprivredu. Na zaranjenijim dijelovima terena koriste
se kao prirodni travnjaci.

Vanjska obiljezja i prostorni odnosi pedohora

Prostorne odnose pedohora te njihova vanjska obiljezja odreduje prije svega heterogenost kartografskih
jedinica tla, njihova veli€ina, u€estalost i polozaj u prostoru. Ove znacajke pedokartografskih jedinica u
potpunosti su predo¢ene pedoloskom kartom za koridor Sirine od 300 m, koja se prikazuje na (Slika 3.7.1-
4.). PedoloSka karta izradena je prema postoje¢im podacima, te na temelju dopunskih terenskih opazanja
vanjskih i unutradnjin morfoloSkih znacajki podru€ja koridora. Legenda te karte prikazana je u Tablici
3.7.1-1.

Tablica 3.7.1-1. Legenda pedoloske karte

Kartirane jedinice tla Povréina (ha)
Broj Naziv i sastav Zastupljenost (%)
1 Rendzina na fliSu karbonatna 80 12.9
Regosol na fliSu 20 '
2 Rendzina na fliSu karbonatna 100 63,5
Smede na vapnencu tipi¢no, plitko 40
3 Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko 40 60,3
Smede na vapnencu tipiéno duboko 20
Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko 50
4 Smede na vapnencu tipi¢no, duboko 30 11,9
Smede na vapnencu tipi¢no plitko 20
Ukupno (1-4) 148,6
5 Lokalne ceste 2,1
6 Naselja 2,7
7 Pruga 11
8 Potok-jaruga 1,3
Sveukupno 155,8

Slika 3.7.1-2. Krajobraz s tlima na vapnencu

Stanje pedosfere na trasi planirane predmetne brze ceste-obilaznice, predstavijeno je sa 4 kartografske
jedinice tla. Dominantna tla na cijelom podru€ju su rendzine na fliSu te smede tlo na vapnencu.
Pedokartografske jedinice su relativno homogenog karaktera. U Tablici 3.7.1-4. prikazane su osnovne
znaCajke kartiranih jedinica tla koje se odnose na matiCni supstrat, nagib terena, teksturnu oznaku
povrsinskog horizonta, dominantni nacin vlazenja, ekoloSku dubinu, dreniranost i stjenovitost. Takoder je
dana i njihova ukupna povrsina. Te znacajke potpunije karakteriziraju kako sistematske tako i kartografske
jedinice tla.
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Slika 3.7.1-4. Pedologka karta spojne ceste od

obilaznice Vranje (D500) do

\Lupdg{Tévé (D44)

(zona obuhvata 2x150 m ili za ukupno koridor Sirine 300 m)

kultura

Slika 3.7.1-5. Proizvodnja krmnih i ratarskih Slika 3..1— Proizvodnja krmnih i povréarskih kultur
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3.7.1.2. Proizvodni potencijal zemljiSta

U okviru procjene proizvodnog potencijala tala na trasi predmetne obilaznice, izvrSena je op¢a procjena
pogodnosti tla za poljoprivredu. Procjena je izvrSena prema FAO metodi, temeljem koje su tla razvrstana u
sljedece klase:

- klasa vrlo pogodnih tala P-1 klase pogodnosti

- klasa umjereno pogodnih tala P-2 klase pogodnosti

- klasa ograni¢eno pogodnih tala P-3 klase pogodnosti

- klasa priviemeno nepogodnih tala N-1 klase pogodnosti
- klasa trajno nepogodnih tala N-2 klase pogodnosti

Razvrstavanje tala u navedene klase izvrSeno je na osnovu utvrdenih vrsta i intenziteta dominantnih
ograni¢enja, uvazavajuci pri tome pored znacajki tla, znacajke reljefa i klime. Na temelju rezultata procjene
pogodnosti zemljista prikazanih u Tablici 3.7.1-2., izradena je karta pogodnosti zemljiSta za poljoprivredu,
za koridor od 300 m spojne ceste, a koja je prikazana na Slici 3.7.1-7. Primjena kriterija ,pogodnosti tla za
poljoprivredu® ovdje je uvjetno primijenjena i na Sumske ekosustave ¢ime se stekla moguénost specificnog
izraza ,proizvodnog potencijala tla“ na cjelokupnom podrucju poljoprivrednih i Sumskih ekosustava.

Tablica 3.7.1-2. Proizvodni potencijal tla na temelju procjene pogodnosti kartiranih jedinica tla za poljoprivredu

Kartirane jedinice tla Klasa* Povrsina
Broj | Naziv i sastav pogodnosti ha
1 Rendzina na ﬂiéu karbonatna p.3 12.9
Regosol na fliSu
2 Rendzina na fliSu karbonatna P-3 63,5
Smede na vapnencu tipi€no, plitko
3 Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko N-2 60,3

Smede na vapnencu tipi€no duboko

Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko
4 Smede na vapnencu tipi¢no, duboko P-3 11,9
Smede na vapnencu tipi¢no plitko

*Procjena pogodnosti kartiranih jedinica tla izvr§ena je na osnovu dominantno zastupljene sistematske jedinice tla

Za potrebe prikaza proizvodnog potencijala tla na poljopriviednom i Sumskom podrudju, izradena je karta
nacina koriStenja zemljiSta na temelju topografske karte mjerila 1:25.000, ortofoto karte, te dopunskih
terenskih opazanja, Slika 3.7.1-8.

Na osnovu pedoloSke karte i karte nacina korisStenja, izvrSena je potom inventarizacija klasa pogodnosti
zemljista na poljoprivrednom te na Sumskom podrucju, Tablica 3.7.1-3.

Tablica 3.7.1-3. Proizvodni potencijal zemljiSta na trasama spojne ceste (za zonu obuhvata od 300 m)

Klasa pogodnosti| U poljoprivredil Pod Sumom | Ukupno
P-3 59,3 29,0 88,3
N-2 41,6 18,7 60.3
Ukupno 100,9 47,7 148,6

Prema podacima za zonu obuhvata od 300 m navedenim u Tablici 3.7.1-3., moze se vidjeti da se na
istrazivanim varijantama trase spojne ceste javljaju samo dvije klase pogodnosti zemljiSta za poljoprivredu.
Naime, zemljista P-1 i P-2 klase pogodnosti nisu utvrdena na podru€ju pruzanja trase predmetne
prometnice.

Klasa P-3 pogodnosti zemljista predstavlja ograni¢eno pogodna tla za poljoprivredu, ili ostala obradiva tla.
Tu su svrstana rendzinasta tla na fliSu te smeda tla na vapnencu srednje duboka i duboka, bez ili s manjim
udjelom stjenovitosti

Klasa N-2 pogodnosti zemljiSta predstavla nepogodna tla za koriStenje u intenzivnoj orani¢noj
poljoprivredi, odnosno ostala tla koja se namjenjuju Sumarstvu. Tu su svrstana samo tla kartirane jedinice
3, koja predstavljaju smeda tla na vapnencu plitka i jako stjenovita. Ta su tla izuzetno nepovoljna za
koristenje u poljoprivredi, zbog ¢ega su uglavnom pod prirodnom Sumskom i travnjackom vegetacijom.

Gore navedeno ukazuje na Cinjenicu da je trasa predmetne spojne ceste dobro «pogodena» s aspekta
zastite vrjednijih zemljiSnih resursa od trajne prenamjene ili drugih oblika oStecenja, te da veéim dijelom
prolazi podrucjem s niskim do osrednjim proizvodnim potencijalom.

No ipak, treba voditi rauna da je trajno ostecenje tla u vidu promjene namjene nacina koristenja zemiljista,
i to prvenstveno za infrastrukturne namjene izgradnje naselja, prometnica i slicno, naj¢es¢i vid trajnog
gubitka tla. On predstavlja najtezi vid oStecenja tala.

Poljoprivredno zemljiSte na predmetnoj trasi obilaznice, koristi se pretezno za travnjake za stoc¢arstvo, a
potom i za vocarsku i povréarsku proizvodnju.

Tablica 3.7.1-4. Znacajke kartiranih jedinica tla

Kartirana jedinica tla Znacajke kartiranih jedinica tla Povréina
Broj Naziv % Mati¢ni supstrat Nagib* Stjenovitost Ekoloska dubina tla** Dreniranost Dvo_mmarvnm_ Tekstura povrsinskog sloja tla u ha
nacin vlazenja

1 Rendzina na flisu kg[bonatna 80 Flis 8-16 2-10 Plitka do vrlo plitka Dobra Automorfni llovasta 12,9
Regosol na flidu 20

2 Rendzina na fliSu karbonatna 100 Flis 3-16 0-2 Plitka do srednje duboka Dobra Automorfni llovasta 63,5
Smede na vapnencu tipi¢no, plitko 40

3 Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko 40 Vapnenac 16-45 25-90 Plitko do srednje duboko Dobra Automorfni Glinasto ilovasta 60,3
Smede na vapnencu tipiéno duboko 20
Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko 50

4 Smede na vapnencu tipi¢no, duboko 30 Vapnenac 16-45 25-50 Srednje duboka Dobra Automorfni Glinasto ilovasta 11,9
Smede na vapnencu tipiéno plitko 20

Napomena: * nagib terena: ravno do skoro ravno 0-3%, blage padine 3-8%, umjerene padine 8-16%, umjereno strme padine 16-30%; strme padine 30-45%
** ekoloSka dubina tla: vrlo plitka 0-15 cm, plitka 15-30 cm, srednje duboka 30-60 cm, duboka 60-120 cm, vrlo duboka >120 cm
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Slika 3.7.1-7. Karta pogodnosti zemljiSta za poljoprivredu odnosno proizvodnog potencijala tla na koriStenja zemljiSta spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)
(zona obuhvata 2x150 m ili za ukupno koridor Sirine 300 m) (zona obuhvata 2x150 m ili za ukupno koridor Sirine 300 m)
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3.7.2. SUMSKI EKOSUSTAVI | SUMARSTVO

3.7.2.1. Povrsina i prostorni raspored Suma i Sumskog zemljista

Planirani zahvat spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) duljine 5.197,79 m prolazi
uskim, malim dijelom kroz prirodne drzavne Sumske ekosustave.

Sumama i $umskim zemljistem na podrugju buduée spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do
Lupoglava (D44) i zone utjecaja od 1.000 m gospodare Hrvatske Sume d.o.o., Uprava Suma Podruznica
Buzet, Sumarija Pazin. Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi
gospodarskom jedinicom (u daljnjem tekstu: G.J.) "Planik" (Slika 3.7.2-1.). Za G.J. "Planik" postoji vazeci
Program gospodarenja s razdobljem vaznosti od 01.01.2006. do 31.12.2015. Povrsina G.J. "Planik" iznosi
3.373,38 ha (Tablica 3.7.2-1.). G.J. "Planik" podijeljena je na 82 odjela, Cija prosje€na veli€ina iznosi 41,13
ha, unutar kojih je 429 odsjeka, prosje¢ne veli¢ine 7,86 ha (Slika 3.7.2-2.). Najveci dio buduce spojne
ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi podru€jem privatnih Suma i podrucjem
privatnih poljoprivrednih povrSina za koje nije izraden program gospodarenja i kojima ne gospodare
Hrvatske Sume d.o.o. te se utjecaj zahvata na njih u ovoj studiji ne¢e razmatrati (Slika 3.7.2-3.).

Tablica 3.7.2-1. PovrSina Suma i Sumskog zemljista

GOSPODARSKA | OBRASLO NEOBRASLO (ha) NEPLODNO | UKUPNO
JEDINICA (ha) proizvodno | neproizvodno (ha) (ha)
Planik 3317,37 37,24 4,13 14,64 3373,38

Izvor: Program gospodarenja za gospodarsku jedinicu "Planik" (2006. - 2015.)
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Slika 3.7.2-3. Karta vlasnickih odnosa $uma i Sumskog zemljista

Sume gospodarske namjene (SGN) su Sume kojima se gospodari. Namjena gospodarske $ume uz
proizvodnju Sumskih proizvoda jest i o€uvanje i unapredenje njihovih opéekorisnih funkcija. Gospodarenje
Sumama treba provoditi primjereno stupnju zastite podrugéja.

Sume s posebnom namjenom (SPN) su $ume i dijelovi $uma registrirani za proizvodnju $umskoga
sjemena; Sume unutar zasti¢enih podruéja ili prirodnih vrijednosti zasticene na temelju propisa o zaéstiti
prirode te Sume namijenjene znanstvenim istrazivanjima, nastavi, potrebama obrane Republike Hrvatske te
potrebama utvrdenim posebnim propisima.

Prema namjeni (Slika 3.7.2-4.) Sume i Sumska zemljista G.J. "Planik" spadaju u Sume gospodarske
namjene - SGN (panjaca hrasta medunca, Sikara, sjemenjaca crnog bora) i u Sume posebne namjene -
SPN (SPN - Sikara)

Na podru¢ju G.J. "Planik" povrSine drzavnog Sumskog zemljiSta rasprostranjene oko spojne ceste obrasle
su mjeSovitom Sumom i Sikarom hrasta medunca i crnog graba te Sumom i Sikarom hrasta medunca i
bijeloga graba.

U Sumskogospodarskom smislu radi se o Sumskom zemljiStu koje je obraslo vrijednim vrstama Sumskog
drveca, Cija je gospodarska vrijednost izrazena kroz vrijednost drvne mase, ali i kao kroz vrijednost
opéekorisnih funkcija $uma (OKSF). Vrijednost OKSF - a za ovu $umsku zajednicu iskazana je u Tablici
3.7.2-2. i predstavlja zbroj prosjecnih vrijednosti ocjena za sve vrste sastojina u zoni utjecaja.

Tablica 3.7.2-2. Vrednovanje opcekorisnih funkcija Suma

OPCGEKORISNA FUNKCIJA OCJENA | OCJENA ZA ISTRAZIVANO
PODRUCJE

2

Zastita tla, prometnica i drugih objekata od erozije bujica i poplava
Utjecaj na vodni rezim i hidroenergetski sustav

Utjecaj na plodnost tla i poljodjelsku proizvodnju

Utjecaj na klimu

Zastita i unapredivanje €ovjekova okoliSa

Stvaranje kisika i proc¢i§¢avanje atmosfere

Rekreativna, turisticka i zdravstvena funkcija

Utjecaj na faunu i lov

Zastitne Sume i Sume s posebnom namjenom

Izvor: Pravilnik o uredivanju Suma (Narodne novine 111/06)
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'S'Iika 3.7.2;4. Kért namjene Suma i Sumskog zemljiéta

Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi kroz G.J. "Planik" i to
odsjecima 5e, 5f, 5g, 5j i 36¢ (Tablica 3.7.2-3.).

Tablica 3.7.2-3. Povrsina odjela kroz koje prolazi trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)
. Gospodarska | PovrSina " Starost
Odjel jeF:‘Jinica (ha) Sastojina (god)
5e Planik 8,4 Sikara potpunog sklopa 0
5f Planik 10 Sikara nepotpunog sklopa 0
59 Planik 10 Sikara nepotpunog sklopa 0
5j Planik 3,66 Sikara prekinutog sklopa 0
36¢ Planik 2,27 sjemenjaca crnog bora (Pinus nigra L.) potpunog sklopa 35

Sirim podrugjem uz buduéu obilaznicu, zonom utjecaja (buffer zona 1.000 m) obuhvaéeni odsjeci kojima
gospodare Hrvatske Sume d.o.o., Uprava Suma Podruznica Buzet, éumarija Pazin su: 1e, 4c, 4d, 5a, 5b,
5c, 5d, 5e, 5f, 59, 5h, 5i, 5j, 5k, 5l, 5m, 69, 6h, 6i, 6], 31a, 31b, 35c, 35d, 35e, 36¢ i 36d (Tablica 3.7.2-4. i
Slika 3.7.2-5.).

Vecim dijelom trasa buduée spojne ceste, kao i zona utjecaja, prolaze podruc¢jem privatnih Suma i privatnih

poljoprivrednih povrsina kojima ne gospodare Hrvatske Sume d.o.0., te se moguci utjecaj na Sume i
Sumska zemljita neée razmatrati.

Tablica 3.7.2-4. Struktura uredajnih razreda drzavnih Suma u zoni utjecaja (buffer zona 1.000 m)

UREDAJNI RAZRED POVRSINA
ha %

SGN - PANJACA HRASTA MEDUNCA

< G.J "Planik". 7.4 5,84
5c, 6h, 6
SGN - SIKARA

< G.J "Planik".
1e, 4c, 4d, 5a, 5b, 5e, 5f, 5g, 5h, 5i, 5j, 5k, 51, 5m, 6i, 6}, 31a, | 012 | 71,23
31b, 36d
SPN - SIKARA

< G.J "Planik". 24,31 | 19,22
35c, 35d, 35e
SGN - SJEMENJACA CRNOG BORA

< G.J "Planik". 4,68 3,71
5d, 36¢
UKUPNO 126,51 | 100,00

Izvor: Program gospodarenja za gospodarsku jedinicu "Planik" (2006. - 2015.)
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3.7.2.2. Sadasnje stanje Sumske vegetacije

Fitogeografska rascélanjenost Sumske vegetacije G.J. "Planik"

Prema fitogeografskoj ras¢lanjenosti Sumske vegetacije, vegetacija G.J. "Planik" na podrucju buduce
spojne ceste pripada mediteranskoj vegetacijskoj regiji, gotovo u cijelosti mediteransko - montanskom
vegetacijskom pojasu i to epimediteranskoj vegetacijskoj zoni, a tek mali dio pripada mediteransko -
litoralnom vegetacijskom pojasu i to submediteranskoj vegetacijskoj zoni.

Mediteranskoj vegetacijskoj regiji pripadaju termofilne zimzelene i listopadne Sume jadranskog podrudja.

Mediteransko - montanski vegetacijski pojas rasprostire se na otocima na njihovim najvisim dijelovima,
uglavnom iznad 400 m nadmorske visine (hemimediteranska zona), te u kontinentalnom primorskom dijelu
iznad 300 m u sjeverojadranskom i 600 m u juznom dijelu (epimediteranska vegetacijska zona). Glavna
socioloSka vrsta drveca je crni grab (Ostrya carpinifolia Scop.), dok su edifikatori jednako kao u
submediteranskoj zoni, hrast crnika (Quercus ilex L.) na otocima, a hrast medunac (Quercus pubescens
Willd.) i dub (Quercus virgiliana (Ten.) Ten.) u kontinentalnom dijelu. Na pojedinim podrucjima zna&ajan je
dalmatinski crni bor (Pinus nigra ssp. dalmatica), a na Biokovu i jela (Abies alba ssp. biokovensis).

Epimediteranska vegetacijska zona termofilnih listopadnih ili crnogori¢nih Suma zauzima najviSe
polozaje sredozemne vegetacije u Hrvatskoj, i to u sjevernojadranskom primorju ve¢ od 300 m nadmorske
visine, a u dalmatinskom zaledu i iznad 600 m nadmorske visine. Najvece povrsine nalaze se u sjevernoj
Istri i na juznim padinama Dinare. Temperature su tu niZze od 2° C, a prosjeCna godisnja koli¢ina oborina je
oko 1.400 mm. Snijeg je takoder Cest, ali se ne zadrzava dugo na tlu.

Glavne vrste su crni grab (Ostrya carpinifolia Scop.) i termofilni hrastovi: sjeverozapadno hrast medunac
(Quercus pubescens Willd.) i jugoistoéno od Promine dub (Quercus virgiliana (Ten.) Ten.). Zbog toga su
najvaznije zajednice Suma hrasta medunca i crnoga graba (Ostryo - Quercetum pubescentis Horvat
1950/Trinajsti¢ 1979) i Suma duba i crnoga graba (Ostryo - Quercetum virgilianae Trinajsti¢ 1987).

Mediteransko - litoralni vegetacijski pojas obuhvaca veci dio otoka, srednju i juznu Dalmaciju, usko
priobalno podrucje. Tu uspijevaju Ciste i mjeSovite Sume hrasta crnike (Quercus ilex L.) s mnogim
degradacijskim povrSinama, te Sume alepskog bora (Pinus halepensis Miller). U priobalnom
kontinentalnom dijelu rastu Sume hrasta medunca (Quercus pubescens Willd.), odnosno duba (Quercus
virgiliana (Ten.) Ten.) s bijelim grabom (Carpinus orientalis Mill.). U tom pojasu razlikuju se tri vegetacijske
zone: stenomediteranska, eumediteranska i submediteranska, od kojih svaka ima viSe Sumskih zajednica.

Submediteranska vegetacijska zona termofilnih listopadnih Suma zauzima sjevernojadransko priobalno i
dio oto¢nog podrucja do nadmorske visine od 350 m i niZe dijelove dalmatinskoga kontinentalnog podrucja
do priblizno 600 m. S ekoloSkog gledista submediteranska zona ima vecu koli€inu oborina (oko 1.200 mm)
i nize temperature (prosje¢na godiSnja od 12 do 14° C).

Najvaznije edifikatorske vrste zone su: bijeli grab (Carpinus orientalis Mill.), sjeverno hrast medunac
(Quercus pubescens Willd.) i juzno od Promine dub (Quercus virgiliana (Ten.) Ten.).

Temeljne Sumske zajednice su Suma hrasta medunca i bijeloga graba (Querco - Carpinetum orientalis
Horvati¢ 1939), Suma duba i bijeloga graba (Carpino - Quercetum virgilianae Trinajsti¢ 1987) te mjestimice
mjeSovita Suma duba i crnog jasena (Fraxino orni - Quercetum virgilianae Trinajstic 1985) u kojoj
prevladava dub uz primjesu crnog jasena i maklena, te raste na dubljim tlima i u uvjetima hladnije i vlaZnije
mikroklime na otoku Brac¢u i u Dalmatinskoj zagori.

Reljef je uvjetovao razvoj specificne klime, sto je utjecalo na razvoj Sumske vegetacije na podrudju trase i
zone utjecaja (buffer 1.000 m) gdje pridolaze slijede¢e Sumske zajednice (Slika 3.7.2-6.):
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1. MjeSovita Suma i Sikara hrasta medunca i crnog graba

Asocijacija: Ostryo - Quercetum pubescentis Horvat 1950/Trinajsti¢ 1979

Razred: Querco - Fagetea Br. - Bl. et Vlieger 1937

Red: Quercetalia pubescentis Br. - Bl. (1931) 1932

Sveza: Ostryo - Carpinion orientalis ht. (1954) 1958
Suma hrasta medunca i crnog graba mjestimiéno je razvijena kao panjaga u kojoj prevladava crni grab, no
mnogo su CeS¢i degradacijski oblici Sikare odnosno razli€iti stadiji sekundarne fitocenoze Seslerio -
Ostryetum. To je klimatskozonska zajednica epimediteranske vegetacijske zone u mediteranskom
montanskom vegetacijskom pojasu u sjevernojadranskom dijelu Hrvatske, odnosno u sjevernoj Istri, na
primorskim obroncima Velebita te na sjevernim padinama Bukovice. Ekstrazonalno je razvijena u
sjeverozapadnoj Hrvatsko.

Zajednica pridolazi u mediteranskoj regiji u uvjetima hladnije klime i zadnja je Sumska zajednica prema
kontinentalnoj vegetaciji odnosno sjevernoamericko - europskoj vegetacijskoj regiji. U visinskoj
ras¢lanjenosti nastavlja se na Sumu hrasta medunca i bijeloga graba, no ovdje viSe ne rastu vazdazelene
vrste i rjiede su termofilne vrste. Razvija se na kalkokambisolima i rendzinama na vapnencima i dolomitima.
U kontinentalnom dijelu dolazi isklju€ivo na najtoplijim i najsusnijim polozZajima juznih padina i hrptova gora
u kolinskom pojasu na kalkomelanosolu i kalkokambisolu. Prosje¢na godiSnja temperatura zraka u arealu
Suma hrasta medunca i crnog graba iznosi oko 11°C, a prosje¢na godisSnja koli¢ina oborina je oko 1.350
mm (Bertovi¢ 1975).

Zajednica je u najveéem dijelu podrucja degradirana, pa iako su veéinom nestali negativni antropogeni
utjecaji, progresija te€e vrlo sporo zbog degradiranosti terena koji vrlo tedko naseljavaju pionirske vrste.
Dakle, sastojine ove zajednice imaju ponajprije zastitne i druge opcekorisne funkcije, a ne gospodarsku.
Sastojine u kontinentalnom dijelu uz to imaju i veliko znacenje i vrijednost za znanstvena istrazivanja, za
oCuvanje bioloSke raznolikosti i potrajnosti Suma u loSim sinekolodkim uvjetima. U gospodarskom smislu
panjaCe treba njegovati trijebljenjem, CiS¢enjem i prorjedivanjem te na odredenim lokalitetima obauvljati
posrednu konverziju uzgojnoga oblika.

Opéenito, Sume hrasta medunca i crnog graba nisu ugroZene. Naprotiv, danas prestankom pa$arenja,
brsta i sjeCe za ogrjev velike se povrSine nalaze u progresiji.

U sloju drveca rastu slijedeée vrste: hrast medunac (Quercus pubescens Willd.), crni grab (Ostrya
carpinifolia Scop.), javor gluhac (Acer obtusatum Waldst. et Kit. ex Willd.), mukinja (Sorbus aria L.), maklen
(Acer monspessulanum L.), crni jasen (Fraxinus ornus L.) i brekinja (Sorbus torminalis (L.) Crantz).

U sloju grmlja vrlo Ceste vrste su: drijen (Cornus mas L.), rutava Zuéica (Chamaecytisus hirsutus (L.) Link),
pavitina (Clematis vitalba L.), crni trn (Prunus spinosa L.), a u sloju prizemnog rasca su: jesenska SasSika
(Sesleria autumnalis (Scop.) F.W.Schultz), zuta vuc&ja stopa (Aristolochia lutea Desf.), bljust (Tamus
communis L.), tankolisna $paroga (Asparagus tenuifolius Lam.), jajoliki prosinac (Mercurialis ovata Sternb.
et Hoppe), $a$ crljenika (Carex humilis Leyss.), gustolisnati oman (Inula spiraeifolia L.), bijela djetelina
(Trifolium repens L.), stoklasa uspravna (Bromus erectus Huds.) te Sire rasprostranjenje ¢vorasta ostrica
(Dactylis glomerata L.), obi¢ni dubaCac (Teucrium chamaedrys L.), perasta kostrika (Brachypodium
pinnatum (L.) P.Beauv.), ljekoviti Cistac (Betonica officinalis L.), Sumska ciklama (Cyclamen purpurascens
Mill.), livadna brocika (Galium mollugo L.) i druge.

Na stanistu Sume hrasta medunca s crnim grabom od strogo zasti¢enih vrsta dolazi planinski bozur
(Paeonia mascula (L.) Mill.), a od zasti¢enih obi¢na turica (Agrimonia eupatoria L.), tankolisna $paroga
(Asparagus tenuifolius Lam.), Sumska ciklama (Cyclamen purpurascens Mill.), durdica (Convalaria majalis
L.), obi¢ni ruj (Cotinus cogyggria Scop.), jednovratni glog (Crataegus monogyna Jacg.), velecvjetni
naprstak (Digitalis grandiflora Mill.), obi¢na kurika (Eounymus europaeus L.), istarski kukurjek (Helleborus
multifidus Vis.), kozokrvina (Lonicera caprifolium L.), medenika (Melittis melissophyllum L.), ljekoviti
Salamunov pecat (Polygonatum odoratum (Mill.) Druce), raseljka (Prunus mahaleb L.), divlja kruska (Pyrus
pyraster (L.) Burgsd.), prava krkavina (Rhamnus catharticus L.), poljska ruza (Rosa arvensis Huds.),

klasoliki vrisak (Satureja subspicata Vis.), oskoruSa (Sorbus domestica L.), zuti gavez (Symphytum
tuberosum L.), bljust (Tamus communis L.), obi¢ni dubaCac (Teucrium chamaedrys L.), crna hudika
(Viburnum lantana L.), bijeli lastaviénjak (Vincetoxicum hirundinaria Medik.) i druge. U kontinentalnim
sastojinama Ceste su obicna Zutika (Berberis vulgaris L.) i divlja kruska (Pyrus communis L.).

2. Suma i Sikara hrasta medunca i bijeloga graba

Asocijacija: Querco - Carpinetum orientalis Horvati¢ 1939
Razred: Querco - Fagetea Br. - Bl. et Vlieger 1937

Red: Quercetalia pubescentis Br. - Bl. (1931) 1932

Sveza: Ostryo - Carpinion orientalis Ht. (1954) 1958

Suma hrasta medunca i bijeloga graba najznadajnija je klimatskozonska $umska zajednica
submediteranske zone priobalnoga pojasa sjevernoga Hrvatskog primorja, vecega dijela Istre izgradenoga
od vapnenca, k Velebitu izlozenih strana sjevernojadranskih otoka te sjevernoga dijela Ravnih kotara i
dijela Dalmacije. Zajednica raste na Sirokom rasponu tala od kalkomelanosola, preko kalkokambisola i
crvenice do rendzina; mati¢nu podlogu uglavnom ¢ine ¢vrsti vapnenci i dolomiti, a riede dolomitna troSina.
Pridolazi u uvjetima umjereno tople i perhumidne klime submediteranske vegetacijske zone. Srednja
godisSnja temperatura zraka kre¢e se u rasponu od 13,3°C za hladniji kontinentalni dio do 14,4°C za topliji
priobalni dio areala, dok je prosje€na godisnja koli€ina oborina od 1.100 do 1.300 mm.

Zajednica rijetko Cini suvisle proizvodne Sumske sastojine, uglavnom se prostiru velike povrsine razli€itih
degradacijskih stadija. Razlozi su u stoljetnom iskoristavanju ovih Suma za ogrjev i druge potrebe ili kao
povrSina za paSarenje. No danas su ti negativni utjecaji mnogo maniji pa se najveci dio Suma nalazi u
progresiji. Na lokalitetima na kojima je zabiljeZzen povoljni urod sjemena potrebno je provoditi konverziju iz
niskoga u visoki uzgojni oblik s postupnim produljivanjem ophodnje glavnih vrsta drveca.

Sastojine u ve¢em dijelu areala nisu ugrozene, depopulacijom i napustanjem stoCarstva one se nalaze u
progresiji. Tamo gdje je opravdano treba ih podrzavati i uzgojnim mjerama unaprijediti njihovu vrijednost.
Na odredenim pak lokalitetima zajednicu treba radi zastite terena i daljega obrastanja prepustiti prirodnoj
sukcesiji, a dio uz naselja urediti u rekreativno - turisticke svrhe. To je sve moguce jer su povrsine pod
ovom Sumom u Hrvatskoj znatne i joS viSe se povecCavaju sukcesijom degradiranih dracika i drugih
zajednica. U frekventivnim podrucjima potrebno ju je njegovati radi zastite od pozara.

Od drvec¢a osim medunca (Quercus pubescens Willd.) i bijeloga graba (Carpinus orientalis Mill.) vazni su
crni jasen (Fraxinus ornus L.), maklen (Acer monspessulanum L.), cer (Quercus cerris L.), oskoruSa
(Sorbus domestica L.) te lokalno kod Karlobaga juznjacki koprivi¢ (Celtis australis L.).

U sloju grmlja naj¢eS¢e vrste su: Sibika (Coronilla emeroides Bois. et Spr.), obi¢ni ruj (Cotinus cogyggria
Scop.), drac¢a (Paliurus spina - christi Mill.), pucalina (Colutea arborescens L.), raseljka (Prunus mahaleb
L.), drijen (Cornus mas L.), Zucica (Chamaecytisus hirsutus (L.) Link), pavitina (Clematis vitalba L.), crni trn
(Prunus spinosa L.), seoska kupina (Rubus ulmifolius Schott) i druge. Od prizemnog ras¢a najznacajnije su
svojstvene i razlikovne vrste asocijacije i sveze: bijeli grab (Carpinus orientalis Mill.), sparozina (Asparagus
acutifolius L.), bodljikava veprina (Ruscus aculeatus L.), 8a8 (Carex halleriana L.), bijeli jasenak
(Dictamnus albus L.), primorski vrijesak (Satureja montana L.), Cestoslavica (Veronica spicata L.), stoklasa
uspravna (Bromus erectus Huds.), jesenska SaSika (Sesleria autumnalis (Scop.) F.W.Schultz), bijela
djetelina (Trifolium repens L.), od vrsta reda Quercetalia pubescentis: ¢epi¢ (Calamintha clinopodium
Benth.), talijanska puSina (Silene italica (L.) Pers.), bljust (Tamus communis L.), bijeli lastavi¢njak
(Cynanchum vincetoxicum (L.) Pers.), rutava ljubica (Viola hirta L.), medenika (Melittis melissophyllum L.),
crvena iglica (Geranium sanguineum L.) te od ostalih Sire rasprostranjenih vrsta: ¢vorasta oStrica (Dactylis
glomerata L.), obi¢ni dubaCac (Teucrium chamaedrys L.), perasta kostrika (Brachypodium pinnatum (L.)
P.Beauv.), ljekoviti Cistac (Betonica officinalis L.), volujac (Buphtalmum salicifolium L.), brSljan (Hedera
helix L.), livadna bro¢ika (Galium mollugo L.) i druge.
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Na staniStu Sume hrasta s bijelim grabom uobiajeno rastu slijedece zasti¢ene vrste: tankolisna Sparoga
(Asparagus tenuifolius Lam.), pucalina (Colutea arborescens L.), obi¢ni ruj (Cotinus cogyggria Scop.),
jednovratni glog (Crataegus monogyna Jacq.), obi¢na kurika (Eounymus europaeus L.), smrdljiva iglica
(Geranium robertianum L.), krSki kukurjek (Helleborus multifidus Vis.), mirisavi kukurijek (Helleborus
odorus Waldst. et Kit. ex Willd.), lovor (Laurus nobilis L.), medenika (Melittis melissophyllum L.),
Salamunov pecat (Polygonatum officinale All.), treSnja (Prunus avium (L.) L.), raseljka (Prunus mahaleb
L.), divlja kruSka (Pyrus pyraster (L.) Burgsd.), prava krkavina (Rhamnus catharticus L.), poljska ruza
(Rosa arvensis Huds.), oskoruSa (Sorbus domestica L.), obi¢ni bljust (Tamus communis L.), obicni
dubacac (Teucrium chamaedrys L.), trava iva (Teucrium montanum L.), crna hudika (Viburnum lantana L.),
bijeli lastavi¢njak (Vincetoxicum hirundinaria Medik.) i druge.

3.7.2.3. Sumskatla

Na istraznom podrucju i podrucju obuhva¢enom zonom utjecaja (buffer 1.000 m) utvrdena su 2 tipa tla. To
su smede tlo na vapnencu i dolomitu (kalcikambisol) i rendzina (Slika 3.7.2-7.).

1. Smede tlo na vapnencu i dolomitu (Kalcikambisol)
sklop profila: Amo - (B)rz - R

Pojavljuje se u dva varijeteta: plitko i srednje duboko. Javlja se i na tvrdim Cistim vapnencima i
konglomeratima koji imaju manje od 1 % nerastvorivog ostatka. Maksimalna dubina tla ne prelazi na ovom
podrucju 20 - 30 cm. Vece prodiranje korjenovog sustava u tlo omoguéeno je tamo gdje je slojanje stijena
okomito ili koso 3to je na ovim prostorima rijetka pojava. Tla su dobro drenirana zbog propusnosti
vapnenca. Tlo je beskarbonatno, a zanimljivi su podaci o pH vrijednostima. Te su u pravilu viSe, a
pojedinacno i puno viSe od vrijednosti koje su za taj tip karakteristicne. Promjenljivost dubine te stjenovitost
i kamenitost ovog terena ograni€ava mogucénost njegovog intenzivnijeg koriStenja za primjenu
mehanizacije kod poSumljavanja.

2. Rendzina (Rendzina)
sklop profila: Amo - AC-C-R

Rendzina se formira na mati¢nom supstratu koji sadrzi vise od 10 % CaCO;. Mehani¢kim raspadanjem u
pravilu daje karbonatni regolit (laporoviti vapnenci, bre€asti vapnenci, sahariodni dolomit). Rendzine su
daljni razvijeniji stadij sirozema. Prirodne Sumske zajednice na dolomitnoj rendzini predstavljaju
kserotermnije vrste, a uniStavanjem prirodne vegetacije dolazi lako do dalje kserotermizacije stanista i
naseljavanja crnog bora (u nizim pojasima i na juznim padinama). Na ovom podrucju one se formiraju na
breCama i dolomitima. TroSenjem daju pijesak i Sljunak. Odlikuju se velikom varijabilno$¢u C horizonta (od
nekoliko cm do 50 cm). Za rendzine pod Sumskom vegetacijom karakteristicna je pojava organi¢nog
horizonta.

Legenda:
1:50.000

—— |strazni prostor: spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) |
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Legenda:
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Istrazni prostor: spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)

ﬁ@% E Zona utjecaja

ﬁ@; ' VRSTA TLA:

|:| Smede tlo na vapnencu i dolomitu (Kalkomelanosol)

Sllka 3.7.2-7. Peoloska karta

3.7.3. DIVLJAC | LOVSTVO

Na istraznom podrucju ustanovljeno je jedno loviste i to XVIII/138 Lupoglav, koje se nalazi na podrucju
Istarske Zupanije (Slika 3.7.3-1.).

Loviste XVII/138 Lupoglav je otvoreno, zajedni¢ko - zupanijsko loviste. Na osnovu reljefnog karaktera
svrstano je u nizinsko - brdski tip. Cijelom svojom povr§inom nalazi na podrucju Istarske zupanije. Ukupna
povrsina loviSta prema aktu o ustanovljenju iznosi 7.942,00 ha.

Ugovorom (br. 18038) o zakupu prava lova u loviStu u vlasnisStvu drzave, ovlastenik prava lova je lovacka
udruga "Srnjak" iz Lupoglava od 7.6. 2006., koje je steklo pravo na zakup lovista na vrijeme od 10 godina.

Ovlastenik prava lova, odnosno pravna i fizicka osoba, mora imati Lovnogospodarsku osnovu (LGO),
kojom se gospodari pojedinim lovistem. Lovnogospodarska osnova mora biti uskladena s
Sumskogospodarskom osnovom podrudja.

U lovistu se provodi prirodan nacin uzgoja krupne dlakave divljagi (jelen obi¢ni - Cervus elaphus L., srna
obi¢na - Capreolus capreolus L., divlja svinja - Sus scrofa L.), sitne dlakave divljaci (zec - Lepus europaeus
L.) i sitne pernate divljaci (fazan (gnjetlovi) - Phasianus sp. L.) uz poduzimanje potrebitih gospodarskih
mjera za poboljdanje stanista, kao i trajno odrZzavanje optimalnog broja prema moguénostima stanista za
glavne vrste divljaci, a da se pri tome ne naru$e odnosi Sumskih zajednica i poljoprivrednih kultura u cilju
postizanja gospodarskog kapaciteta lovista.

Temeljem Zakona o lovstvu (NN 140/05, 75/09, 153/09) divlja¢ koja prirodno obitava ili se prvenstveno
uzgaja u lovistu razvrstana je kako slijedi:

% GLAVNE VRSTE DIVLJACI

1. Glavne vrste krupne dlakave divljaci
jelen obi¢ni (Cervus elaphus L.),

srna obi¢na (Capreolus capreolus L.),
divlja svinja (Sus scrofa L.).

2. Glavne vrste sitne dlakave divljaci
e zec obi¢ni (Lepus europaeus L.).

3. Glavne vrste sitne pernate divljagi
o fazan - gnjetlovi (Phasianus sp. L.).

Rl
£ X4

SPOREDNE (OSTALE) VRSTE DIVLJACI

1. Sporedna sitna dlakava divljac

jazavac (Meles meles L.),

kuna bjelica (Martes foina Erxleben),
lisica (Vulpes vulpes L.),

divlja macka (Felis silvestris Schreber),
tvor (Mustela putorius L.).

2. Sporedna sitna pernata divlja¢

prepelica puépura (Coturnix coturnix L.),
prepelica virdinijska (Coturnix virginiana L.),
golub divlji grivnjas (Columba palumbus L.),
svraka (Pica pica L.),

Sljuka bena (Scolopax rusticola L.),
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o Sojka krestalica (Garrulus glandarius L.),
e trcka skvrzulja (Perdix perdix L.),
e vrana siva (Corvus cornix L.).

Divlja¢ koja prirodno obitava u loviStu, a ne ubraja se u glavne vrste divljaci razvrstana je prema nacinu
Zivota i da li je migratorna ili stanarica, te sukladno tome izvrSena je podjela na stalne i sezonske vrste
(selice stanarice i selice zimovalice), zatim na povremene i prolazne.

Stalne vrste koje obitavaju u loviStu su:

e prepelica puépura (Coturnix coturnix L.),

e prepelica virdinijska (Coturnix virginiana L.),
o golub divlji grivnja (Columba palumbus L.),
e jazavac (Meles meles L.),

e kuna bjelica (Martes foina Erxleben),

o lisica (Vulpes vulpes L.),

¢ divlja macka (Felis silvestris Schreber),

e svraka (Pica pica L.),

e 3Sojka krestalica (Garrulus glandarius L.),

e vrana siva (Corvus cornix L.),

e tvor (Mustela putorius L.).

Prolazne vrste koje obitavaju u lovistu su:
e prepelica puépura (Coturnix coturnix L.),

Lovnogospodarskom osnovom odredene su lovnoproduktivne povrSine (Tablica 3.7.3-2.), kapacitet
lovisSta, mati¢ni fond, kao i bonitetni razredi za pojedine vrste divijaci (Tablica 3.7.2-1.).

Tablica 3.7.3-1. Lovnoproduktivne povrsine, kapacitet loviSta, mati¢ni fond, broj divljaci na 100 ha, bonitetni razredi i
planirani odstrel za pojedine vrste divljadi

Tablica 3.7.3-2. Iskaz povrsina za loviste XVIII/138 Lupoglav

Broj Planirani odstrel
Vrsta divliagi Lovnoproduktivhna|Bonitetni | divljaéi | Matiéni |Kapacitet| u 2012. godini
] povrsina - LPP (ha)| razred na 100 (fond (MF)| lovista | (od 01.04.2012.
ha do 31.03.2013)
(Cer’\iﬁ"ef;;ﬁ:'s L) 1.600 IV 1 16 grla 20 4 grla
srna obi¢na
(Capreolus capreolus L) 2.600 Il 5 130 grla 174 42 grla
g&‘g”j‘;g}g‘ﬁ ) 1.200 I 15 18 grla 32 14 grla
zec obicni 1.400 i 9 126 182 100 repova
(Lepus europaeus L.) repova
fazan - gnjetlovi 125 .
(Phasianus sp. L.) 1.250 11 10 Kjunova 225 56 kljunova

U narednom razdoblju planira se dodatno tehnicki opremiti loviste kako bi se zadovoljilo zahtjevima lovnog
gospodarenja buduéi da u proteklom razdoblju nije izgraden dovoljan broj kako lovnogospodarskih
objekata i lovnotehniCkih objekata (hranilista za krupnu divljag, soliste, pojiliste, ¢eka zatvorena), koje u
narednom desetogodiSnjem razdoblju treba odrzavati.

ISKAZ POVRSINA }
NAZIV & ZEMLJOVLASNICKO
POVRSINE VRSTA POVRSINE KULTURA RAZMJIERJE ha
drzavno 1.142
obraslo privatno 4,066
> | 5.208,00
SUMSKO drzavno 0
neobraslo privatno 0
) 0,00
& & drzavno 1.142,00
UKUPNO SUMSKO ZEMLJISTE Drivaino 4.066.00
drzavno 32
ZEMLJISTE oranice privatno 847
UNUTAR ) 879,00
drzavno 47
livade privatno 584
> 631,00
POLJOPRIVREDNO Iavo 376
pasnjaci privatno 668
> | 1.044,00
visegodisniji drzavno 0
nasadi privatno 23
(neogradeni) > 23,00
drzavno 0
ostalo privatno 0
> 0,00
drzavno 455
UKUPNO POLJOPRIVREDNO privatno 2122
ZEMLJISTE ) 2.577.00
rijeke 0
prirodne potoci 4
VODE UNUTAR TEKUCICE _ | 2 4,00
umjetne kanali 0
2 4,00
jezera 0
) modvare i bare 0
prirodne ostalo 0
STAJACICE — 2 0
akumulacije 0
) retencije 0
umjetne ostalo 0
2 0,00
SVEUKUPNE VODE 4,00
SVEUKUPNO ZEMj_JléTE PREMA drzavno 1.597,00
VLASNISTVU privatno 6.188,00
SVEUKUPNE LOVNE POVRSINE )
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IstraZni prostor: spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)

3.7.4. TURIZAM

sportsko penjanje, zmajarenje,

Z SR

s Ay
o

Slika 3.7.3-1. Karta lovista

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)

<9 ipz

U okolici zahvata se nalaze brojni prirodni i arhitektonski, kulturno-povijesni i drugi lokaliteti koji priviace
povremene posjetitelje. No, ako govorimo o lokacijama s ¢eS¢im i grupnim posjetima, odnosno lokalitetima
masovnijeg turizma, zahvatu najblizi lokalitet veceg turistickog znacaja je kanjon Vela draga. Vela draga (ili
Vranjska draga) od 1963. godine je zastiéena kao rezervat prirodnog predjela, a od 1998. kao
geomorfoloski spomenik prirode. Tijekom godina privlaci sve vecéi broj posjetitelja pa je uredeno nekoliko
staza za obilazak. Ona lakSa i pristupacna svakome u duzini od 600 metara i trajanju obilazka od oko 40-
tak minuta odvest ¢e posjetitelja do vidikovca. Uz puteljak staze postavljene su brojne edukativne ploce sa
zanimljivim, pouénim "Stivom". Za zahtjevnije i odvaZnije moguc je obilazak dijela drage sa silaskom do
samog dna u duzini staze od oko 2 kilometra i trajanju obilaska od 1-1,30 sati. Osim geoloskih fenomena,
ova staza poucava i o alpinizmu i slobodnom penjanju, sportovima koji su u Veloj dragi prisutni jo$ od
davne 1931. godine. Draga je danas izravan poticaj u razvoju ruralnog turizma. Tek obliZnje mjesto Vranja
ubire plodove turizma i ugostiteljstva.

lako se Park prirode UCka nalazi na oko 500 m udaljenosti od planirane trase, zahvatu najblize turisticki
posjecenije podrudje parka je prethodno spomenuta Vela draga. Zasticena kao geomorfolodki spomenik
prirode Vela draga je udaljena od pocetka trase predmetne spojne ceste oko 1.500 m. Ostale turisticke
aktivnosti u parku vezane su za pojedine lokacije sa sadrzajima za posijetitelje. Prirodno okruzenje Ucke
pruza izvrsne pretpostavke za razliite oblike rekreacije: planinarenje, biciklizam, promatranje ptica,
padobransko jedrenje,
gastronomiju i kulturne manifestacije. Park prirode U€ka, proglasen 1999. g. obuhvaca istoimenu planinu i
dio podrugja Cicarije. Vrijednosti zbog kojih je U¢ka proglasena parkom prirode leZe u njenom reljefu i
neposrednoj blizini mora, $to je uvjetovalo razvoju specificne klime te bujne Sumske vegetacije s brojnim
endemskim, ugroZenim i zasti¢enim biljnim i Zivotinjskim vrstama.

speleologija, pouéne staze, tradicionalnu

Na samoj lokaciji planirane trase nema planinarskih staza niti drugih sportsko-rekreacijskih objekata, a od
grupnih posjeta potencijalno su moguce aktivnosti vezane za lovni turizam.
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3.8. INFRASTRUKTURA

Odnos planirane prometnice prema postojec¢im i planiranim infrastrukturnim objektima analiziran je u
odnosu na Prostorni plan Istarske zupanije i Prostorni plan uredenja Op¢ine Lupoglav.

3.8.1. PROMETNA INFRASTRUKTURA

U smislu prometne infrastrukture razmatramo objekte cestovne i zeljezniCke mreze u Siroj okolici zahvata.

Cestovna infrastruktura

Trasa predmetne spojne ceste zapocinje na zavojitom dijelu obilaznice Vranje D500 (Slika 3.8.1-1.), a
zavrSava spojem na drzavnu cestu D44. Pri tome trasa je postavljena juzno i paralelno s autocestom A8 i
lokalnom cestom L50084 koja povezuje Lupoglav (spojem na D44) s Vranjom (spojem na D500) u duzini
4,3 km.

Slika 3.8.1-1. Lokacija za planirano kruzno raskrizje kao pocetak predmetne pojne ceste na obilaznici Vranje (D500)

Nakon 1.000 m trasa sijeCe lokalnu cestu L50087 (Slika 3.8.1-2.) koja povezuje naselja Gorenja Vas
(L50084) i Boljun (D500).

Slika 3.8.1-2. Dio lokalne ceste L50087 na lokaciji planiranorakriija Ianiranom trasom spojne ceste

Na oko 2.690. metru trasa se spaja s lokalnom cestom L50082 iz Gorenja Vasi (L50084) prema Cerovlju
(Z5013). Nakon naselja Gorenja Vas trasa se nadovezuje na postoje¢u cestu D44 na koju se spajaju dva
kraka spojnih cesta ¢vora Lupoglav i omogucuju spoj na brzu autocestu A8. Spojevi predmetne trase na
krakove ¢vora Lupoglav nalaze se na oko 3.350. i na oko 3.150. metru trase (Slika 3.8.1-3. i 3.8.1-4.).

Autocesta A8 ispod koje prolazi trasa predmetne spojne ceste duga je 64,21 km, a u nju se ubraja i 5,4 km
dugacki Tunel Ucka. Ta je autocesta izgradena u poluprofilu, a dio je mreze autocesta poznate pod
imenom ,Istarski ipsilon®. Na Istarskom ipsilonu se primjenjuje zatvoreni sustav naplate cestarine. Drzavna
cesta D44 je ukupne duljine 39,2 km, spaja grad Lupoglav s Buzetom i zavr§ava u Ponte Portonu.

Slika 3.8.1-3. Cvor Lupoglav i pogetak drzavne ceste D44 u smjeru Lupoglava

Zeljeznicka pruga
Pula - Pazin - Lupoglav -
Buzet

Drzavna cesta D44

Autocesta A8 sa ¢vorom
Lupoglav

Lokalna cesta
L50082

Lokalna cesta
L50084

§ 4

Slika 3.8.1-4. Ceste u okolic vora Lupolav
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Zeljeznic¢ka infrastruktura

Zeliezni¢ka pruga Pula — Kanfanar — Pazin — Lupoglav — Buzet (1 102) je postojeéa pruga |. reda koja se
nastavlja na sjever do Diva¢a u Sloveniji (Slika 3.8.1-5.). Prije prolaska Lupoglavom, pruga iz smjera Pule
zaoblazi juznije grad Lupoglav u oStrom zavoju na kojem sijeCe planiranu trasu predmetne spojne ceste.
Sjeciste prikazuje Slika 3.8.1-6. na satelitskoj snimci (a) i izvatku iz katrografa 1B (Koristenje i namjena
prostora/povrsina) PPUO Lupoglav (b).

Zeliezni¢ka pruga Lupoglav — Ra$a (Il 214) je pruga Il. reda i proteZe se paralelno s predmetnom trasom
spojne ceste sa sjeverne strane na udaljenostima koje variraju oko 200 do 400 m. U Lupoglavu se ova
pruga odvaja od pruge Pula — Lupoglav — Buzet te kreCe u smjeru Vranje. Prije naselja Dolenja Vas nalazi
se istoimeni tunel duzine 93,75 m, udaljen od predmetnog zahvata oko 250 m. Pored kamenoloma
,vranja“ pruga ulazi u tunel tunel ,Vranja 1 duzine 493,50 m, izlazi u kanjonu Vela Draga te ulazi u tunel
,Vranje 2“ duzine 727,97 m. Prolazeéi tako Velu Dragu, pruga ostro zakre¢e prema jugu u smjeru Stalija.
Tunel ,Vranje 1“ udaljen je od poCetka planirane trase spojne ceste oko 2 km, a tunel ,Vranje 2* oko 2,3
km. Danas pruga vi$e nije u funkciji, no planirana je za obnovu u buducnosti.

Prostornim planom uredenja opc¢ine Lupoglav planirane su i dvije varijante pruge 1. reda Cije trase bi sjekle
predmetnu spojnu cestu (Slika 3.8.1-7.):

1) Lupoglav — tunel U¢ka — Jurdani

2) Borut — Vranja — tunel U&ka — Jurdani

Prostorni odnos planiranog zahvata i navedenih pruga je prikazan na Slici 3.1.3-11. — Izvod iz kartografa
1B. Koristenje i namjena prostora/povrsina — Promet, posta i telekomunikacije (Mj. 1:25.000), Prostorni
plan uredenja Opcine Lupoglav — konacni prijedlog plana 01.2012. (S.n.G. Pazina br. 20/03; 23/04; 02/05;
06/05; 30/08).
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Slika 3.8.1-5. Cjelokupne trase zeljeznic¢ke pruge Pula — Buzet i Lupoglav — Rasa
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Slika 3.8.1-7. Sjecista trase predmetne spojne ceste i planiranih Zeljeznickih pravaca prema PPUO Lupoglav
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3.8.2. INFRASTRUKTURA ZA KORISTENJE VODA

U smislu infrastrukture za koriStenje voda razmatramo sustave vodoopskrbe i odvodnje u Siroj okolici
zahvata, uklju€ujuci sve objekte za crpljenje, akumuliranje, distribuciju i pro€iS¢avanje voda.

Magistralni vodoopskrbni cjevovod nalazi se sjeverozapadno od planirane trase brze ceste, prolazedi
naseljima Vranja, Dolenja Vas, Lupoglav, a sjeciSta predmetne spojne ceste s postojeéim i planiranim
cjevovoda prikazani su u nastavku.

PolazeCi od pocCetka trase predmetne spojne ceste na obilaznici Vranje (D500), trasa presjeca lokalni
vodoopskrbni cjevovod juzno od naselja Dolenja Vas (Slika 3.8.2-1.).

Trasa predmetne spojne ceste (zahvat)
Magistralni vodoopskrbni cjevovod
Ostali vodoopskrbni cjevovod

Slika 3.8.2-1. Sjeciste trase predmetne spojne ceste i postojeceg vodoopskrbnog cjevovoda juzno od Dolenja Vasi

U nastavku, trasa predmetne ceste se kriza s planiranom trasom vodoopskrbnog cjevovoda u haselju
Gorenja Vas. U Prostornom planu uredenja opcine Lupoglav je planiran bioloski proCista¢ otpadnih voda s
ispustom na lokaciji, sa smjestajem juzno do Gorenja Vasi i trase planirane spojne ceste koja prelazi preko
dovodnog kolektora na proc€istac (Slika 3.8.2-2.).

Magistralni vodoopskrbni cjevovod

Ostali vodoopskrbni cjevovod — planirani
L]
[£lB

Slika 3.8.2-2. Sjeciste trase predmetne spojne ceste i planiranog vodoopskrbnog cjevovoda te kolektora za odvodnju
na planirani bioloski procista¢ u Gorenja Vasi.

Uredaj za procis¢avanje — biolo3ki

Neposredno pred kraj trase predmetna spojna cesta presjeca magistralni cjevovod kod spoja na cestu D44
(Slika 3.8.2-3.).
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eeessssssmmm | /2Sa predmetne spojne ceste (zahvat)
eeeesssssssmn | Vagistralni vodoopskrbni cjevovod

—————————— O'Stali vodoopskrbni cjevovod

Slika 3.8.2-3. Sjeciste trase predmetne spojne ceste i postoje¢eg magistralnog vodoopskrbnog cjevovoda
sjeverozapadno od Lupoglava
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3.8.3. TELEKOMUNIKACIJSKA INFRASTRUKTURA

Vodovi telekomunikacijske infrastrukture krizaju se s trasom predmetne spojne ceste na dvije lokacije
(Slika 3.8.3-1.).

2N ‘0
/ \‘\\ o
_ MARJSKICH(SV AR

-

~—
|
7

>

arga

i
el

Trasa predmetne spojne ceste (zahvat)
Magistralni i korisnicki telekomunikacijski vod
Spojni i korisni¢ki telekomunikacijski vod
Korisni¢ki nadzemni telekomunikacijski vod

Slika 3.8.3-1. Sjeciste trase predmetne spojne ceste i postojece telekomunikacijske infrastrukture.

3.8.4. ENERGETSKA INFRASTRUKTURA

U smislu energetske infrastrukture razmatramo sustave proizvodnje, prerade, skladiStenja i distribucije
nafte, plina i elektri¢ne energije u Siroj okolici zahvata.

U okolici zahvata nema plinovoda i naftovoda, te postrojenja za proizvodnju i preradu energenata.

Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu Lupoglava (D44) presijeca
postojeéu i planiranu trasu dalekovoda 110kW na dvije lokacije naznacene na Slika 3.8.4-1.
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Trasa predmetne spojne ceste (zahvat)
100 kV dalekovod
Slika 3.8.4-1. Lokacije sjecista trase predmetne spojne ceste i postojeceg 110 kV dalekovoda
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3.8.5. GOSPODARSKE ZONE

U neposrednoj blizini zahvata, tj. na kraju trase predmetne ceste nalazi se planirana gospodarska zona
Lupoglav. Namijenjena je gospodarskim proizvodnim i poslovnim sadrzajima. Ukupna planirana povrsina
zone iznosi oko 90 ha, a prva faza za koju je 2007.g. doneSen Urbanisticki plan uredenja obuhvaca 20,34
ha neizgradenog zemljista uz drzavnu cestu D44 (Slika 3.8.5-1.). D44 je jedina veza zone s ostalim
podruc¢jima, a buduéi da D44 prolazi srediStem Lupoglava, predmetna spojna cesta Lupoglav (D44) —
obilaznica Vranje (D500) je neophodna za poboljSanje prometa vezanog za zonu te izmicanje
gospodarskih vozila iz grada, kao i za opce rasterecenje prometa kroz grad. Prema UrbanistiCkom planu
uredenja gospodarske zone Lupoglav — 1. faze, predmetna spojna cesta je predvidena u plan gospodarske
zone u kojoj je predviden koridor za ,planiranu obilaznicu naselja Lupoglav® (Slika 3.8.5-2.).

;’ .

m KORIDOR PLANIRANE OBILAZNICE NASELJA LUPOGLAV DRZAVNA CESTA

Slika 3.8.5-2. Planirani koridor za spoj predmetne spojne ceste na D44 u sklopu 1. faze izgradnje gospodarske zone
Lupoglav prema UPU gospodarske zone Lupoglav — I. faza
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3.9. KULTURNO - POVIJESNA BASTINA
3.9.1. STANJE ISTRAZENOSTI | POSTOJECA KULTURNA BASTINA

Uvidom u struénu literaturu i popise evidentirane kulturne bastine® prije samog terenskog pregleda
odredena je postojeéa kulturna bastina na promatranom podrugju (naselja Lupoglav i Vranja® u opéini
Lupoglav), kako bi se procjenila ugrozenost kulturnih dobara zahvatom izgradnje spojne ceste.

Podrucje pod utjecajem zahvata izgradnje nalazi se na sjeveroistoku Istarske Zupanije, na podrucju opcine
Lupoglav, naselja Lupoglav, Dolenja Vas i Vranja. Rije€ je o brdovitom podrucju na zapadnim obroncima
Ucke, koje juzno od Vranje prelazi u ravni teren plodnog Boljunskog polja, dok se sjeverno nastavlja u
strme stjenovite juzne obronke Cicarije. Na istoénom rubu zahvata nalazi se cestovno &voriste na
zapadnom ulazu u tunel U¢ka na autocesti A8, tj. dionici Matulji-Kanfanar koja ¢ini isto€ni krak Istarskog
ipsilona. Kod ¢vora Vranja ujedno je spoj na drZzavnu cestu D500 Vranja-KrSan prema Labinu. Na
zapadnom kraju zahvata nalazi se ¢vor Lupoglav takoder na autocesti A8, odnosno spoj na drzavnu cestu
D44 Lupoglav-Buzet. Daljnje odrednice prostora jesu kamenolom Vranja nedaleko istoimenog naselja, kod
zaseoka BariCevici, koji se nalazi na zapadnom rubu podrudja pod upravom ,Parka prirode Ucka“.

Podrucje opcine Lupoglav prostor je vrlo bogate i zanimljive proSlosti, s tragovima naseljenosti od
prapovijesti kroz €itavo vrijeme srednjega vijeka, razdoblja najveceg prosperiteta i vaznosti kraja.

Osim zahvaljujuéi istrazivanjima Pupic¢ine peci i ostalih Spiljskih lokaliteta u Veloj Dragi o ¢emu vide u
nastavku, prapovijesna je bastina kraja poznata putem terenskih pregleda koji su popisali ¢itav niz
pecinskih i gradinskih lokaliteta. Na prostoru Bresta pod U¢kom tako su poznate Spilje i gradine (BurSi¢-
Matijasi¢ 2005, 14, 16; Bertosa 2007, 34-38; isti 2011, 157-167), a prapovijesni su nalazi (navodna ostava
bron€anih sjekira) kao i gradinski te Spiljski lokaliteti dokumentirani i na prostoru Boljuna (Bursi¢-MatijaSic¢
2005, 15-17; Miloti¢ 2007, 119-124), medutim ova su nalaziSta izvan prostora utjecaja zahvata stoga se
nece dalje razmatrati. U rimsko vrijeme podaci su oskudni, iako se navode tragovi rimskih prometnica koji
prolaze izmedu Semica i Lupoglava dalje prema Ro¢kom polju, Ro¢u i Buzetu (Miloti¢ 2007, 125, bilj. 25).

Na podrucju zaseoka BariCevi¢i evidentirano je postojanje zivota u razdoblju srednjega vijeka, Sto dokazuju
ruSevine utvrde (,Castruma Vrane®) na isturenom jezi€cu na uzvisini isto€no od sela i crkve Sv. Petra, koji
pripadaju evidentiranim nepokretnim kulturnim dobrima, zajedno s ranosrednjovjekovnim grobljem ispred
crkve. Na polozaju kastela pretpostavljeno je i postojanje prapovijesnog gradinskog naselja, kao i rimske
postaje (BursSi¢-Matijasic 2005, 15). Vranjski kaStel nastaje vjerojatno oko 1000. godine kao znacajna
utvrda na vrlo povoljnom polozZaju sve do otprilike 17. stolje¢a, a danas su vidljivi ostaci zidova (Berto3a
2011, 78-79, 94, Sl. 20-21). lzvan podrucja neizravnog utjecaja nalazi se i kompleks pecina oko Pupic¢ine
peci, iznimnog spomenika koji pokazuje bogatstvo nedovoljno istrazene povijesti kraja, s tragovima
naseljenosti od paleolitika do Zeljeznog doba, odnosno kroz sva razdoblja prapovijesti, ali povremeno i u
vrijeme antike, kao i Vela pe¢ koja pripada istom kompleksu. Rije€ je o sustavno istrazenim i/ili
rekognosciranim lokalitetima na jugoistoénom dijelu kanjona unutar zastiéenog GeomorfoloSkog
spomenika prirode ,Vela draga“ (Miracle 2006; Miracle, Forenbaher (ur.) 2006; Forenbaher, Raji¢ Sikanji¢,
Miracle 2008; Forenbaher, Nikitovi¢ 2010).

Nekadasnji kastel Lupoglav evidentirano je kulturno dobro koje se nalazi na strmim obroncima
sjeveroisto€no od istoimenog naselja. Kastel, koji se navodi i pod nazivom Mahrenfels, joS je tijekom
putovanja baruna Valvasora oko 1680. bio vidljiv i vrlo dobro o€uvan te takav prikazan na crtezu (Berto3a
2005, 54; Bertosa 2011, 27, Sl. 8), dok je danas obrastao vegetacijom i saCuvan samo u ruSevinama.
Nalazi se na vrlo nepristupanom mjestu (k. €. 417/9), iznad naselja Mariskici i crkve Sv. Marije s mjesnim
groblijem koje je evidentirano kao memorijalno i povijesno kulturno dobro. Na hridi na kojoj nastaje kastel
moglo se nalaziti i prapovijesno naselje (Bursi¢-Matijasi¢ 2005, 16). Vrijeme nastanka kastela nije sasvim

! Glavni izvori su Registar kulturnih dobara RH te revidirani popis kulturne bastine raden za Prostorni plan uredenja opéine
Lupoglav (Izmjene i dopune Prostornog plana uredenja op¢ine Lupoglav, str. 13-17, 2008.).

? Podru¢je naselja Dolenja Vas nalazi se na vanjskom rubu zone neizravnog utjecaja te je od prostora zahvata razdvajaju trase
drzavne ceste i Istarskog ipsilona, stoga nije ugrozeno zahvatom.

pouzdano, ali &ini se da prvi spomen u izvorima datira u pocCetak 12. st. (Berto$a 2005, 36-37; opSirno o
povijesti kastela i posjednicima, v. BertoSa 2011, 25-43). Kastel je bio srediSte Lupoglavske gospostije,
koja je obuhvacala podrucje Semica, Gorenje i Dolenje Vasi, LesiS¢ine i Lupoglava (Bertoda 2011, 25). Na
ovom se prostoru ujedno nalazila granica izmedu austrijskog posjeda, &iji je Lupoglavska gospostija bila
najsjeverniji dio, i mletackih posjeda prema sjeveru (Semic) i jugu (Labin), stoga su tijekom 16. i 17.
stolje¢a &esti bili i pograniéni sukobi (Jurigié-Cargo 2007, 52-55).

Kastel Lupoglav nalazi se u samom naselju, a upisan je kao zastiéeno nepokretno kulturno dobro profane
graditeljske bastine (Registar kulturnih dobara RH, RRI-0344-1974). Gradevina pravokutnog tlocrsta s
Cetiri niske kule potje€e iz sredine 17. st., a podize se odlukom tr8¢anske plemicke obitelji Brigido o
napustanju prethodno spomenutog kasStela viSe obrambene funkcije i karakteristika te gradnji novoga na
pristupacnijem polozaju, pogodnijem za gradevinu vi$e rezidencijalnog karaktera. Gradnja navodno pocinje
oko 1643., kako je svjedocio natpis na sada poruSenom obiteljskom grbu na procelju gradevine (Bertosa
2005, 52-53; BertoSa 2011,42-43). Danas je kastel u dosta loSem stanju.

3.9.2. REZULTATI TERENSKOG PREGLEDA

U svibnju 2012. izvrSen je terenski pregled podrucja izgradnje spojne ceste izmedu obilaznice Vranje i
Lupoglava. Voditeljica rekognosciranja bila je Asja Tonc, dipl. arheol. s Instituta za arheologiju, a
sudjelovao je jo$ jedan tehniar-arheolog. Pregled je obavljen temeljem RjeSenja izdanog 22. svibnja
2012. od strane Konzervatorskog odjela u Puli (Klasa: UP/lI 612-08/12-08/0148, Urbroj: 532-04-13/12-12-
02).

Pregledano je podrucje izgradnje ceste u duZini od 5 km, dok je Sirina pregleda u odnosu na os trase
varirala s obzirom na stanje na terenu. Rije€ je 0 mjestimice potpuno neprohodnom podrucju Sume i guste
Sikare, koji nije pruzao mogucénost uvida u realno stanje, a na pojedinim mjestima bilo je potrebno i udaljiti
se od srediSta trase. Samo je maniji dio, izmedu stacionaza 0+000 — 1+200, djelomice pod oranicama, dok
je ostatak trase pod livadama ili Sumom. Najgusca i najneprohodnija Suma nalazi se na potezu izmedu
ceste preklapa s postojecom drzavnom cestom Lupoglav-Vranja kod ¢vora Lupoglav (Slika 3.9.2-2.). Kod
¢vora Lupoglav bilo kakva je postojeCa arheolosSka bastina ve¢ uniStena prethodnim radovima na izgradnji
drzavne ceste i pratecCih objekata Istarskog ipsilona, stoga se na tom dijelu nisu ni oekivali novi nalazi
(Slika 3.9.2-1.).

Na viSe mjesta trasa prelazi preko ili u neposrednoj blizini krdkih objekata — vrtaga, te preko korita nekoliko
potoka koji se spustaju sa strmih obronaka, tvoreci ponegdje vrlo znacajno izdubljeno korito, kao u slucaju
kanjona potoka koji se od naselja Prcini¢i (zapadno od Dolenje Vasi) na sjeveru spusta u dolinu te
nizvodno postaje dio Boljun&cice (Slika 3.9.2-3.) (stacionaze 1+800-1+900).
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Slika 3.9.2-1. Cvor Lupogla
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Slika 3.9.2-3. Zapadni obronak kanjona pritoke Boljunséice; u pozadini naselje Dolenja Vas

Na podrucju izmedu stacionaza 0+700 — 0+900, zapadno od zaseoka Kirini, na nekoliko su mjesta uoceni
ostatci suhozidnih konstrukcija koji se pruzaju u nizu paralelno s obroncima brda (Ruralna cjelina RC1 —
Kirini). Radi se najvjerojatnije o podzidovima nekadasnjih seoskih puteva, u€vrdcivanju temelja staze koji
su zbog strmine terena bili u opasnosti od urudavanja uslijed dugotrajne izloZzenosti padalinama i slijevanju
oborinskih voda s gornjih obronaka. Pojedini zidovi su mogucée i ostatci objekata — kuca, ali zbog
vegetacije nije mogucée to€no odrediti rasprostiranje i izgled tih konstrukcija. Sli¢ni su podzidi primijeceni
kod Mikuli¢i¢a, na stazama koje vode prema obzidanom izvoru, pored kojega se nalazi i kameno korito za
pranje. Ovi se objekti mogu pripisati ruralnoj bastini te tumaciti kao recentniji tragovi naseljenosti ovog
kraja, buduéi da su obliznja naselja na juznim obroncima i u podnozju Ciéarije bila povezana uredenim
pjeSackim stazama prije izgradnje danasnje drzavne ceste, $to su u razgovoru potvrdili lokalni stanovnici.
No, kako je ujedno rije€ o jako zaraslom terenu, tek e se tijekom i nakon kréenja vegetacije moci sigurnije
odrediti priroda i starost objekata, te odrediti eventualne daljnje mjere zastite. Staze i izvor na predjelu
Mikuli¢ica (RC 2) nalaze se na rubu zone izravnog utjecaja zahvata, sjeverno od trase planirane spojne
ceste, a neposredno ispod danasnje ceste, stoga ti objekti ruralne bastine nisu ugrozeni zahvatom u
planiranim gabaritima.

Podruéje u zaledu Lupoglava dijeli se izmedu travnate visoravni na vapnenackoj podlozi na isto€nom
dijelu, neposredno nakon Zzeljezni¢ke pruge, te poSumljenog zavrSnog dijela trase s manjim vrtatama
(stacionaze 4+800 — 5+000). Na ovom dijelu trase nisu uoleni elementi kulturne bastine. Travnati
vapnenacki dio jako je izloZzen udarima vjetra i koristi se trenutno za ispasu (Slika 3.9.2-4.), a s obzirom na
plitki humus (vapnenac izbija na povrSinu na gotovo svakom koraku) vjerojatnije je za poljoprivredne i
sli€ne svrhe koristen pogodniji prostor poput manjih plodnih vrtaca, danas zaraslih.
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3.10. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE

Krajobraz i potrebu njegove zastite kroz procjenu utjecaja na okoli§ opredjeljuju kako medunarodni
(Europska konvencija o krajobrazu) tako i nacionalni dokumenti prostornog uredenja (Strategija i Program
prostornog uredenja RH) te legislativa zastite okoliSa. Krajobraz se ne moze razmatrati na osnovi
pojedinacnih sastavnica ve¢ samo kao prostorno-ekolo$ka, gospodarska i kulturna cjelina.

3.10.1. KRAJOBRAZNA REGIONALIZACIJA HRVATSKE

Temeljem analize Krajobrazne regionalizacije Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja (Brali¢,1995),
utvrdeno je da se trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) nalazi unutar
Istarske krajobrazne regije, u blizini Kvarnersko-velebitske krajobrazne regije (Slika 3.10.1-1.).

Osnovnu fizionomiju Istarske krajobrazne regije karakteriziraju tri geolosko-morfoloska i krajobrazna dijela:
planinski rub, U¢ka — Cicarija (Bijela Istra), disecirani fliSni reljef srediSnje Istre (Siva Istra) i vapnenacki,
crvenicom pokriveni ravnjak zapadne Istre (Crvena Istra). Siva i Crvena Istra su preteZzno agrarni krajobraz.

lako se fliSna i vapnenacka Istra geomorfoloSki znatno razlikuju, krajobrazno ih ujedinjuje tip istarskih
naselja: kasteljerski, akropolski poloZaj na visokim, krajobrazno dominantnim to¢kama. lzuzev Limskog i
Raskog zaljeva, litoralne vrijednosti su pretezno u sferi mikro-identiteta.

UgroZenost i degradaciju karaktera regije predstavlja koncentrirana turisticka gradnja na uskom obalnom
pojasu, propadanje starih urbanih cjelina u unutradnjosti te erozivni procesi u flisnom dijelu Istre.

Slika 3.10.1-1. Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja, Izvor: Strategija prostornog
uredenja Republike Hrvatske, Zagreb,1997. — na temelju Studije Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na
prirodna obiljeZja, Brali¢, 1995.

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44) _



Studija o utjecaju na okolis

3.10.2. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE SIREG PODRUCJA OBUHVATA

Sire podrugje zahvata — spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) nalazi se u
isto€nom dijelu Istarske zupanije na teritoriju Opc¢ine Lupoglav.

Buduci krajobrazne znacajke Istarske regije dominantno opredjeljuju geomorfoloska obiljezja, mogu se
opredijeliti tri reljefne cjeline Istre (N. Krebs,1907), tj. krajobrazne podjedinice — op¢a krajobrazna podrudja:
brdoviti sjeverni rub (Bijela Istra), niZe fliSno pobrde (Siva Istra) i niske vapnenacke zaravni (Crvena Istra).

Planirana cesta smjestena je u sjevernom rubnom podruéju opceg krajobraznog podruc¢ja Sive Istre,
odnosno, jugozapadno od i u neposrednoj blizini Bijele Istre (visoka zona koju opredjeljuju gorska skupina
Cicarija — Planik 1272 m i gorski hrbat Ugke — Vojak 1401 m, Slika 3.10.2-1.). Ci¢arija je brdovita visoravan
koja se pruza u dinarskom smjeru od SZ na JI, duzine oko 45 km, Sirine 10 do 15 km, prosjecne visine 700
do 800 m. Naziv Bijela Istra je dobila po zelenom pokrovu isprekidanom bijelim liticama. lako nema izrazitih
meda njena se juZna granica nalazi izmedu vapnenacke i fliSne podloge (Vranja—Lupoglav—Ro&—Buzet—
Sogerga—Crni Kal). Morfolo$ko je obiljeZje toga podrugja planinski niz uzvisina i udolina, kojem su u podlozi
naslage fliSa preko kojih su tektonskim pokretima klizno navucene starije vapnenacke naslage pa je time
dobila specificnu ljuskavu strukturu. lznad tih su navlaka zaravnjene terase koje oblikuju udoline s
pasnjacima i Sumskim pokrovom. lzdignuti dijelovi vrhunaca vapnenackih naslaga uglavhom su ogoljeli i
imaju vertikalne odsjeke na mjestima gdje su »Cela« navlaka preko fliSolike podloge.

Sllka 3.10.2-1. Pogled s Volaka na Clcaruu (Foto D. Oblljan 2906 2012)

Glavni dio Ci¢arije je oblikovan kao niz uporednih grebena s udolinama i terasama izmedu njih, na kotama
500 do 800 m, u kojima su mala polja s nepropusnim naslagama i naseljima. Sjeverni greben je Siroko
podruéje s mnogo vrhova visokih oko 700 do 800 m, srednji greben je samo na istoénom dijelu Ci¢arije,
dok juzni greben zavrSava s visoravni koja se s prosjecne visine oko 500 m do 650 m naglo spusta prema
flisnoj Istri. U brdskom dijelu podruc¢je oskudijeva obradivim zemljiStem, a zbog okrSenosti vapnenaca
nema povrsinske vode.

Opce krajobrazno podrucje Siva Istra (Slika 3.10.2-2.), je dobilo naziv zbog naslaga fliSa, obzirom na
veliku zastupljenost gline i njezine sive boje. Obuhvaca sredisnji dio poluotoka, odvojen od visoke zone
Istre rasjednim odsjekom visokim i do 100 m. Zbog vodonepropusnosti fliSnih naslaga prostor je znatno
shizen erozijom i razdijeljen mnogim tekuc¢icama u mnogobrojne jaruge niz koje se slijevaju oborinske
vode. Vazan su element reljefa tog dijela Istre slozene doline rijeka (Mirna i Rasa s pritocima) Cije je
oblikovanje uvjetovano sastavom stijena. U predjelima gdje prevladavaju mek3e stijene (fliSne naslage),
rijeke imaju razgranatu mrezu pritoka s prostranim proSirenjima, a u onima gdje prevladavaju tvrde
(karbonatne) stijene, rijeke su usjekle duboke i strme kanjone (kanjonske doline). Tragovi erozije su
mnogobrojni, a vidljivi su u suhim poto&nim koritima (pritoci Rase i Boljunscice s nekoliko desetaka potoka)
te na golim fliSnim pristrancima izbrazdanim mnoStvom vododerina i jaruga. Selektivnim ogoli¢ivanjem
flisnih naslaga zaostale su uzviSice od Cvrstih prislojaka u sadrzaju fliSa na kojima su tijekom proSlosti
izgradena akropolska naselja. Prosjecna je visina istarskoga pobrda oko 400 m. Zbog bujne vegetacije taj
je kraj poznat i pod nazivom Zelena Istra, a u njemu prevladavaju uglavnom poljoprivredne povrsine.

Slika 3.10.2-2. Pogled s Vojka na Sivu Istru (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

Hidroloska obiljezja povrSinskih voda Istre odlikuju se velikom vremenskom i prostornom promijenljivosti,
pa velike vode zbog svog buji€nog karaktera ugrozavaju dolinska podru¢ja vodotoka, te uzrokuju eroziju
zemljiSta u gornjim dijelovima sliva. Na pojedinim slivnim podrucjima vodotoci nakon pocetnog povrsinskog
dijela toka zavrSavaju u ponorskim zonama. NajviSe izvora javlja se u podrucju karbonatnih naslaga, tako
da je viSe od 93% sve izvorske vode krskog porijekla.

Istra se na bazi hidrogeoloskih karakteristika stijena moze podijeliti na tri podrucja u kojima postoje razliciti
uvjeti za formiranje i postojanje povrSinskih i podzemnih voda. Lokacija zahvata se nalazi u kontaktnom
dijelu podrucja izgradenog od naslaga fliSa (fliski bazen) i podrudja izgradenog od izmjene karbonatnih
naslaga i naslaga (sa sjeveroistocne strane fliSkog bazena). Za naslage fliSa karakteristi¢éno je povrSinsko
otjecanje, ali i poniranje u karbonatno podruéje. PovrSinsko otjecanje odvija se kroz buji¢ne jarke do
ulaZenja u najniZze polozene jarke i doline znacajnih stalnih i bujicnih vodotoka lIstre: Mirnu, Dragonju i
RasSu. Podrucje izgradeno od izmjene karbonatnih naslaga i naslaga fliSa u Sirem podruc¢ju zahvata
obuhvaéa planinski masiv Ciéarije i Uske na kojem su registrirani navlaéni elementi s pojavama stalnih i
povremenih izvora. Upravo na kontaktu krednih vapnenaca s fliskim sedimentima i eocenskim vapnencima
javljaju se i ponori. U zoni zahvata nalaze se gornji dijelovi povremenih buji¢nih tokova Boljunséice i
Rusanskog potoka.

Sume se na podrugju Istarske Zupanije prostiru od morske obale do planinskih vrhova Ciéarije i Ugke do
gotovo 1.200 metara nadmorske visine. Na tom geomorfoloski raznolikom podrudju, na razli€itim stijenama
razvila su se razlicita tla, a pod utjecajem razli¢itih tala i klimatskih faktora razvile su se vrlo razli€ite i
specificne Sumske zajednice.

Unutar Istarske Zupanije odredene su dvije Sumske regije formirane na osnovu klimatskih prilika,
mediteranska regija (koja zauzima najveci dio podru¢ja) i eurosibirsko-sjevernoamericka regija,
(zauzima uski pojas najviSih planinskih predjela Ci¢arije i Ucke).

U mediteranskoj regiji razlikujemo eumediteransku (zauzima uski obalni pojas) i submediteransku zonu
kojom prolazi trasa ceste Lupoglav — Vranja. Submediteranska zona je daleko prostranija i u njoj
prevladavaju listopadne vrste, Sumske zajednice hrasta medunca i bijelog graba (As. Querco-Carpinetum
orientalis) u toplijoj i hrasta medunca i crnog graba (As. Ostryo-Quercetum pubescentis) u hladnijoj
podzoni.

Podrucje listopadnih Suma hrasta medunca i bijeloga graba, je najrasireni oblik Sumske vegetacije u Istri, u
kojem prevladava hrast medunac ili dub, a prisutni su i bijeli grab, crni jasen, hrast cer, drijen, brekulja,
Sestilo, raSeljka i dr. Ove Sume su zbog jakog iskoriStavanja degradirane, dok su u tipi€nom obliku
saduvane tek na manjim prostorima (Boljunka sjeveroistoéno od sela Sajini), a mnoge su pretvorene u
Sikare draCe — dracike u kojima Cesto prevladava smrika ili smri€. Unutar njih se na nesto kamenitijim i
pli¢im tlima na livadama ko$anicama razvija travnjacka zajednica kr8ina i mlje€ike, a povrh dubljih tala
zajednica murave i Siljike. Na pasnjackim pak povrSinama toga podrucja prevladava zajednica ljekovite
kadulje i kovilja, rasprostranjena uglavnom u jugoisto¢nim krajevima Istre i pasnjak ilirske vlasulje i
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Podrudje hrasta medunca i crnoga graba nalazi se na podrudju zahvata na obroncima Ugke i Ciéarije,
poglavito na predjelima od 350 m do 600 m — 800 m nadmorske visine. U zajednici prevladava hrast
medunac, potom crni grab te radeljka, 3estilo, divlja krudka, crni jasen, Zuéica, borovica i dr., a prisutne su
brojne zeljaste vrste. To su uglavnhom niske Sume panjaée Cijim su kréenjem znatne povrdine, osobito
zapadnih obronaka Ciéarije, pretvorene u travnjake. Od pasnjackih zajednica javlja se zajednica kréina i
mljeCike, te najraSireniji tip pasnjaka Sumskog podrucja zajednica Zute krSke zecine i 8asa crljenike.
Vrijednost Suma ove zone u lokalnim prilikama je protuerozijska zastitna funkcija Suma.

Za Sume eurosibirske zone karakteristiCna vrsta drva je bukva. To su uglavnom Sume sjemenjace izmedu
kojih su podignute kulture crnog bora. U gospodarskom pogledu ove su Sume vrijedne radi proizvodnje
kvalitetne drvne mase, a zbog svoje su vitalnosti s prirodoznanstvenoga glediSta, jedna od najvaznijih
Sumskih vrsta u Hrvatskoj.

Sire podrugje lokacije zahvata kao i cijela Istra je svojevrsan, specifiéan krajobraz kojeg strukturira
disperznost Sumskih povrSina u veéim i manjim kompleksima pomijeSanih s poljoprivrednim povrSinama.
Podrudje juznog i zapadnog dijela opcine Lupoglav pogodno je za uzgoj ratarske, povréarske i krmne
kulture, vinove loze, maslina, te vocarskih kultura. Specifi€nost i vrijednost Sireg podrucja obuhvata
zahvata ¢ini Boljunsko polje koje osim kulturno krajobrazne vrijednosti ima vrijednost i kao vrijedno
poljoprivredno podrucje. Predplaninsko i planinsko podrucje Istre, u koji pripada sjeverni i sjeveroistocni dio
opcine Lupoglav, je s obzirom na ograni¢avajuée prirodne uvjete (klimu, reljef i tla) pogodan samo za uzgoj
krumpira, te je razvitak poljoprivredne djelatnosti usmjeren prema sto€arstvu pasnjackog tipa.

Naseobinska struktura, odnosno mreza naselja Istre nastajala je stotinama godina, a u danas vidljivoj
varijanti desetlje¢ima pa danas u lIstri jo§ postoji oko 640 (Zivih) naselja, a znatan broj zaseoka i manjih
sela, posljednjih je desetlje¢a napusten.

Obiljezja naselja op¢ih krajobraznih podrucja podru¢ja zahvata se razlikuju pa su tako naselja ,Bijele Istre”
koncentrirana, nepravilne matrice, gotovo uvijek smjeStena na prisojnim zasticenim polozajima, nekoliko
stambenih i gospodarskih objekata okruZuje zatvoreno gospodarsko dvoriSte oblikujuéi tako relativno
siguran zatvoreni sklop zgrada (tipiCna naselja Semic¢, Brest pod U¢kom). Krajolik, odnosno, slika masiva
Cicarije izrazito je svojstvenih obiljeZja. Malobrojna obradena polja u zavalama okruZena su stjenovitim
visovima masiva Ciéarije veéim dijelom pokrivenih pasnjacima u nizim te $krtijom vegetacijom obraslim
goletima u vi8§im predjelima. Veliki dio podrucja prekriven je bjelogori€nim i crnogori¢nim Sumama. Opca
obiljezja krajobraza su cjelovite, velike plohe Suma s rijetkim naseljima jasno odredenog perimetra
izgradnje u podnozjima padina. Strme litice bijelih vapnenackih stijena, svojstvenost su krajolika, a
malobrojna, jasno odredena naselja svojim izgledom i oblikovanjem u potpunom su u suglasju s jasnim,
gistim plohama i volumenima masiva Ci¢arije.

Morfologija terena ,Sive Istre* koja je rezultat spiranja mekanih naslaga flisa izmedu Cvrstih vapnenackih
stijena, u skladu je s naseobinskim strukturama smjeStenih u pravilu na vrhovima us€uvanih uzvisina, i
zajedno pruzaju promatracu svojstvenu sliku istarskih ,akropolskih“ naselja, pojam identiteta Istre i
istarskog krajobraza. Takvi se prostori preteZito nalaze u srediSnjem i sjevernom dijelu Istarske Zupanije, a
u podrucju zahvata ih nalazimo oko Boljunskog polja. Naselja su organi¢nih formi dobro prilagodenih
terenu, vizura i silueta koje postuju mjerilo ambijenta, u pravilu urbana i ruralna naselja male veli€ine, gusto
zbijenih sklopova s malim povrSinama obradivog zemljiSta unutar samih naselja. U Sirem podrucju
obuhvata zahvata tipi¢no ruralno naselje je Boljun, a u uzem BariCevici, Mavrovija.

Govoreéi o krajobraznim znaCajkama Sireg podruja zahvata, treba spomenuti vaznost njegovog
prometnog poloZaja, kojeg se moZe nazvati “vratima Istre”, a o€ituje se u prisutnosti vaznih i velikih
prometnih koridora. Kroz podrucje prolaze glavni cestovni pravci koji spajaju Istarsku Zupaniju i ostatak
Hrvatske (Istarski “Y”, tj. D3, tunel “U&ka”), a gradnjom planiranog Zeljezni¢kog tunela kroz Ciéariju ta ée
uloga doéi jos i viSe do izrazaja. Od vaznih cestovnih pravaca valja spomenuti, drzavnu cestu D3 (Matulji —
Lupoglav — Pazin — Zminj) te D500 (Cepi¢ — Vranja). Cestovni sustav opéine Lupoglav strukturira
razmjerno gusta mreza lokalnih putova, kao i u Citavoj Istarskoj zupaniji. Vise snaznih prometnih pravaca
koji prolaze uskim, rubnim podruc¢jem dvaju razli¢itih opc¢ih krajobraznih podrucja (Bijela i Siva Istra) formira

snazan prometni koridor koji predstavlja prostornu barijeru i postaje novi, strukturni element krajobraza te
sastavni dio slike krajolika Sireg podrucja obuhvata zahvata (Slika 3.10.2-3.).

Slika 3.10.2-3. Pogled na lokaciju planirane ceste Lupoglav — Vranja (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

Prirodno-spomenic¢ke kvalitete i vrijednosti podrucja obuhvata su brojne te je stoga potrebno spomenuti
tri zasticena dijela prirode:

o dio parka prirode Uéka i dijela Ci¢arije (4.542,41 ha) proglasen 1999.g.

o geomorfoloSki spomenik prirode Vela Draga pod Uékom (39,66 ha) proglasen 1996.g.

o zasti¢eni krajolik Ucke van parka prirode (897,30 ha) proglasen 1998.g.

Od kulturnih dobara na podrucju opéine Lupoglav identificirana je:

Arheoloska bastina:
e arheolosko podrucje
1. Boljun, prethistorijska histarska gradina, evidentirano
2. Boljunsko polje, dio naselja Opatija, podrucje crkve sv. Marije od Karmelai ruralnog
kompleksa, evidentirano
o arheoloski pojedinacni lokaliteti
. Boljun, rusSevini ostaci crkvice Sv. Petra, evidentirano
. ostatak rimskog nadgrobnog spomenika s natpisom (Boljun), evidentirano
. Boljunsko polje, dio naselja Opatija, anti¢ki nalazi u okolici naselja, evidentirano
. Klanéeva pe¢ (Brest pod Uckom), evidentirano, juzno od vrha Planik (kota 1273)
. kastel (Lupoglav), evidentirano
. lokalitet Beli grad (Semi¢), evidentirano
. lokalitet Sokoli¢ (Semi¢), evidentirano
. Pupé€ina pe¢ (Vranja),preventivno zasti¢eno od 2002. nalazi se u Vranjskoj Dragi
. ruSevine srednjovjekovne utvrde Vranja, “castrum Vrane”, evidentirano
10. nekropola s ranosrednjovjekovnim grobovima (Vranja), evidentirano
11. prapovijesna gradina (Vranja), evidentirano
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Povijesna graditeljska cjelina:
e gradska naselja

1. Boljun —urbana cjelina, upisano u Registar kulturnih dobara (1962.9.)
e seoska naselja

1. Brest pod Uékom, evidentirano

2. Semié¢, evidentirano

Povijesni sklop i gradevina:
¢ povijesni kompleks-fortifikacijska gradevina
1. Kastel (Boljun), upisano u Registar kulturnih dobara (1965.9.)
e civilna gradevina
1. Kastel (Lupoglav), upisano u Registar kulturnih dobara (1974.9.)
e sakralna gradevina
. Zupna crkva Sv. Juraj Muéenik (Boljun), unutar zasti¢ene cjeline
. Crkva Sv. Kuzme i Damjana (Boljun), unutar zasti¢ene cjeline
. Crkva Sv. Fabijana i Sebastijana (Boljun), evidentirano
. Crkva BDM od Karmela (Opatija, Boljunsko Polje), evidentirano
. Crkva Sv. Kriza (Brest pod U¢kom), evidentirano
. Zupna crkva Sv. Martina (Dolenja Vas), evidentirano
. Crkva Sv. Ivana Evandelista (Dolenja Vas), evidentirano
. Crkva Sv. Stjepana Prvomuéenika (LesiS¢ina), evidentirano
. Crkva BDM Sv. Krunice (Mariskié¢i, Gorenja Vas), evidentirano
10. Crkva Sv. Lovro m. (Semi¢), evidentirano
11. Zupna crkva Sv. Petra (Vranja, zaselak Bariéeviéi), evidentirano
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Vizualne znacajke krajobraza

S obzirom na reljefnu razvedenost i povrSinski pokrov, u Sirem podruc¢ju prevladavaju dva tipa vizura:
panoramske i zatvorene.

Znadajne panoramske vizure formiraju se s povisenih dijlova SZ padina Cicarije i U¢ke. Tu svakako valja
istaknuti visokofrekventne panoramske vizure iz podru¢ja tunela Ucka i s A8 koje obuhvacaju veliki dio
sredi$nje Istre. Dublje i kvalitetnije su panoramske vizure s vi$ih dijelova Ciéarije (podrugje oko naselja
Mariskici i Brest Pod U¢kom), no radi manje frekvencije promatranja njihov je zna€aj manji (Slika 3.10.2-
4.).

Slika 3.10.2f4. i:’ogled na Vranju od groblja u Mariski¢ima (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

Radi visoke vegetacije (Suma i Sikara) koja prevladava u Sirem podrucju zahvata, prilikom kretanja kroz
prostor previadavaju kratke, jasno ograni¢ene zatvorene vizure. Kao visoko vrijedne kvalitetne zatvorene

vizure mogu se izdvoijiti vizure na Gorenju Vas s A8 i lokalne ceste Lupoglav — Dolenja Vas (Slika 3.10.2-
5.).
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Slika 3.10.2-5. Pogled na Dolenju Vas s lokalne ceste Lupoglav — Dolenja Vas (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)
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Na osnovu karakteristi¢nih obiljezja krajobraza odredena su slijede¢a opca krajobrazna podrudja i njihove
podjedinice — krajobrazna podrucja (Slika 3.10.2-6., 3.10.2-7. i 3.10.2-8.).

l. OPCE KRAJOBRAZNO PODRUCJE SIVA ISTRA
NIZINSKI MJESOVITI KRAJOBRAZ VRANJE
BREZULJKASTI PRIRODNI KRAJOBRAZ LESCINE
BREZULJKASTI PRIRODNI KRAJOBRAZ DOLENJE VASI
MJESOVITI KRAJOBRAZ ZARAVNI LUPOGLAVA

P w0 DB

I. OPCE KRAJOBRAZNO PODRUCJE BIJELA ISTRA
5. BRDSKO BREZULJKASTI KRAJOBRAZ CICARIJE

Buduéi trasa ceste Lupoglav-Vranja prolazi samo krajobraznim podrucjima Sive Istre u okviru Studije biti
¢e procijenjen utjecaj na krajobraz samo za krajobrazna podrucja Sive Istre.
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Slika 3.10.2-6. Strukturna analiza krajobraza
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Slika 3.10.2-7. 3D prikaz trase ceste Lupoglav-Vranja u krajobraznom poduéju Vranje i Dolenje Vasi
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Sika 3.10.2-8. 3D prikaz trase cest Lupoglav-Vranja u krajobraznom podrucju LeSc¢ine i Lupoglava

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)




Studija o utjecaju na okolis

3.10.3. KRAJOBRAZNE ZNACAJKE UZEG PODRUCJA OBUHVATA

3.10.3.1. NIZINSKI MJESOVITI KRAJOBRAZ VRANJE
Reljefne i geomorfoloske znacajke

Ravan reljef, izmedu 230 i 330 m n.v. Rubne dijelove krajobraznog podrucja karakterizira nagnut teren (5-
12°) obuhvaca 44% povrsine, dok ravan i blago nagnut teren strukturira 41% povrSine (Slika 3.10.3-1. i
3.10.3-12.). Podruc¢jem prolazi nekoliko povremenih vodotoka (RusSanski potok) koji pripadaju slivu
Boljunscice.
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Slika 3.10.3-1. Presjek kroz krajobrazno podrucje Vranje (A-A)

Povrsinski pokrov i naéin koriStenja zemljista

Najveci udio u povrSinskom pokrovu zauzimaju bjelogoricne Sume i Sikare (52%) i livade (32%). Udio
oranica iznosi 7,5%, a udio naselja 3,5% povrsine.

Struktura krajobraza (Tablica 3.10.3-1.)

Podrugje Vranje se nalazi podno SZ padina Cic¢arije. Gospodarska mu je osnova stoéarstvo i poljodjelstvo.
Sredisnji, nizi dio podrucja €ini mozaik livada i oranica, ispresjecan koridorima viSe Sikare i bjelogori¢ne
Sume (Slika 3.10.3-2.). Drzavna cesta D500 presjeca krajobrazno podrucje i predstavlja barijeru u
poljopriviednom prostoru (Slika 3.10.3-3.).

Bjelogoricne Sume se nalaze na terenima vecée stjenovitosti, kao i u rubnim dijelovima podrucja, na
nagnutom terenu manje pogodnom za poljoprivrednu proizvodnju.

o 2 = .

Slika 3.10.3-2. Pogled od groblja u Mikulu€i¢éima prema podrucju Vranje (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

kK o T ‘_'\. ‘{h - « ‘»ﬁ. .,-‘v"- 4
Slika 3.10.3-3. Pogled na cestu D500 (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

Tablica 3.10.3-1. Opis nizinskog mjeSovitog krajobraza Vranje

Opis
Strukturni - mozaik nepravilnih oranica i livada
elementi - stara naselja (BariCevici, Mavrovija,....)
- bjelogori€ne Sume i Sikare
Krajobrazne - kulturni krajobraz Baricevici (selo, crkve Sv.Petra i groblje)
vrijednosti - nepravilan mozaik poljoprivrednih povrSina
- koridori Sumskih povrSina
Karakter - nizinski mjesoviti (poljoprivredni, prirodni i ruralni)

3.10.3.2. BREZULJKASTI PRIRODNI KRAJOBRAZ LESCINE | DOLENJE VASI
Reljefne i geomorfoloske znacajke
Reljefno vrlo razvedeno krajobrazno podrudje nadmorskih visina uglavhom od 200 — 500 m n.v (94%

povrsine). Vrlo nagnuti tereni (12-32% zauzimaju 50% podrucja, 34% su nagnuti tereni (5-12°, dok je
svega 8% podrucja nagiba manjih od 12°(Slika 3.10.3-4., 3.10.3-5. i 3.10.3-12.).
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Slika 3.10.3-4. Udio kategorija nagiba u krajobraznom podrucju LeS¢ine i Dolenje Vasi

SZ dio krajobraznog podrucja se nalazi na kontaktnom podrucju fliSa i vodopropusnih vapnenackih naslaga

koje karakteriziraju brojni izvori razliite izdadnosti, a koji se dreniraju iz susjednog podrugja Ciéarije.
Povrsinske vode u preostalom fliSnom dijelu erozijom su formirale duboke udoline i jaruge, strmih padina.

LESCINA « CICARIA
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500 Gorenja Vas - Vranja I

T
1
1
1
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ranice i livade
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1
1
1
1
1
1
1
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Slika 3.10.3-5. Presjek kroz krajobrazno podrucje LeS¢ine i Dolenje Vasi

Sjevernim dijelom ovog krajobraznog podrugja, koje obuhvaca nize dijelove JZ padina Ciéarije, prolazi
nekoliko prometnih koridora (A8, LC Lupoglav — Dolenja Vas — D500, Zeljezni¢ka pruga Lupoglav — Rasa),
dok sredisnjim dijelom prolazi jedna lokalna cesta Lupoglav — Staraji — D500 (Slika 3.10.3-6. i 3.10.3-7.).

N %0

Povrsinski pokrov i nacin koristenja

Slika 3.10.3-7. Pogled od groblja u Dolenjoj Vasi prema podrucju zavata (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

Tablica 3.10.3-2. Opis brezuljkastog krajobraza LeS¢ine i Dolenje Vasi

Cak 77% krajobraznog podrugja pokriveno je bjelogoriénim Sumama i Sikarama. 13% obuhvaéaju pasnjaci
(4%) i livade (9%). Oranice Cine svega 1% povrSine, a 2,3% zauzimaju prometni koridori, §to je posljedica
guste prometne mreze u Sl dijelu.

Struktura krajobraza (Tablica 3.10.3-2.)

S obzirom na visoki stupanj razvedenosti reljefa, pogodnih poljoprivrednih povrSina je vrlo malo. Nalaze se
uglavnom na manjim poviSenim zaravnima, nesto dubljih tala. Naselja (uglavhom skupine nekoliko kuéa)
su vrlo mala, vezana uz obradivo tlo.

Opis
Strukturni - jaruge i doline potoka na fliSu
elementi - brojni izvori podzemnih voda

- velike, cjelovite povrsine Suma

- manje skupine livada i oranica

- dispergirana, vrlo mala naselja
Krajobrazne - struktura starih naselja (Dolenja Vas)
vrijednosti - mozaik oranica i livada na zaravnima

- vizure na Dolenju Vas i Boljun
Karakter - dominantno prirodni
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3.10.3.3. MJESOVITI KRAJOBRAZ ZARAVNI LUPOGLAVA
Reljefne i geomorfoloske znacajke
lako morfologki podrugje Lupoglava pripada Ciéariji ono od nje bitno odstupa nadmorskom visinom.

Prosje¢na nadmorska visina Lupoglava je 350 — 430 m n.v., a granica Cicarije prolazi podru¢jem prosje¢ne
nadmorske visine od 430 — 450 m n.v. (Slika 3.10.3-8.).

Udio kategorije nadmorskih visina po podrucjima

30,00%
25,00% 400-410

24,82%
20,00%

/ | upoglav
15,00% Cicarija
A MAX
10,00% + MIN
660- 670
A
7,55%
5,00% ——A——————————
300-3IZ 410-‘55\ 5304540 810-820

0,00% |1‘|‘|‘%‘|“||||\||||||||H|||||H||||’

150-160 250-260 350-360 450-460 550-560 650-660 750-760
Slika 3.10.3-8. Udio kategorija nadmorskih visina Lupoglava i Ci¢arije

Rubno podrudje Bijele i Sive Istre. Podrucje strukturiraju u dinarskom smjeru paralelno polozen niski
greben Brguda (do 420 m n.v.) i udolina Lupoglav — Ro¢ko Polje (390 — 400 m n.v.). Pedoloski sastav
uglavnom ¢ine smeda plitka tla i crnica visoke stjenovitosti. U podrucju udoline nakupljanjem formirala su
se nesto dublja tla, pogodnija za poljoprivredu (Slika 3.10.3-9. i 3.10.3-12.).
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Slika 3.10.3-9. Presjek kroz krajobrazno podrucje Lupoglava

Povrsinski pokrov i na€in koristenja

Dominantan povrSinski pokrov €ine bjelogoricne Sume (50% ukupne povrSine) i Sikare (10%) hrasta
medunca, koje se prostiru na pli¢im tlima vece stjenovitosti. Od poljoprivrednih povrsina u podrucju, najveci

udio Cine livade i pasnjaci (24%), dok oranice pokrivaju oko 4% povrSine. Naselja zauzimaju 4,7%
podrucja, a prometni koridori 4% (2% ceste i 2% Zeljeznice).

Struktura krajobraza (Tablica 3.10.3-3.)

Struktura i prostorna organizacija podrucja uvjetovane su ponajprije reljefom. Manjak kvalitetnih obradivih
povrSina uvjetovao je izgradnju naselja (Lupoglav, Dvorani, Semici) i puteva izvan podrucja pogodnih za
poljoprivredu, odnosno u rubnim podru¢jima udoline. Stoga ovo krajobrazno podrucje karakterizira
naglasena usmjerenost u smjeru SZ — JI.

Frekventna cesta D44 prolazi srediSnjim, stienovitim dijelom krajobraznog podrucja, paralelno s rubom
udoline. Nekoliko puteva popreko presijeca udolinu i spaja je s Ci¢arijom (Slika 3.10.3-10.).

Nekad je JI dio krajobraznog podrucja Lupoglava radi slabije kvalitete tla, bio koriSten kao pasnjaci i livade,
danas je radi napustanja stoCarstva dio podrucja postepenom sukcesijom preSao Sume i Sikare hrasta
medunca.

U podrucju udoline je proces napustanja poljoprivrede slabiji pa jo$ uvijek prevladavaju oranice i livade,
premda se uofava smanjivanje povrsina oranica u korist livada (Slika 3.10.3-11.).

2012))

Slika 3.10.3-11. Pogled na livade u predjelu Brgud (zapadno od Lupoglava) (Foto: D. Oblijan, 29.06.2012.)

Tablica 3.10.3-3. Opis mjeSovitog krajobraza zaravni Lupoglava

Opis
Strukturni - zaravan s ve¢im naseljem (Lupoglav)
elementi - mozaik izduZenih oranica i livada u podrucju udoline

- struktura starih naselja (Semiéi, Dvorani, Skolji, ...)
- mozaik pasnjaka, Sikara i Suma

Krajobrazne - Lupoglavski kastel
vrijednosti - kulturni krajobraz Semica i Dvorana
Karakter - mjeSoviti (urbani, poljoprivredni i prirodni)
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Slika 3.10.3-12. Karakteristi¢ni presjeci kroz krajobraz
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3.11. SOCIOLOSKE ZNACAJKE

Trasa planirane prometnice prolazi u cijelosti podrucjem Istarske Zupanije, i to njezinim srediSnjim dijelom,
odnosno podru¢jem Opc¢ine Lupoglav.

SrediSnjom Istrom smatramo kontinentalni, pretezito ruralni prostor u kojemu istarske opcine ne doticu
more. Ovaj se dio Istre kao sociogospodarski marginalni, »rubni« prostor moze po slicnostima, ako ne po
intenzitetu a ono svakako po karakteru sociogospodarske perifernosti, dovoditi u vezu s mnogim drugim
tipiCnim periferijama u Hrvatskoj i upravo po tome ovom prostoru je potrebno ozivljavanje. Maniji dio naselja
u sredisSnjoj Istri ima slabi, ali ipak pozitivni prirodni prirast, dok vecina stagnira ili nazaduje. Temelj ovakvih
trendova jest u tome $to je ovo podrucje dominacije primarnoga i sekundarnog sektora djelatnosti (koje ne
»Nnosi« suvremeni razvitak), podrucje u kojem dominiraju ljudi s nizim profilima obrazovanja, gdje zivi starije
stanovnistvo, te u €injenici $to je ovo dominantno i sustavno emigracijsko podrucje.

Prema podacima iz popisa stanovnistva iz 2001. godine, u podrucju Opéine Lupoglav zivi 929 stanovnika,
prosjecne starosti 42,9 godina. Trasa ceste prolazi neposredno podru¢jem naselja Lupoglav, Dolenja Vas i
Vranja od kojih je Lupoglav najveéi i povrSinom i brojem stanovnika. (Tablica 3.11-1.).

Tablica 3.11-1. Broj stanovnika (ukupno i po
spolu) po gradovima i op¢inama prema Popisu
stanovniStva iz 2001.

Spol | Ukupno

D(illzgja SV. 82
m 43
z 39

Lupoglav | sv. 328
m 159

z 169
Vranja SV. 86
m 42
z 44

Oko tre€ine stanovnika radi u Buzetu, Pazinu, a nekolicina u Rijeci. a ima i nekoliko uspjeSnih
poljoprivrednih gospodarstava na kojima se proizvodi mlijeko. Uzgred, lupoglavski kraj nekada je bio
tradicionalno stocCarski kraj. Postoje mogucénosti za agroturizam, za proizvodnju mlijeka i sira, za zanatstvo.
Suvremene razvojne ideje poput odrzivog razvoja, »ruralne renesanse, alternativhog turizma, proizvodnje
zdrave hrane i slicno, moguc¢a su konceptualna uporista ozivljavanja drustvenog zivota u unutrasnjoj Istri.
Socijalna integracija Istre u takve idejne i razvojne tokove, mozZe ozivljavanju ovog dijela Hrvatske znatno
pomoci. Pri svemu tome, presudno je da se socijalna integracija lokalnih ljudskih i drustvenih resursa i
aktera, razvojnih ideja i potpore sa strane dogodi i dogada, te da pokrece Sto veci broj malih razvojnih
programa, koji ¢e biti stupovi zaustavljanja ljudi i gospodarska uporiSta ozivljavanja.

Europska unija, ruralnu Europu prepoznaje kao podrucje koje se prostire diliem regija razli¢itih drzava, a
obuhvacéa podrucja netaknutog krajobraza te poljoprivrednog i Sumskog zemljita, sela, male gradove i
naselja koja okruzuju industrijske i regionalne centre. OCit je danas sukob izmedu ekonomskog rasta i
zastite prirodne sredine. EU danas zastupa razvijanje multifunkcionalne poljoprivrede, koja osim
proizvodnje hrane osigurava i odredene netrziSne funkcije.

Seoski ili ruralni prostor odreduju tri glavne znacajke: gusto¢a naseljenosti, nacin koriStenja zemljista te
identitet zajednice. Tipi€na seoska podru¢ja imaju nisku gusto¢u naseljenosti, §to je posljedica male
veli¢ine naselja i njihove rastrkanosti. Isto tako, glavnina raspolozivog zemljiSta koristi se u poljoprivredi i
Sumarstvu, dok izgradeni prostor zauzima manje povrsine.

Prema Zakonu o brdsko-planinskim podruc¢jima na podrudju Istarske zupanije status brdsko-planinskog
podrucja imaju sljedece jedinice lokalne samouprave: Grad Buzet , Opc¢ina Cerovlje i Opéina Lupoglav i
Opcina Gracisce.

U Gradu Buzetu 71,6% stanovnistva zivi u ruralnim zajednicama, a u Op¢ini Lanis¢e 76,4%, a u Opcini
Lupoglav 64,7%. Za ruralna podruéja od presudnog su znacenja oni sektori ¢ijom se aktivnho$¢u zna€ajno
doprinosi povecanju kvalitete zivota ukupnog stanovnistva, ali i o€uvanju i odrzivom koristenju prirodnih
resursa, kao i odrzavanju krajolika.

Trenutna agrarna struktura vrlo je nepovoljna za intenzivan razvoj suvremene i specijalizirane
poljoprivredne proizvodnje i predstavlja osnovnu prepreku postizanju proizvodnje konkurentne s
poljopriviedom EU. lIzrazito su nepovoljne veli€ine posjeda i usitnjenost parcela. te je rascjepkanost
posjeda jedna od osnovnih prepreka racionalnijem koriStenju proizvodnih potencijala.

U pogledu povrsine Sume po stanovniku (0,50 ha), Istarska zupanija nalazi se u okvirima Hrvatskog
prosjeka (0,51 ha) sto je u odnosu na Europski prosjek (0,34 ha) pokazatelj bogatstva Sumskog fonda koji
ipak predstavlja zna&ajni (iako do sada ne dovoljno prepoznat) potencijal za proizvodnju drva i proizvoda
od drva, ubiranje sporednih Sumskih proizvoda, uzgoj krupne divljaci i razvoj turizma. Uz struénu podrsku
Sumarske savjetodavne sluzbe privatni Sumoposjednici su u mogucnosti znadajno poboljsati
gospodarenje, odnosno dugoroéno planirati uzgoj i koristenje Suma na Zeljeni i ekonomski najisplativiji
nacin, Sto bi trebalo rezultirati i stvaranjem radnih mjesta u sektoru Sumarstva.

Osobita vrijednost Suma u Istarskoj zupaniji kao turisticki razvijenoj regiji su i velike moguénosti koristenja
njihovih opcéekorisnih funkcija u turizmu, odnosno agroturizmu. Prevodenje Suma panjaca i Sikara (koje u
Sumskom fondu prevladavaju) u viSe uzgojne oblike bi trebala biti jedna od glavnih odrednica razvoja
Sumarstva.

U lovstvu prevladavaju kadrovi Sumarske struke, a znatno manje su zastupljeni kadrovi veterinarske,
agronomske i naro€ito bioloSke struke , Sto nije slucaj u vecini zemalja EU. PoteSkocu predstavlja
neprepoznavanje znacaja lovstva od strane diplomiranih biologa/ekologa 3$to, uz njihovu aktivno
uklju€ivanje u niz programa zastite vrsta i staniSta nerijetko rezultira nepotrebnim sukobima na relaciji
zastita prirode - lovstvo.

Strateski ciljevi razvoja:
1. Izgradnja institucionalnog okruzenja koje potiCe poboljSanje Zivotnih uvjeta u ruralnim podrucjima i
stvaranje uvjeta za povratak i zadrzavanje stanovniStva u ruralnim podrucjima.
Mjere za ostvarenje ovog cilja su:
(1) poboljanje temeljne ruralne infrastrukture (cestovna i prometna, telekomunikacije, vodovodne i
kanalizacijske mreze, opskrba energijom i dr.);
(2) pobolj8anje i razvitak drustvene, socijalne i kulturne infrastrukture;
(3). poboljSanje usluga u podrudju zdravstva i socijalne skrbi ;
(4) poboljSanje i unaprjedenje dostupnosti obrazovnih sustava i programa u ruralnim podrucjima (osnovno,
srednjoSkolsko i visoko obrazovanje) i neformalnog obrazovanja (strucni te€ajevi, Skole stranih jezika,
informatiCko obrazovanje, obuka i edukacija za pripremu razvojnih projekata, stjecanje novih znanja i
vjestina i dr.)

2. Povecéanje konkurentnosti glavnih gospodarskih sektora u ruralnim podrucjima (proizvodnih,
preradivackih i usluznih djelatnosti)

Mjere za ostvarenje ovog cilja su:

(1) restrukturiranje i modernizacija poljoprivrednih gospodarstava i poslovnih subjekat a u ruralnim
podrucjima kroz bolje koristenje proizvodnih kapaciteta, uvodenje novih tehnologija i inovacija;

(2.) usvajanje i primjena standarda zastite okoli$a, zastite potroSaca i standarda kvalitete u
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poljoprivrednom, Sumarskom i ribarskom, odnosno prehrambenom sektoru;

(3) Potpora organiziranju i zajedni¢kom djelovanju poljoprivrednih gospodarstava, s ciliem povecanja
proizvodno-trzne konkurentnost i poboljSane drudtveno-ekonomskog statusa poljoprivrednih proizvodaca;
(4.) Poboljsanje i olak$anje pristupa financijskim i kreditnim sredstvima u ruralnim

podrucjima

(5.) Promicanje proizvoda i aktivnosti u ruralnim podrucjima (potpora marketingu i promidzbi).

(6) Pruzanje prikladnih odgovora na potrebe seoskih podrucja (trazenje novih ideja, stvaranje novih
kombinacija novih resursa).

3. Odrziva uporaba prirodnih resursa, oCuvanje i zastita prirode i okoliSa

Mjere za ostvarenje ovog cilja su:

(1) Stvaranje uvjeta za uvodenje novih proizvodnih tehnika i tehnologija koje su prihvatljive za oCuvanje i
zastitu okolisa;

(2.) JaCanje uloge i potpore razvitku integrirane i ekoloske poljoprivredne proizvodnje;

(3.) Jacanje uloge i potpore razvitku odrzivog Sumarstva, upravljanju Sumskim zemljistem te o&uvanju
Sumskog potencijala;

(4.) Odrzivo koristenje prirodnih dobara ugradivanjem mjera o€uvanja bioloSke raznolikosti u sve djelatnosti
prostornog uredenja i koriStenja prirodnih dobara (poljoprivreda, Sumarstvo, lovstvo, ribarstvo,
vodoprivreda i drugo);

(5.) OCuvanje geneticke varijabilnosti i kulturnog nasljeda kroz potporu ugrozenim, autohtonim i tradicijskim
biljnim i Zivotinjskim vrstama;

(6.) OCuvanje i unaprjedenje kvalitete vode, tla i zraka;

(7.) Promoviranje i potpora razvoju koristenja obnovljivih izvora energije;

(8.) Stvaranje prikladnog institucionalnog okvira za provedbu programa i mjera o€uvanja i zastite okolisa

4. Zastita i oCuvanje kulturnog nasljeda

Mijere za ostvarenje ovog cilja su:

(1.) poticanje i unapredenje obnove objekata i podru€ja zna€ajnih povijesnih, kulturnih i tradicijskih
vrijednosti;

(2.) o€uvanje i obnova kulturnog naslijeda, seoskih obi¢aja i manifestacija;

(3.) promicanje kvalitetnih autohtonih i tradicijskih poljoprivrednih i obrtni¢kih proizvoda.

5. Trajno poboljSanje ucinkovitosti rada komplementarnih — suradnih institucija u

funkciji ruralnog razvitka

Mjere za ostvarenje ovog cilja su:

(1.) Primjena odgovarajuéeg pristupa kroz potporu osnivanju i radu lokalnih akcijskih grupa,

usvajanju vjestina i animiranju podrucja, pripremu i provedbu lokalnih strategija razvoja i projekata suradnje
te stvaranju nacionalne mreze ruralnog razvitka;

(2.) Jacanje i ukljuCivanje lokalnih organizacija (udruge, zadruge, nevladine organizacije i drugi ekonomski
i socijalni partneri) u provodenju aktivnosti usmjerenih na osmisljavanje i provedbu politike ruralnog
razvitka na lokalnoj razini;

(3.) Povecanje ucinkovitosti djelovanja upravnih i stru€nih sluzbi, obrazovnih, znanstvenih, trzidnih,
nov€arskih, nadzornih i drugih institucija.

4. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS TIJEKOM GRADENJA |
KORISTENJA ZAHVATA

4.1. UTJECAJ NA BIORAZNOLIKOST

4.1.1. ZASTICENA PODRUCJA PRIRODE

U Sirem podrudju planiranog zahvata postoje tri zakonom zastiCena podrucja: Park prirode ,Ucka“,
Znacaijni krajobraz ,Uc¢ka sjever” i Spomenik prirode ,Vela draga“. Trasa planirane spojne ceste ne nalazi
se na podrudju niti jednog od spomenutih zasti¢enih podru¢ja. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m
oko trase, tada dio Zna€ajnog krajobraza ,U¢ka sjever ulazi u tu zonu, a Park prirode ,U¢ka“ dotice
granicu zone od 500 m. Navedena zasti¢ena podrucja i zona 500 m udaljenosti od trase planirane spojne
ceste prikazani su na Slici 3.2.1-1.

Najbliza granica podruc¢ja Parka prirode ,Ucka“ udaljena je od planirane spojne ceste oko 500 m. Na ovoj
udaljenosti ne mozemo ocekivati nikakve utjecaje izgradnje i koriStenja predmetne spojne ceste na Park.
Cak ¢ée i buka prilikom gradnje i koridtenja biti zagluSena bukom prometa na autocesti A8 koja se u
paralelnom odnosu na zahvat prostire izmedu zahvata i granice Parka, tako da dijelom prolazi kroz Park, a
dijelom na cca 200 m od granice Parka. Takav polozaj spomenute autoceste stvara i fragmentaciju stanista
otezavajuci prolaz kopnenim Zivotinjama iz podrucja Parka u podrucja juzno i zapadno od ovog dijela
granice Parka. U tom kontekstu predmetna spojna cesta nema znaCajan kumulativni fragmentacijski
u€inak, kao ni samostalni u€inak jer nije ogradena.

Najbliza granica podruc¢ja Znacajnog krajobraza ,UCka sjever udaljena je od planirane spojne ceste oko
170 m. Zahvat nije smjesten u ovom zastiéenom podrucju, a od utjecaja se mogu ocekivati slaba buka u
pogranicnom dijelu Znacajnog krajobraza i eventualna blaga zapraSivanja za vrijeme juznih i zapadnih
vjetrova. S obzirom na postojeCe stanje, odnosno promet na drzavnoj cesti D44, kao i smjestaj grada
Lupoglava na samoj granici ovog podrucja, sam zahvat nece dodatno narusSiti prirodne uvjete u stanistima
Zasticenog krajobraza. U vrijeme koriStenja planirane spojne ceste moZzemo ocekivati i pozitivhe utjecaje
zbog izmjestanja dijela prometa sa ceste D44 kroz Lupoglav, na predmetnu spojnu cestu (obilaznicu) ¢ime
se velik dio prometa udaljava od granice podrucja.

Najbliza granica podrucja GeomorfoloSkog spomenika prirode ,Vela draga“ udaljena je od planirane spojne
ceste oko 1.500 m, stoga na ovo podrucje nije moguce odrazavanje nikakvih utjecaja gradnje i koriStenja
predmetne spojne ceste.

Zakljuéno, trasa planirane ceste ne prolazi niti jednim od zasti¢enih podrucja te se ne ocekuje
znacajan utjecaj na njih.

Znacaj utjecaja: nema utjecaja/ZANEMARIV negativan utjecaj

4.1.2. PODRUCJA UNUTAR NACIONALNE EKOLOSKE MREZE

Planirani zahvat nalazi se rubno u podrucju Nacionalne ekoloske mreze - medunarodno vaznog podrucja
za ptice ,Ucka i Cicarija“ (HR1000018). Pregled procjene utjecaja zahvata na pojedini cilj oCuvanja
prikazan je u Tablici 4.1.2-1.

Potencijalni utjecaji predmetnog zahvata na cilieve o€uvanija:
e Buka radnih strojeva i vozila - izvjestan, kratkotrajan, priviemen, izravni utjecaj s dnevnim
ciklusom oscilacije intenziteta i rasprostiranjem u uzoj okolici zahvata.
e Prisustvo ljudi i l[judskih aktivnosti - izvjesni, kratkotrajni, privremeni, izravni i neizravni utjecaji
s dnevnim ciklusom oscilacije intenziteta i rasprostiranjem u uzoj okolici zahvata
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Tablica 4.1.2-1. Utjecaji na ciljeve oguvanja podrugja ekoloske mreze Uéka i Ciéarija (HR1000018)

Cilj o€uvanja Opis utjecaja zahvata

Gorski zvizdak | Ne ocekuje se utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste na ovaj cilj o€uvanja
(Phylloscopus | jer se trasa ceste ne nalazi u predmetnom podruéju ekoloske mreze, niti u blizini
bonelli) poznatih nalaziSta ove iznimno rijetke vrste.

Suri orao kao vrlo rijetka vrsta grabljivice nastanjuje lokacije unutar predmetnog
podrugja ekolodke mreZe gnijezdeéi na liticama Cicéarije i U¢ke, a viden je u preletima i
lovu iznad Sireg podrulja koje zahvaéa i lokaciju planirane ceste. No kako prelijeée
ovaj naseljeni prostor s prometnicama, planirana prometnica nece predstavljati
problem. Buduéi da se izmedu planirane trase i linije protezanja litica juznih padina

Suri orao o ! . . »
(Aquila Clcar.ue, p_aral_elno_ S plgn!rgnqm spojnom cegtom, proteze prometnua autocegta A8
chrysaetos) orlovi su ili izbjegli s najblizih litica ili se adaptirali na prometnicu. Zbog takve situacije

na lokaciji i Cinjenice da je planirana spojna cesta udaljenija od litica nego
postojec¢a A8, mozemo iskljuéiti moguce utjecaje planirane spojne ceste na ovu
vrstu orla. Planirani zahvat omoguéit ¢e i smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj
prometnici, $to je sa stanovista prirode povoljo, s obzirom da cesta koja se sad Koristi
prolazi blize podrudjima ekoloSke mreze od predmetnog zahvata.

Ne oCekuje se utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste na ovaj cilj oéuvanja
jer se trasa ceste ne nalazi u predmetnom podrucju ekoloSke mreze, niti u
neposrednoj blizini poznatih nalazista ove rijetke vrste.

Vrtna strnadica | optimalna stanidta vrtne strnadice su na visinama od 400-900 m dok se trasa
(Emberiza planirane spojne ceste nalazi na visinama od cca 270 m n.m. (pocetak trase) do cca
hortulana) 410 m n.m. (zavrSetak trase). Nadalje, trasa se nalazi u ve¢ antropogeniziranom

okoliSu (s obzirom na zonu od 500 m oko trase.). Ukoliko se dio populacije nade izvan

granica podrucja ekoloske mreze, odnosno na lokaciji zahvata, zahvat je prihvatljiv za
sve aspekte zivotnih aktivnosti ove vrste.

Zakljuéno, lokacija zahvata spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)
smjestena je rubno u jednom podrucju Nacionalne ekoloSke mreze - medunarodno vaznom
podrugju za ptice ,Ucka i Ciéarija“ (HR1000018). Unato¢ tome, razmotrena je moguénost
dosega utjecaja zahvata do zone od 500 m. U zoni od 500 m nema drugih podrucja ekolosSke
mreze.

Podrugje ,Ueka i Ciéarija“ kao ciljeve ouvanja ima 3 vrste ptica. Budu¢i da lokacija zahvata, ;.
sama trasa planirane ceste ne zalazi u ovo podrucje ekoloSke mreze, a nalazi triju vrsta ptica ne
upucuju na gnijezdenje ili stalni boravak na lokaciji, bilo kakav znaCajan utjecaj s negativnim
posljedicama na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mrezZe u okolici nije vjerojatan.
Planirani zahvat omogucit ¢e i smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 sto je
sa stanovista prirode povoljo, s obzirom da cesta koja se sad koristi prolazi blize podrucjima
ekoloske mreze od predmetnog zahvata.

e naruSavanju mira u stanistu zbog buke, osvjetljenja i prisustva ljudi i mehanizacije
e pojaCanim kemijskim oneciS¢enjem (ispudni plinovi, mineralna ulja) nadzemnih i podzemnih
stanista od strane radnih strojeva i vozila te akcidentnih situacija

Posljedice utjecaja tijekom koriStenja spojne ceste na stanista i vegetaciju ocCitovat ¢e se u:
e potpunom i trajnom unistenju stanista na povrsini koju zauzima prometnica,
e trajnom povecanju fragmentiranosti stanista,
¢ naruSavanju mira u stanistu zbog buke, osvijetljenja i prometa
e pojacanom kemijskom oneciséenju (ispudni plinovi, mineralna ulja, prasina) nadzemnih i podzemnih
staniSta od strane vozila u prometu i akcidentnih situacija

lako ¢e na sva staniSta preko kojih prelazi planirana prometnica utjecaj biti velik, gradnja planirane ceste
utjecat ¢e negativno najvise na sljedecée stani$ne tipove:

e E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca

e C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci

Rije¢ je o dominantnim staniSnim tipovima na lokaciji zahvata, ali i u Sirem podrucju. Usprkos tome $to
trasa oduzima povrsinu ovim stanistima, njihov opstanak nije upitan zbog vrlo velike rasprostranjenosti
navedenih stanista. Terenskim uvidom u lokaciju trase Sirine cca 10 m, trajni gubitak stani$ta pod trasom
se moze procijeniti na najvise 4 ha Sto je zanemariva povrdina za ove klimazonalne zajednice Sirokog
rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Fragmentacija stanista, tj. cjepkanje vecCeg staniSta u viSe manjih fragmenata uzrokovano novonastalom
barijerom (planirana spojna cesta) glavni je i najopasniji utjecaj za Zivotinjske zajednice kao sastavni
funkcionalni dio staniSta. ViSe o utjecaju fragmentacije na Zivotinje opisano je u poglavlju o utjecaju
predmetnog zahvata na ugrozene i zasticene svojte te u poglavlju o utjecaju na lovstvo i lovnu divljac.

NaruSavanje mira u stanistu, tj, prirodnih uvjeta za nesmetan boravak Zivotinjskih vrsta u staniStu opisan je
u poglavlju o utjecaju predmetnog zahvata na ugroZene i zasticene svojte te u poglavlju o utjecaju na
lovstvo i lovnu divljac.

Kemijsko oneciS¢enje za vrijeme izgradnje i koriStenja predmetne ceste opisano je u poglaviju 4.6.1.3.
Emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo.

Znacaj utjecaja: ZANEMARIV negativan utjecaj

Zakljuéno, gradnja planirane ceste utjecat ¢e negativnho na dva tipa izrazito dominantnih
staniSta na lokaciji trase: Sume i Sikare medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak
staniSta pod trasom se moZe procijeniti na najviSe 4 ha $to je zanemariva povrSina za ove
klimazonalne zajednice Sirokog rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi
u velikoj blizini naselja i postoje€ih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost
podrucja vec¢ znatno umanjena.

4.1.3. STANISTA | VEGETACIJA

Na Sirem podrudju zahvata nalazi se veci broj stanidnih tipova/tipova vegetacije, $to prirodnih, $to
antropogenih.

Na svim staniSnim tipovima ocekuju se tijekom gradenja prometnice utjecaji gradevinske opreme pri
organizaciji gradilista, manevriranju te dovozenju i odvozZenju materijala i opreme za izgradnju kao i utjecaji
samih gradevinskih radova.

Posljedice utjecaja tijekom izgradnje spojne ceste na staniSta i vegetaciju oCitovat Ce se u:
e potpunom i trajnom unistenju stanista na povrsini koju zauzima prometnica,
e trajnom povecanju fragmentiranosti stanista,

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

4.1.4. SVOJTE

4.1.4.1. Ugrozene i zasti¢ene svojte
Biljne svojte

U stanistima oko spojne ceste moguce je potencijalno staniste i nalaziSte ugrozenih i zasti¢enih biljnih
vrsta (svojti) navedenih u Tablici 3.2.4-1. Tijekom izgradnje moguce je izravno unistenje nekolicine jedinki
tih vrsta, ali s obzirom da su stanista na trasi predmetne ceste vrlo ¢esta, gubitak povrsina tih stanista (bilo
Sumskog ili travnjackog) neée ugroziti populacije.
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Negativni utjecaji prometa na biljke o€itovat ¢e se i pojacanim kemijskim oneciSc¢enjem tla oko prometnice,
Sto je opisano u poglavlju 4.6.1.3. Emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo.

Medu ugrozenim i zastiCenim biljnim svojtama u velikom broju zastupljene su svojte otvorenih stanista, tj.
travnjaka. Ove su vrste u cijeloj Hrvatskoj ugrozene zarastavanjem travnjaka prirodnom sukcesijom.

Zivotinjske svojte

Tijekom gradnje ceste na pojedine Zivotinjske vrste osjetan Ce biti i utjecaj buke, zemljane praSine i
povecanog kretanja veéeg broja ljudi na gradilistu.

Na Sirem podrudju lokacije zahvata prisutna je 21 svojta kraljeSnjaka zasticenih Zakonom o zastiti prirode
te svojti iz Crvenih knjiga ugrozZenih vrsta. Sedam terestrickih vrsta s ovog popisa ima Siroki areal kretanja,
pa izgradnja ceste moze uzrokovati fragmentaciju njihovih stanista i ograniciti moguénost njihove migracije.
Fragmentacija ugrozava prvenstveno vece kopnene kraljeSnjake — sisavce, ali utjeCe i na gmazove i
vodozemce. Mnogim Zivotinjskim svojtama prometnice predstavljaju ozbiljne prepreke u njihovom kretanju i
mjesta su poveéane smrtnosti, pogotovo za manje Zivotinje (mali i srednji sisavci, gmazovi, vodozemci,
kukci). Osim same neprirodne povrSine asfaltne ceste intenzitet fragmentacije pojacava faktor odvijanja
prometa koji odbija Zivotinje od ceste. Taj u€inak se znatno smanjuje noc¢u $to omogucuje gotovo
nesmetanu migraciju Zivotinja. Buduci da je fragmentacija stanidta u podrucju zahvata ve¢ prisutna zbog
ogradene autoceste A8 koja ima paralelni smjer s planiranom spojnom cestom na razdaljini manjoj od 1
km, u€inak predmetne spojne ceste u sprjeCavanju kretanja zivotinja u smjeru sjever-jug je pojacan, sto
dovodi do formiranja dodatne prepreke, posebice za manje sisavce, gmazove i vodozemce. Zbog
ogradenosti autoceste, Zivotinje u smjeru istok- zapad migriraju po obroncima Uc¢ke. Predmetna spojna
cesta im ne sijecCe taj koridor. Medu zasti¢enim Zivotinjskim svojtama na ovom podrucju znatan broj otpada
na SiSmise (14 vrsta). Gradnjom planirane ceste nece se ugroziti nikakva spilja, poluspilja ili kakvo drugo
obitavaliSte SiSmisa.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postojeéih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podruc¢ja veé znatno
narusena (zivotinjske zajednice su siromasne vrstama i brojno$¢u, a postoje¢e su adaptirane na
antropogene izmjene prirodnog prostora).

Izgradnja planirane ceste stvorit ¢e nova otvorena rubna stanista, koja su idelana za naseljavanje upravo
ovim vrstama. To je dobro vidljivo uzduz svih ve¢ postojecih cesta u okolici. Najagresivniji je pajasen, koji
se vrlo brzo S$iri, a sve dosadasnje metode njegovog uklanjanja pokazale su se dugoro¢no neuspjesne.

Ovdje svakako valja napomenuti da navedene invanzivne vrste nemaju izravni Stetni uCinak na
zdravstveno stanje ljudi i zivotinja.

Zaklju€éno, izgradnjom planirane ceste navedene invanzivne svojte proSirile bi svoj areal na
ovom podrucju.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

Zakljuéno, Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene €injenicom da se
zahvat nalazi u velikoj blizini naselja i postoje€ih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je
prirodnost podru€ja ve¢ znatno naruSena (Zivotinjske zajednice su siromasSne vrstama i
brojnos¢u, a postojeCe su adaptirane na antropogene izmjene prirodnog prostora), premda ¢e
planirani zahvat predstavljati dodatnu prepreku kretanjima Zivotinja u smjeru sjever — jug.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

4.1.4.2. Invanzivne svojte, njihovo Sirenje i Stetnost

Na podrudju predloZene trase spojne ceste zabiljezene su tri invanzivne biljne svojte — pajasen (Ailanthus
altissima), kanadska hudoljetnica (Conyza canadensis) i hudoljetnica (Erigeron annuus). Radi se o vrstama
koje ovdje naseljavaju otvorena, dobro osvjetljena stanista, najvec¢im dijelom uzduZz vec¢ postojecih cesta i u
naseljima.

4.2. UTJECAJ NA POVRSINSKE | PODZEMNE VODE

Podrugje istrazivanja pripada:

o slivu vodotoka Boljunéice (od stac. km 0+000,00 priblizno do 2+250,00)

o slivu rijeke Mirne (priblizno od stac. km 2+250,00 do 5+197,79)
Dio trase spojne ceste koji pripada slivu vodotoka Boljuncice izgraduju vodonepropusne flisne klasti¢ne
naslage.
Dio trase spojne ceste koji pripada slivu rijeke Mirne izgraduju karbonatne stijene (foraminiferski vapnenci)
vrlo dobre vodopropusnosti.
Prema podacima iz dokumentacije: "Studija utjecaja na okoli§ - Autocesta A8, dionica: Rogovici - Matulji
L=46,380 km", Hidroelektra - projekt d.o.o., Zagreb, u bliZoj okolici projektirane trase spojne ceste ne
nalaze se aktivna ili potencijalna vodocrpilista.
Treba spomenuti da se u zoni neposrednog utjecaja spojne ceste (cca 12 km sjeverozapadno) nalazi
kaptirani izvor Sv. lvan (koristi se za javnu vodoopskrbu) kod Buzeta koji je vezan za sliv rijeke Mirne, a
Cijem slivnom podrucju pripada projektirana trasa spojne ceste priblizno od stac. km 2+250,00 do
5+197,79.

4.2.1. RIZIK OD ZAGADENJA POVRSINSKIH | PODZEMNIH VODA

Rizik od zagadenja povrSinskih i podzemnih voda razraden je na temelju hidrogeoloskih znacajki terena i
hidrogeoloSkih svojstava naslaga pokrivaca i podloge.

Vodopropusnost
Propusnost zastupljenih naslaga duz projektirane trase spojne ceste izdvojena je po stacionazama na

temelju vodopropusnosti naslaga pokrivaca i podloge te njihove debljine.
Rasclamba naslaga duz ceste po stacionazama prema kriteriju vodopropusnosti

STACIONAZA LITOSTRATIGRAFSKI VODOPROPUSNOST
(km) OPIS

Lapori, siltiti pjeS¢enjaci La,St,Pj; Ezs
0+000 -2+450 | £/ |SNE NASLAGE VODONEPROPUSNO
2+450 — | Foraminiferski vapnenci; V; Ejo
5+197,79 KARBONATNE NASLAGE VRLO DOBRA

Iz predmetne tablice i hidrogeolodke situacije uocljivo je kako su zastupljene naslage duZ projektirane
ceste generalno vodonepropusne od stac. km 0+000,00 do 2+450,00, dok su naslage od stac. km
2+450,00 do 5+197,79 vrlo dobre vodopropusnosti.
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LEGENDA:

SANITARNE ZASTIT

IS

priblizni poloZaj trase
projektirane spojne
ceste

Slika 4.2.1.-1. Zone sanitarne zastite na podrucju utjecaja zahvata

visokog rizika od onecdiS¢enja podzemnih i povrSinskih voda. Prema preuzetim podacima,
na Sirem podrucju projektiranog dijela trase koji pripada slivu rijeke Mirne (oko 12 km SZ od
trase) se nalazi vodocrpiliste na izvoru Sv. Ivan (koristi se za javnu vodoopskrbu).

Na temelju definirane zona rizika onec¢iSéenja na navedenoj dionici (od stac. km 2+250,00
do 5+197,79) potrebno je otpadne vode kontrolirano prikupljati i adekvatno procis¢avati
prije upustanja u okolis.

Ukoliko je mogu¢e na ovom dijelu trase se preporuca izvesti odvodnju prema slivu vodotoka
Boljuncica kako bi se izbjegao sliv rijeke Mirne i utjecaj na izvor Sv. Ilvan u Buzetu.

Znacaj utjecaja: SLAB do UMJEREN negativan utjecaj

Zakljuéno, Temeljem Clanka 90. Zakona o vodama (NN 153/09), koji propisuje zastitu izvorista
vode za javnu vodoopskrbu u Republici Hrvatskoj izraden je i donesen Pravilnik o uvjetima za
utvrdivanje zona sanitarne zastite izvoriSta (NN 066/11), kojim se propisuju uvjeti za utvrdivanje
zona sanitarne zastite izvoriSta koja se koriste za javnu vodoopskrbu, mjere i ograni€enja koja se
u njima provode, te rokovi i postupak donoSenja odluka o zastiti izvoriSta. Buduci da projektirana
trasa spojne ceste od obilaznice Vranje do Lupoglava, prolazi podru¢jem Istarske Zupanije, za
potrebe izrade ove studije koriStena je Odluka o zonama sanitarne zastite izvoriSta vode za pice
u Istarskoj Zupaniji (SI. novine 1Z 12/05).

Dio projektirane trase spojne ceste od stac. km od stac. km 0+000,00 do 2+450,00 izgraduju
vodonepropusne fliSne naslage sa pokrivatem (deluvijalni nanos i sipar konsolidiran)
promjenjive (uglavhom dobre) vodopropusnosti, procijenjene debljine od 1,0 do 6,0 m
(mjestimice i do 10,0 m). PovrSinska voda na ovom dijelu trase djelomi¢no te€e po povrsSini
terena, a djelomi¢no se procjeduje kroz pokriva¢ do fliSne podloge i dalje po kontaktu pokrivaca i
podloge prema hipsometrijski nizim dijelovima terena.

U Sirem podru€ju projektiranog dijela trase od stac. km 0+000,00 do 2+250,00 nema
vodocrpilista niti sli¢nih objekata u sustavu vodovoda koji imaju zone sanitarno tehniCke zastite i
ogranicenja. Na ovom dijelu trase nema propisanih mjera sanitarno-tehnicke zastite.

UvaZzavajuéi Cinjenicu da su fliSne naslage na dionici projektirane trase spojne ceste od stac. km
0+000,00 do 2+450,00 generalno vodonepropusne, te Cinjenicu da na dionici postojecCe
prometnice Istarski ipsilon u ovom podruc¢ju nema zona vodozastite, projektirana trasa spojne
ceste od stac. km 0+000,00 do 2+250,00, procjenjuje se kao niska zona rizika od oneciséenja
podzemnih i povrSinskih voda.

Dio projektirane trase spojne ceste od stac. km od stac. km 2+450,00 do 5+197,79 izgraduju
karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci) vrlo dobre vodopropusnosti.

Podrucje trase spojne ceste od stac. km 2+250,00 do 5+197,79 prema preuzetim podacima
("Studija utjecaja na okoli§ - Autocesta A8, dionica: Rogovi¢i - Matulji L=46,380 km",
Hidroelektra - projekt d.o.o., Zagreb) pripada Il zoni sanitarne vodozastite, a projektirana trasa

spojne ceste od stac. km 2+250,00 do 5+197,79, procjenjuje se kao zona umjerenog do

4.3. UTJECAJ NA KLIMU | KAKVOCU ZRAKA
4.3.1. UTJECAJ NA KLIMU I MIKROKLIMU
Utjecaj tijekom gradnje

Utjecaj na klimu i mikroklimu prilikom gradnje nove trase prometnice se ne o¢ekuje. Gradevinski radovi su
ograni¢enog trajanja tako da pojaana aktivnost tijekom toga vremena ne moze utjecati na promjenu
klimatskih karakteristika razmatranoga podrucja.

Utjecaj tijekom koristenja

Utjecaj nove trase prometnice u trajnoj upotrebi na klimu i mikroklimu podrucja se ne ocekuje.

4.3.2. UTJECAJ NA KAKVOCU ZRAKA
Utjecaj tijekom gradnje

Prilikom gradnje doc¢i ée do pojaCane emisije ispusSnih plinova mehanizacije i strojeva, kao i emisija
lebdecih Cestica, Sto se prilikom radova ne moze izbjeci. Ovaj utjecaj je ograniCenog trajanja i bit e viSe ili
manje izrazen ovisno o vremenskim uvjetima. U ljetnim mjesecima, uz visoke temperature, slabo strujanje i
pojacanu turbulenciju bit ¢e viSe izrazen nego u prijelaznim godi$njim dobima (proljece, jesen) i zimi kada
je provjetravanje podrucja pojacano.

Ovaj utjecaj ne bi trebao znacajnije doprinijeti smanjenju kvalitete zraka.
Utjecaj tijekom koristenja

Izgradnjom nove trase prometnice doci e do bolje proto€nosti prometa, Cime Ce se smanjiti pritisak emisija
iz prometa na okoli§ buduéi da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama manjim od 80 km/sat
predstavlja i jednu od opceprihvacenih mjera za smanjenje emisija iz prometa na zrak. Sukladno tome,
izgradnjom nove trase prometnice postiCi ¢e se jedan od cilieva za smanjivanje emisija iz prometa na
kvalitetu zraka.

Rizici prilikom koridtenja prometnice, s obzirom na kvalitetu zraka su mali i ogranienog trajanja, a
povezani su s prometnim nezgodama kod kojih moze doci do prolijevanja nekog lakohlapivog ili toksiénog
materijala, nakon ¢ega se moze oCekivati njihova disperzija i prijenos zrakom. Nastanak takvih nezgoda,
nacin postupanja, regulacija i sanacija regulirani su posebnim propisima.
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Zakljuéno, meteorolo$ki uvjeti lokacije analizirani su s ciliem da se utvrde mogudéi utjecaji u
slu€aju izgradnje i koristenja nove trase prometnice na atmosferu i okoli§. Na osnovi analize
mogucih utjecaja moze se zakljuciti da:

— tijekom izgradnje dolazi do emisija oneciScujucih tvari i lebdecih Cestica od radnih strojeva i
mehanizacije koje se ne mogu izbje¢i. Ove su emisije ograniCenoga trajanja, a njihov
najnepovoljniji utjecaj moze se oCekivati u uvjetima kada dominiraju slabi vjetrovi.

— stavljanjem u punu funkciju prometne trase smanijit ¢e se pritisak emisija iz prometa na
okoli§ budué¢i da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama manjim od 80 km/sat
predstavlja i jednu od mjera za smanjenje emisija iz prometa na zrak. Sustav necée utjecati
na promjenu klime i mikroklime podrucja, a rizici u slu€aju nezgoda nisu ograniCavjuceg
karaktera i regulirani su posebnim propisima.

Znacaj utjecaja: ZANEMARIV negativan utjecaj

Proracun razine buke

Nadin proraduna:

Proradun razine buke izraden je programskim paketom SoundPLAN 7.0, prema metodi proraduna buke
prihvacene od strane struke.

Mjesto emisije:

Izvor buke raCunat je kao linijski izvor brze ceste.

Ulazni parametri:

4.4. UTJECAJ NA RAZINU BUKE | SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje brze ceste je povecanje razine buke u okolici ceste. Taj utjecaj se
oCituje i u fazi izgradnje i u fazi koristenja. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i eventualno
miniranje, a u fazi koristenja odvijanje prometa. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i najCeSée
ograni¢en na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na brzoj cesti trajna i kontinuirana (24 sata
na dan).

Za razliku od buke u fazi izgradnje koju je teSko predvidjeti jer ovisi o primijenjenoj tehnologiji, buka u fazi
koriStenja moze se proracunati s velikom tocnoS¢éu. Buka koja se generira na brzoj cesti ovisi o koli€ini i
strukturi prometa te tehni¢kim karakteristikama ceste.

Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najvisSim dopustenim razinama buke
u sredini u kojoj ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl.list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za dan 65
dB. Kako dozvoljena razina buke za no¢ daje vedi kriterij, tako se ta uzima u proracun.

Na temelju gore navedenog nacina prora¢una razine buke i dozvoljenih razina buke napravljen je sljedeci
proracun veliine razina buke za dan i no¢ na obilaznici, te Sirina zone utjecaja za razinu no¢ne buke od 50
dB.

Iz tog proracuna je vidljivo da su zone u kojoj je buka viSa od dozvoljenih 50 dB prosje€ne Sirine 75m lijevo
i desno od osi prometnice.

Lok. |Stacionaza PoloZaj [Namjena Zastita
1 2+700 Desno |stambeni ZID
2 2+850 Desno |Stambeni ZID
3 2+875 Desno |Stambeni ZID
4 2+900 Desno |Stambeni ZID
5 2+950 Desno |Stambeni ZID
6 3+140 Desno |Stambeni ZID
7 3+180 Desno |Stambeni ZID

No. PGDP udio brzina Lime (dan) Lime (NOC)
[voz/dan] | LKW [km/h] [dB(A)] [dB(A)]
[%0]
Spojna cesta D-500 do D-44 5397 10 80 63,15 56,83

Svjetlosno oneciSéenje/zagadenje je svaka nepotrebna/nekorisna emisija svjetlosti u prostor izvan zone
koju je potrebno osvijetliti, to jest svako emitiranje umjetnog svjetla u podrucja gdje je ono nepotrebno ili
nezelijeno. Uzrokuju ga vanjska rasvjetna tijela koja, Cesto zbog toga jer su nepravilno postavljena,
svjetlost bacaju prema nebu ili u stranu. Sve §to isijava svjetlost u stranu umjesto prema tlu zagaduje nebo
i okolinu s viskom svjetlosti. Svjetla osvijetljenih cesta rasprduju se u zraku, zbog ¢ega Citava atmosfera
lagano svijetli. Radi se o jos jednom izvoru oneciScenja okolisa, kojeg prepoznajemo tek u novije vrijeme,
kad je doSlo do velikog povecanja emisija svjetlosti iz umjetnih izvora, uglavnom iz urbanih podrucja.
Svjetlosno oneciSéenje ometa astronomska promatranja i gnijezdenje ptica - broj gnijezda na odredenim
podruc¢jima znatno opada, a na mnogima ih viSe i nema. Ptice selice gube orijentaciju bez zvjezdanog
neba. Jaka svjetla ih zasljepljuju te se mnoge sudaraju s raznim gradevinama. GodiSnje viSe ptica strada
zbog svjetlosnog oneciscenja nego zbog svih ostalih ekoloskih katastrofa. Nekim pticama nestanak noci
odgovara, pa dolazi do znatnog povecanja broja vrabaca, ¢voraka i vrana.

Utjecaj na razinu buke tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj buke na okoli§, unutar lokacije zahvata kao i u podrudju utjecaja zahvata, zapoceti ¢e s prvim
radovima na izgradniji, ukljuCivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije kao privremenih izvora buke.
Kao glavni izvori buke oCekuju se:

Gradevinski strojevi:

Utjecaj buke od gradevinskih strojeva definiran je kroz gornje granice razina zvucnih snaga grupa
gradevinskih strojeva, $to moze biti jedan od kriterija za ocjenu tehni¢ke opremljenosti izvoditelja za
kvalitetno obavljanje povjerenih gradevinskih radova.

bageri — razina zvu¢ne snage $to ju emitiraju LwA = 112 dBA

kompresori — razina emitirane zvu¢ne snage LwWA < 99 dBA

buldozeri - razina emitirane zvuéne snage LwA = 112 dBA

zracni CekiCi - razina emitirane zvucne snage LwA = 114 dBA

utovarivaci - razina emitirane zvu€ne snage LwWA = 114 dBA

dizalice - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 103 dBA

betonske mjesalice i pumpe - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 110 dBA

Sve gore navedene razine zvuéne snage navedene su kao maksimalne i ne smiju se prekoraditi.
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Cestovna transportna sredstva:

Cestovna transportna vozila uklju¢ena u izgradnju znacajan su izvor buke, kako na gradilistu, tako i uzduz
transportnih puteva, sto uklju€uje cestovne pravce u dolasku i odlasku.

e teretna vozila snage iznad 75 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 118 dBA
e teretna vozila snage iznad 150 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 119 dBA

Radovi busenja, miniranja i montaze:

Radovi pripremnih miniranja i buSenja predstavljaju vrlo bu¢ne zahvate, u principu se javljaju pocetkom
gradenja i ne traju dugo. Za ovaj dio radova izvodac je duZan primjeniti posebne mjere zastite zaposlenih i
ugrozenog stanovnistva, odredujuci posebno vrijeme izvodenja takvih radnji, o ¢emu ¢e prethodno
ishodovati misljenje i odobrenje nadlezne inspekcijske sluzbe.

Radovi miniranja u principu ne predstavljaju za okoli§ izrazito optere¢enje bukom te se prilikom izvodenja
radova trebaju provoditi posebne mjere zastite u skladu sa Zakonom o zastiti od buke. U projektu
izvodenja posebnu paznju potrebno je posvetiti zastiti okoliSa od emisija vibracija. Kod prvih miniranja
potrebno je eksperimentalnim putem utvrditi utjecaj ekspolzija na rasprostiranje potresa te odrediti koje se
maksimalne energije punjenja mogu Koristiti za stvarno zate€ene uvjete tla i udaljenosti kriti€nih stambenih
objekata.

Utjecaj na razinu buke tijekom koristenja

Buka i vibracije s gradevine, nakon pustanja u redovit rad i koriStenje, a koja ¢e se Siriti unutar lokacije
zahvata i u podrucju utjecaja zahvata, potjecat ¢e od rada slijedecih izvora:

e kamionski promet u dolasku/odlasku
e promet osobnih vozila u dolasku/odlasku

Takoder je potrebno spomenuti i odrzavanje habajuceg sloja prometnice kao preduvjeta spreCavanja
dodatnog negativnog utjecaja.
Graficki prilog:

4.4.1. Pregledna situacija — Zastita od buke 1:5000 (list 1)

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

4.5. UTJECAJ NA GOSPODARSKE ZNACAJKE

4.5.1. UTJECAJ NA TLO, POLJOPRIVREDNO ZEMLJISTE | POLJODJELSTVO

Trasa predmetne spojne ceste, najvecim dijelom prolazi kroz poljoprivredna podrucja sa slabo razvijenom
poljopriviednom proizvodnjom, uslijed ¢ega ¢e doci kako do prenamjene, tako i do presijecanja malog
dijela kvalitetnih poljoprivrednih parcela. Ukupna povrSina zemljiSta na trasi obilaznice s koristenjem u
poljoprivredi unutar zone utjecaja od 100 m iznosi 50,9 ha, dok unutar zone trajne prenamjene od 30 m
iznosi 15,4 ha. Pri tome, daleko najveci dio poljoprivrednog zemljiSta otpada na prirodne travnjake, a tek
potom na nasade drvenastih kultura. Unutar dvije zone od 15 do 50 m sa svake strane brze ceste-
obilaznice, ukupna povrsina zemljiSta s koriStenjem u poljoprivredi iznosi 35,5 ha. | ovdje najveéi dio
zemljidta otpada na povrSine s travnjacima kao poljopriviednom proizvodnjom, a potom na oranice za
vocarsku i povréarsku proizvodnju.

Poljodjelstvo za stanovnistvo s poljoprivrednim povrSinama uz buduéu trasu nove spojne ceste, dosta je
znacajno, jer ono tom stanovniStvu predstavlja vazan izvor Zivotne egzistencije. To je posebno izraZzeno
danas, u vrijeme izuzetno velike nezaposlenosti, kada se veliki broj stanovnika ponovno bavi intenzivnom
poljopriviedom. Cinjenica da veéem dijelu tamo$njeg stanovnistva poljodjelstvo osigurava Zivotnu
egzistenciju ili njezin znacajan dio, predstavlja takoder jedan od razloga za maksimalnom zastitom
poljoprivrednih povrsina, a time i poljodjelstva u zoni utjecaja predmetne obilaznice.

S obzirom na poljodjelstvo, u zoni utjecaja spojne ceste (koridor od 100 m), poljoprivredno zemljidte koristi
se vecinom za sto€arsku proizvodnju, a manjim dijelom i za voc¢arsku i povrtlarsku proizvodnju.

Izgradnja brzih spojnih cesta-obilaznica, te intenzivan promet motornim vozilima, pored toga $to dovodi do
trajnog gubitka poljoprivrednih zemljiSnih resursa, moze onemoguditi i daljnje koriStenja poljoprivrednih tala
u zoni utjecaja brze ceste, uslijed njihovog oneciS¢enja, koje se moze dogoditi ako se ne provode
odgovaraju¢e mjere zastite tih tala od svih mogucih vidova onecis¢enja. Ovu obilaznicu, naravno, nije
moguce odvojiti od poljoprivredne proizvodnje, stoga njihove funkcije moraju biti svrsishodno uskladene i
regulirane. Prometnice, odnosno brze ceste i obilaznice, mogu imati viSestruki negativan ucinak na
poljoprivredna tla, kao i na agroekosustave u cjelini unutar zone utjecaja zahvata, Sto prikazujemo u
sliede¢im poglavljima.

4.5.1.1. PovrsSina poljoprivrednog zemljiSta unutar zone utjecaja na tlo (koridor 100 m) i
trajna prenamjena (koridor od 30 m)

Analiziraju¢i povrSinsku zastupljenost poljoprivrednog zemljista (prema klasama nacina koridtenja
navedenim ranije), utvrdeno je da ¢e na ovoj trasi brze spojne ceste-obilaznice, do¢i do trajnoga gubitka
poljoprivrednog zemljiSta od 10,3 ha. Takoder je utvrdeno da Ce se negativni utjecaj spojne ceste odnositi
na 25,0 ha (uvazavajuci udaljenost od 15 do 50 m, i to sa svake strane ceste, kao ono podrucje unutar
kojega se mogu ocekivati dominantna oneciS¢enja poljoprivrednog zemljista prouzroCena odvijanjem
prometa). PovrSina pojedinih kartiranih jedinica tla koja ¢e se izgubiti uslijed trajne prenamijene, kao i
povrSina na koju ¢e se dominantno odnositi negativni utjecaj izgradnje prometnice, prikazana je u Tablici
45.1-1.

Tablica 4.5.1-1. Povrsina kartiranih jedinica tla u poljoprivredi za koridore od 100 i 30 m, kao i za 2 pojasa izmedu 15
do 50 m sa svake strane ceste

Broj kartirane PovrsSina (ha) za koridor od:
jedinice 100 m 30m 15-50 m
1 2,1 0,6 15
2 15,9 4,6 11,3
3 14,2 4,1 10,1
4 3,1 1,0 2,1
UKUPNO 35,3 10,3 25,0

Osim navedenoga, kod procjene nepovoljnog utjecaja brze ceste-obilaznice na okoli, vazno je utvrditi na
kakva tla s obzirom na njihovu kvalitetu i pogodnost ée se taj utjecaj odnositi. U svezi s time, utvrdeno je da
¢e se uslijed trajne prenamjene izgubiti 10,3 ha od ¢ega se 6,2 ha odnosi na ograni¢eno pogodna tla (P-3
klasu pogodnosti), dok se preostali dio ili 4,1 ha odnosi na trajno nepogodna tla (N-2 klasu pogodnosti) za
intenzivniju poljoprivredu (Tablica 4.5.1-2.).

Tablica 4.5.1-2. Povr$ina pojedinih klasa pogodnosti u poljoprivredi za koridore od 100 i 30 m, kao i za 2 pojasa
izmedu 15 do 50 m sa svake strane ceste

Klasa Povrsina (ha) za koridor od:
pogodnosti 100 m 30 m 15-50 m
P-3 21,1 6,2 14,9
N-2 14,2 4,1 10,1
UKUPNO 35,3 10,3 25,0

Tla P-3 klase pogodnosti, koja predstavljaju ograni¢eno pogodna tla za koristenje u poljoprivredi, trebalo bi
takoder zastititi od prenamijene, ako na nekom podrucju ima tala nizih klasa pogodnosti. Tla N-2 klase
predstavljaju ostala poljoprivredna ili Sumska zemljiSta na kojima je dozvoljeno vrsiti prenamjenu.

Najveci dio negativnog ucinka izgradnje brze ceste-obilaznice (odnosno negativni ucinak koji ¢e se odnositi
na 2 pojasa poljoprivrednog zemljiSta od 15-50 m sa svake strane ceste) odnosit ¢e na ukupno 25 ha, od
¢ega se 14,9 ha odnosi na ograni¢eno pogodna tla, a 10,1 ha na trajno nepogodna tla, Tablica 4.5.1-2.

| ovdje upozoravamo na potrebu posebno za zastitom tala P-3 klase, koja predstavljaju ograni¢eno
pogodna tla za poljoprivredu, odnosno koja predstavljaju najkvalitetnije zemljiSne resurse na ovome
podruc¢ju. Naime, upravo se ta zemljiSta koriste za intenzivniju poljoprivrednu proizvodnju na istrazivanoj
trasi predmetne obilaznice.

4.5.1.2. Usitnjavanje poljoprivrednih povrsina

Na osnovu rezultata navedenih ranije u toCkama opisa pedosfere i prenamjene tala, te kako je na temelju
terenskih istrazivanja utvrdeno da se na trasi ove spojne ceste nalazi i znatni broj privatnih parcela,
mozemo konstatirati da ¢e doéi do usitnjavanja velikog broja poljoprivrednih parcela, odnosno zemljiSnih
Sestica koje su i sada na vecem dijelu vrlo malih povrsina. Cinjenica da poljoprivredne parcele
predstavljaju Cesto jedini izvor egzistencije (ili barem vrlo vazan dio) tamoSnjem stanovniStvu, ukazuje na
potrebu da se o tome vodi raCuna, kako bi se takve Stete svele na najmanju mogucu mjeru, a vlasnici
parcela pravilno obestetili. Kako je pri izboru trase neminovno uvazavati, prije svega, osnovnu namjenu
prometnice i djelotvorno odvijanje prometa, cijepanje proizvodnih parcela, nazalost, ne moze se izbjeci.
Naime, poznato je da obradive zemljiSne Cestice s malom povrSinom stvaraju narocito velike probleme,
kako prilikom obrade tla, tako i kod svih ostalih operacija na polju. Dolazak i odlazak na takve parcele
predstavlja veliki gubitak u vremenu provedenom u prijevozu. Male proizvodne povrSine zbog toga nije
isplativo obradivati. Organizacija odrzive i isplative poljoprivredne proizvodnje jedino je moguc¢a na vecim i
uredenim poljoprivrednim povrSinama.

4.5.1.3. Emisija stetnih tvari u poljoprivredno tlo

Unutar zone utjecaja izgradnje i koristenja buduce spojne ceste, potrebno je osigurati uvjete za stabilan
agroekosustav, koji onda moze osigurati uvjete za poljoprivrednu proizvodnju. Premda jo$ uvijek nema
jasnih, pouzdanih i utemeljenih podataka do koje udaljenosti se treba ili moZe ocekivati negativni ucinak
prometnica (iako znatan broj autora navodi udaljenost do 100 m od ruba ceste kao zonu unutar koje se
moze ocekivati dominantni dio negativhog utjecaja spojne ceste na poljoprivredno zemljiste uslijed
buducéeg odvijanja prometa), izdvojeno je podrucje Sirine od 70 m (ili 2x15-50 m) sa svake strane spojne
ceste (uvazavajuci koridor od 30 m unutar kojega ¢e uglavnom doci do trajne prenamjene poljoprivrednog
zemljista) unutar kojega se moze ocekivati onecliScenje zemljista Stetnim tvarima. Kontaminacija uz

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

prometnice npr. olovom ili kadmijem, najveca je uz samu prometnicu, a rapidno se smanjuje s povecanjem
udaljenosti od prometnice. Na udaljenosti od 200 m koncentracije prouzro¢ene prometom su tako niske, da
su ispod granica detekcije.

Kako svaka emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo moze biti Stetna i za Covjeka, posebna se paznja mora
pokloniti svim vidovima moguceg oneci$¢enja, upravo radi kvalitetnije zastite poljoprivrednih tala, a time i
poljoprivredne proizvodnje unutar spomenute zone utjecaja.

Emisija krutih ¢estica

Ozbiljniju pojavu imisije krutih ¢estica u poljoprivredno tlo treba o&ekivati uz samu buduéu spojnu cestu,
odnosno unutar zone dominantnog negativnog utjecaja. Naime, u suspenziji s teSkim metalima, Cestice
prasine s prometnice se rasprsuju na obje strane brze ceste i akumuliraju u tlu, pri Cemu udaljenost na koju
se rasprsuju ovisi najviSe o veli€ini Cestica. Nedostatak visoke prirodne vegetacije izmedu poljoprivrednih
povrSina i same trase prometnice, koji je dominantno izrazen na istrazivanoj trasi, tome narocito pogoduije.
Emisija teskih metala u poljoprivredno tlo moZze dovesti i do njihovog ispiranja u podzemnu vodu, a zatim u
kanale i rijeke, ili se putem uzgajanih biljaka uklju¢uju u lanac animalne i humane ishrane. Naime, npr.
kadmij i olovo, koji se nalaze u gorivu (olovni benzin), u ispusnim plinovima, gumama, ulju za
podmazivanje itd., predstavljaju potencijalni otrov koji izrazito negativno utje€e na zdravlje ljudi i Zivotinja,
Sto dovodi do niza teskih zdravstvenih tegoba, pa ¢ak i smrtnog zavrSetka.

Potrebno je znati da na podrucjima sa zastojima prometa (krizanja s drugim cestama, itd.) treba oc€ekivati
znatno vecu emisiju teSkih metala, kao i opéenito krutih Cestica, u usporedbi s dijelovima brze spojne
ceste-obilaznice normalnog protoka prometa, odnosno, da je poljoprivredno zemljiste na takvim mjestima
izlozeno znatno vec¢em riziku od onecis¢enja Stetnim tvarima u odnosu na zemljiSta na podrucju normalnog
protoka vozila.

Emisija tekucéina

U zoni utjecaja predmetne spojne ceste na poljoprivredna tla prisutna je i odredena opasnost od imisije
tekucih tvari u poljoprivredno tlo, naro€ito uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Od tekucih
tvari mogu se javiti, prije svega, gorivo (benzin i diesel, te bio plin), motorna ulja, tekucine za pranje stakla i
sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora.

4.5.1.4. Znac€ajke poljoprivredne proizvodnje

Trasa buduce spojne ceste Vranje-Lupoglav, prolazi poljoprivrednim zemljiStem umjerenih do osrednijih
proizvodnih potencijala. Poljoprivredno zemljiSte na ovome podruCju pretezno se koristi za stoCarsku
proizvodnju, a potom za proizvodnju vocarskih i povrtlarskih kultura. Poljoprivredni proizvodi jednim dijelom
se prodaju na trzistu, $to osigurava egzistenciju poljoprivrednim proizvodacima, a drugim dijelom se koriste
za vlastite potrebe tamosnjeg stanovnistva.

4.5.1.5. Utjecaj zahvata na tehnolosSke procese u poljoprivredi

Utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste na tehnoloSke procese u poljoprivredi o€ituje se, prije svega,
gubitkom tla uslijed trajne prenamjene dijela poljoprivrednih tala na trasi ceste, te usithjavanjem
poljoprivrednih parcela, njihovim cijepanjem na viSe manjih dijelova, devastacijom postojece kanalske
mreze, zatvaranjem postojecih prilaznih putova i cesta, te danas vrlo aktualnom emisijom Stetnih tvari u tlo.
Zbog imisije Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao Sto su npr. kadmij, olovo i dr.) unutar zone

utjecaja, negativni ucinak zahvata na tehnoloSke procese naroCito ¢e se odraziti na one vlasnike
poljoprivrednih parcela koji se eventualno bave ekoloskom poljoprivredom (za $to, nazalost, nemamo
podataka, ali se moze pretpostaviti da ima barem nekoliko i takvih poljoprivrednih proizvodaca uz trasu
buduce ceste), budu¢i da ekolosSka poljoprivreda nije moguca, a niti dozvoljena, uz samu trasu ceste.
Naime, prema Pravilniku o ekoloskoj proizvodniji u uzgoju bilja i proizvodniji biljnih proizvoda, u ekolosku
proizvodnju ne moze biti uklju€eno zemljiSte unutar pojasa od 50 m od ruba prometnice, ako je prometno
opterecenje vise od 100 vozila na sat. Stoga se moze ocekivati da ¢e se spomenuti negativni ucinci na
tehnoloske procese u poljoprivredi sasvim sigurno ocitovati, prije svega, u promjeni nacina koristenja
poljoprivrednih povrSina unutar zone utjecaja, i to na nacin da ¢e njihovo koristenje sve vise i¢i u smjeru
koristenja tih povrsina za ekstenzivne travnjake (livade), kao i napustanja koriStenja tala u zoni utjecaja za
poljoprivrednu proizvodnju (naro€ito povrtlarsku proizvodnju, te svakako za ekoloSku poljoprivrednu
proizvodnju).

4.5.1.6. Utjecaj zahvata na pojavu erozije tla vodom

Kako se na znatnom dijelu trase predmetne spojne ceste nalazi reljef s nagibima ve¢im od 5%, utjecaj
zahvata moze imati za posljedicu javljanje intenzivnih erozijskih procesa. Opasnost od erozije tla vodom
prisutna je dominantno na podrucju javljanja kartiranih jedinica broj 1 i 2, a koje se prostiru na juznom
dijelu ove trase. Dakle, uglavnhom na tom dijelu trase izgradnja predmetne prometnice moze potencirati
javljanje snaznih i intenzivnih erozijskih procesa s obzirom da je zemljiSni fliSni materijal izuzetno podlozan
eroziji tla vodom. Medutim, zbog izrazenih nagiba, rizik od erozije tla vodom iako maniji, postoji i na
podrucju javljanja kartiranih jedinica broj 3 i 4.

4.5.2. UTJECAJ NA SUMSKE EKOSUSTAVE | SUMARSTVO

Izgradnjom spojne ceste i njenim koriStenjem doéi ¢e do negativnih utjecaja i pritisaka na prirodne

Sumske ekosustave, koji proizlaze s gradevinskim zahvatima i prometnim koriStenjem nove dionice

ceste. Negativni utjecaiji i pritisci uzrok su degradacije Sumskih ekosustava, a najCeSce se ogledaju kroz:
e potrebe kréenja Sume,

eroziju Sumskog tla,

gubitak biolodke raznovrsnosti,

rizik od unoSenja stranih vrsta,

promjenu svojstava stanista, uznemiravanje vrsta i naruSavanje funkcija ekoloskih sustava uslijed

gradevinskih aktivnosti i stalne prisutnosti ljudi,

uznemiravanje faune prometom tijekom koridtenja ceste,

e proizvodnju i nelegalno odlaganje otpada u Sume,
opasnost moguce pojave Sumskih pozara (pripadajuci odsjeci svrstani su u Il (visoka) i Il
(umjerena) stupanj opasnosti od Sumskih pozZara.

Kako ne bi doSlo do nepovratne bioloSke i fizicke degradacije Sumskih ekosustava, tj. do nezeljenih
ekoloskih posljedica potrebno je optimalno koristiti prostor. Izgradnjom nove dionice ceste doc¢i ¢e do
trajnog gubitka Sumskog zemljiSta na cijeloj dionici trase spojne ceste. Odredeni broj odjela i odsjeka biti
Ce presjecen, §to e uvelike otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje.

4.5.2.1. Utjecaj na Sumsko tlo

Sumske povrsine ovim zahvatom izloZene su usitnjavanju, pa se u takvim sluajevima oéekuje i izravan
negativan utjecaj na tlo zbog njegova presijecanja i usitnjavanja. Usitnjavanje zemljista ima negativan
utjecaj na vodni rezim tla, osobito u Sumskom ekosustavu. Tako usitnjeni Sumski kompleksi puno brze
gube vodu iz tla, pa u ekstremnim susnim uvjetima dolazi do fizioloSkog slabljenja i suSenja biljaka i
poveceva rizik od erozije te je nuzno potrebno osigurati stabilnost terena.
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Gorivo, maziva, boje, otapala i druge kemikalije, koje se koriste u gradnji spojne ceste, u slu€aju
nekontroliranog izlijevanja, mogu ugroziti tlo.

Zastita tla provodi se odrzavanjem sklopa Sumskih sastojina u okviru gospodarenja Sumama kako ne bi

Gubitak odredene povrSine na kojoj je tlo kao prirodno tijelo imalo ulogu stanista te niz drugih ekoloskih
funkcija je trajno oStecenje, Sto se u manjoj mjeri kompenzira njegovim uklanjanjem i pohranjivanjem za
potrebe uredenja pokosa i okoliS8a nove spojne ceste.

Moguc¢ utjecaj na Sumsko tlo pri gradnji spojne ceste poput emisije plinova, krutih Cestica i teSkih metala i
njihovo taloZenje oko trase nove dionice spojne ceste uzrokovat ¢e zagadenje okolnog Sumskog zemljista i
mogucu potrebu prenamjene. Utjecaj na tlo moze nastati i nekontroliranim ispustanjem pogonskog goriva i
mazivnih tvari. Do oneciS¢enja mozZe doéi i optereCenjem tla s oneciséenim oborinskim vodama sa
zapra$Senih i zauljenih manipulativnih povrdina te vodama nakupljenim u gradevinskim jamama. Manje
koli¢ine tehnoloSkog opasnog otpada mogu predstavijati veliku potencijalnu opasnost za oneciS¢enje
Sumskog tla.

Utjecaju prometnice najvise ¢e biti izloZena tla u njenoj neposrednoj blizini. Pove¢anjem udaljenosti utjecaiji
se smanjuju i svode na oneciSc¢enja zracnim oneciSéenjem i na druge posredne utjecaje.

Ukupna povrSina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podrucja utjecaja zahvata od 100 m iznosi
15,6 ha. Od toga trajnom prenamjenom unutar koridora od 30 m izgubit ¢e se 5,1 ha Sumskog zemljista.
Najveci dio otpada na Sumu hrasta, a vrlo mali dio na makiju i grmlje. Ovi podaci ukazuju na to da ¢e doci
do znatno manjeg ostecenja tla uslijed trajne prenamjene Sumskog zemljiSta u odnosu na poljoprivredno
zemljiste. S obzirom na Sumsku vegetaciju uz samu predmetnu prometnicu, ne oCekuje se znacajnije
oneciS¢enje Sumskog zemljiSta. Medutim, treba voditi rauna i o moguéem onecidc¢enju, te o zastiti i tog
dijela zemljiSta, premda je mogucnost njegovog oneciScenja znatno manja u usporedbi s poljoprivrednim
zemljistem. Nepovoljan utjecaj izgradnje predmetne prometnice odnositi ¢e se na 10,5 ha Sumskog
zemljista.

Analizirajuci povrsinsku zastupljenost zemljiSta unutar Sumskih ekosustava, utvrdena je povrsina pojedinih
kartiranih jedinica tla koja ¢e se izgubiti uslijed trajne prenamjene, kao i povrsina na koju ¢e se dominantno
odnositi negativni utjecaj izgradnje predmetne prometnice, Tablica 4.5.2-1.

Tablica 4.5.2-1. Povrsina kartiranih jedinica tla pod Sumom za koridore od 100 i 30 m, kao i za 2 pojasa izmedu 15 do
50 m sa svake strane spojne ceste

Broj kartirane Povrsina (ha) za koridor od:
jedinice 100 m 30m 15-50 m
1 2,2 0,7 15
2 5,9 2,0 3,9
3 6,3 1,8 4,5
4 1,2 0,6 0,6
UKUPNO: 15,6 51 10,5

Od ukupne povrSine Sumskog zemljiSta na istrazivanim varijantama, a koja Ce se izgubiti uslijed trajne
prenamjene, kao i povrSinu na koju ¢e se odnositi negativni utjecaj izgradnje predmetne spojne ceste,
najvedi dio otpada na kartiranu jedinicu broj 3, u kojoj su dominantno zastuplijena smada tla na vapnencu
plitka. PovrSina ostalih kartiranih jedinica je znatno manja.

Osim navedenoga, i kod procjene nepovoljnog utjecaja izgradnje brze spojne ceste-obilaznice na Sumske
ekosustave, vazno je utvrditi na kakva tla s obzirom na njihovu kvalitetu i pogodnost ¢e se taj utjecaj
odnositi. U svezi s time, utvrdeno je da ¢e se uslijed trajne prenamjene izgubiti 5,1 ha Sumskog zemljidta.

Od toga nesto veci dio Cine tla P-3 klase pogodnosti (Tablica 4.5.2-2.) koja predstavlja ograni¢eno
pogodna tla. Trajno nepogodna tla N-2 klase pogodnosti zauzimaju 1,8 ha.

Tablica 4.5.2-2. Povrsina pojedinih kategorija koriStenja pod Sumom za koridore od 100 i 30 m, kao i za 2 pojasa
izmedu 15 do 50 m sa svake strane ceste. U zagradama su procijenjene povrsine za Sume u privatnom vlasnistvu.

Kategorija Povrsina (ha) za koridor od:

koristenja 100 m 30m 15-50 m
P-3 9,3 (+46,5) | 3,3(+16,5) 6,0 (+30)
N-2 6,3 (+31,5) 1,8 (+9) 4,5 (+22,5)

UKUPNO 15,6 (+78) | 5,1 (+25,5) [ 10,5 (+52,5)

Povezano s time, negativni u€inak odnositi ¢e se na 10,5 ha Sumskog zemljiSta koje je u drzavhom
vlasnistvu i = 52 ha u privatnom vilasnistvu. Od toga i ovdje najvecu povrSinu zauzimaju ograni¢eno
pogodna tla P-3 klase pogodnosti, a potom trajno nepogodna tla N-2 klase pogodnosti, Tablica 4.5.2-2.

Zakljuéno, izgradnja brzih spojnih cesta-obilaznica, te intenzivan promet motornim vozilima,
pored toga Sto dovodi do trajnog gubitka poljoprivrednih zemljiSnih resursa, moze onemogucditi i
daljnje koristenja poljoprivrednih tala u zoni utjecaja brze ceste, uslijed njihovog oneciScenja.

Na temelju prethodnog prikaza utjecaja zahvata izgradnje predmetne prometnice u Tablici
4.5.2-3. se prikazuje sumarni prikaz nepovoljnih utjecaja na tlo, poljoprivredno i Sumsko
zemljiste, kao i na poljoprivredu opéenito.

Tablica 4.5.2-3. Sumarna procjena negativnog utjecaja izgradnje zahvata po varijantama

Utjecaj izgradnje zahvata Prikaz utjecaja

Trajna prenamjena poljoprivrednog zemljista (ha) 10,3
Povrsina ograni¢eno pogodnih tala u poljoprivredi unutar

. - . 6,2
zone trajne prenamijene (P-3 klase pogodnosti, ha)
Povrsina ograni¢eno pogodnih tala u poljoprivredi unutar
zone utjecaja (P-3 klase pogodnosti, ha)
Trajna prenamjena Sumskog zemljista (ha) 51
Povrsina ograni¢eno pogodnih tala pod Sumom unutar

14,9

zone trajne prenamijene (P-3 klase pogodnosti, ha) &
PovrSina ograni¢eno pogodnih tala pod Sumom unutar
o K ; 6,0

zone utjecaja (P-3 klase pogodnosti, ha)
PovrSina Sumskog zemljiSta unutar dva pojasa zone 105
utjecaja (2x15-50 m; ha) '
Intenzitet usitnjavanja poljoprivrednih povrSina osrednji
Intenzitet emisija Stetnih tvari u poljoprivredno zemljiste osrednji
Intenzitet emisija Stetnih tvari u Sumsko zemljiSte niski
Intenzitet utjecaja zahvata na tehnoloSke procese u .

S . osrednji
poljoprivredi
Intenzitet opasnosti od erozije tla vodom vrlo visok

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj
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4.5.2.2. Utjecaj na Sumsku vegetaciju

Negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog stanista i trajnim
gubitkom Sumske povrSine (Tablica 4.5.2-4.) te oSteCenjem drzavnih Suma i Sumskog zemljiSta na
podru€ju trase. Fragmentacijom stanisSta otvoriti ée se novi rubovi, odnosno stabla koja su rasla u
unutrasnjem dijelu sastojine dospijevaju na rub Sume. OcCekuje se izravan negativan utjecaj na Sumsku
vegetaciju kroz smanjenje Sumske sastojine, a ujedno i povrdina pojedinih navedenih biljnih zajednica.
Degradacijom prirodnih stanista i klimazonalne vegetacije otvorit ée se mogucénosti Sirenja alohtone
(uneSene, strane) vegetacije.

Do povremenog ili trajnog ostecivanja okolnog prostora doci Ce i gradnjom pristupnih putova, odlagalista
materijala, parkirali§ta za vozila, mehanizaciju i dr.

Zbog trajnog zaposjedanja Sumskih povrsina do¢i ¢e do manje znacajnog smanjenja drvne zalihe te do
znatnijeg smanjenja opcéekorisnih funkcija Suma, a jedna od najznacaijnijih funkcija je zastita tla od erozije.
U blizini buduée spojne ceste ima mnogo prikladnih povrdina (degradacijski stadiji, zapustene
poljoprivredne povrSine) za poSumljavanje. PoSumljavanje pozeljno je kombinirati s podizanjem zastitnih
pojaseva ili zahvatima u krajobrazu, s ciliem boljeg uklapanja spojne ceste u prirodno okruzenje.

Tijekom izvodenja radova postoji opashost od izlijevanja motornih ulja u tlo, $to moze izazvati oneciscenje
tla i dovesti do suSenja Suma. Moguce je osteCenje Sumskih prometnica kojima ¢e se kretati teSka vozila.
Takoder ¢ée se povecati opasnost od izbijanja pozara. Tijekom radova u Sirem podrucju zahvata biti ¢e
onemogucéeno provodenje Sumsko - uzgojnih radova. Priprema terena rezultirat ¢e pojavom prasine i buke
§to Ce negativno utjecati na Sumsku vegetaciju na nacin da ¢e doéi do emitiranja odredene koli€ine
prasine, koja Ce se taloZziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.

Novonastali uvjeti zahtijevat ¢e izvanrednu reviziju Sumsko gospodarskih osnova za gospodarske jedinice
kroz koje ¢e prolaziti spojna cesta. Trajnim presijecanjem Sumskog sklopa mijenjaju se staniSni uvjeti, a
sve to moze dovesti do smanjenja vitalnosti Suma.

Tablica 4.5.2-4. Gubitak Sumskih ekosustava

GUBITAK SUMSKOG | . o= =
EKOSUSTAVA CaMS KOs
SUMSKI EKOSUSTAV GOSPODARSKA FLAWL R EKOSUSTAVA
JEDINICA ZAHVATOM U
PLANIRANIM
POJEDINOM ZAHVATOM (ha)
ODSJEKU (ha)
5e — 08183
o 5f— 0,0068
5{ — 0,0405
36c — 01286

Legenda:
1:50.000

I: Il - visok

Istrazni prostor: spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) h <
e

E Zona utjecaja

Stupanj ugroZenosti Suma od Sumskih pozara:

D Ill - umjeren

Navedeni podaci odnose se na drzavno zemljiSte. Kako je veéi dio Sumskih povrSina uz
predmetnu prometnicu u privatnom vlasnistu (za njih ne postoje podaci u Sumsko gospodarskoj
osnovi), procjenjujemo da ¢e realni gubitak tih povrSina biti =
drzavnih Suma iznositi = 7,5 ha.

6 ha, Sto ¢e zajedno s gubitkom

- '\\‘«\\

| Slika 4.5.2- 1wkarta opasnost| od sumsklh pozara

Zakljuéno, negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocitovat ¢e se fragmentacijom
Sumskog stanista i trajnim gubitkom Sumske povrSine =
odsjeka biti ¢e presjeCen, Sto Ce otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka
AR povrsine, doCi ¢e i do emitiranja odredene koliCine praSine, koja Ce se taloziti na svim
fa/ nadzemnim dijelovima biljaka. Utjecaju prometnice najviS8e ce biti izlozena tla u njenoj
PO neposrednoj blizini. Povecanjem udaljenosti utjecaji se smanjuju i svode na oneciscenja zracnim
oneciS¢enjem i na druge posredne utjecaje.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

7,5 ha. Odredeni broj Sumskih odjela i
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4.5.3. UTJECAJ NA DIVLJAC | LOVSTVO
4.5.3.1. Utjecaji tijekom pripremai gradnje

Utjecaji svakog zahvata izgradnje infrastrukture u podrucju loviSta imaju pretezito negativni karakter.
Eventualni pozitivni utjecaji gradnje prometnica kroz lovista se oc€ituju u boljoj pristupacnosti za lovce. U
sluaju predmetne ceste taj pozitivni utjecaj na lovstvo je zanemariv zbog postojanja raznih drugih
prometnica u okolici zahvata.

Utjecaj na divljac i lovstvo potrebno je sagledati kroz nekoliko €imbenika koji imaju presudan znacaj za
njegovu procjenu, od kojih su najvazniji:

1. fragmentacija stanista,

2. nepropisno zbrinuti otpad,

3. radovi na probijanju i izgradnji trase obilaznice.

Fragmentacija stanista dovodi do izdvajanja populacija i poveéavanja stradavanja divljaci te utjeCe na
migracije i moguc¢nost zadovoljavanja osnovnih Zivotnih potreba na $to treba obratiti pozornost na cijeloj
povrsini trase obilaznice.

Nepropisno zbrinuti anorganski otpad (ostatak plasticnih folija, otpad bitumena, kemijski otpad itd.)
predstavlja potencijalnu opasnost za divlja¢ (zapetljavanjem, ozljedivanjem i trovanjem). Organski otpad
(otpaci hrane) prestavlja opasnost za obliznja naselja, jer na njemu se skupljaju predatori radi lako
dostupne hrane te gube urodeni strah od Covjeka $to predstavlja opasnost zbog mogucée pojave bolesti
(silvatiCna bjesnoca - ¢agalj, lisica, psi i macke lutalice).

Radovi pri izgradnji spojne ceste pra¢eni bukom teskih strojeva i kretanjem ljudi (npr. rad strojeva, zemljani
radovi, mogucéa miniranja) uznemirit ¢e divljag, pa ¢e morati potraziti mirnija i sigurnija mjesta.

Najizrazeniji utjecaj je uznemiravanje divljaci i njihovog plijena u stanistu i naruSavanje njihovih biolosko-
ekolodkih ciklusa. Uznemiravanje je zapravo promjena pona$anja divljaci, kao i njihovog plijena, uslijed
naruSavanja mira i prirodnih uvjeta u njihovom stanistu kao rezultat izgradnje i koridtenja zahvata u prirodi.
Intervencijom u prirodno staniste za vrijeme izgradnje zahvata kada rad strojeva, zemljani radovi, miniranja
i sli¢ne aktivnosti unose buku, vibracije i pojaCanu nazocnost ljudi u staniSte mijenja se naglo prirodnost
stanidta. Divlja¢ reagira izmicanjem iz podruéja izgradnje, a naj¢eS¢e u vremenu izgradnje ne mozemo
govoriti i adaptaciji na novonastale uvjete pa je intenzitet utjecaja gotovo jednolik za cijelo vrijeme
izgradnje ceste. Jedinke koje Zive na kontaktnim podrucjima s naseljima i prometnicama imat ¢e znatno
kraci period adaptacije na promjenu mira u stanistu. Takoder, adaptacija, kao i udaljenost izmicanja ovisit
¢e o vrsti zivotinje, buduci da su neke vrste divljaci znatno plasljivije od drugih. Ukoliko se radovi odvijaju u
reproduktivom periodu za divljac, utjecaj na populacije je veci. No¢ni rad na gradiliStu dodatno negativno
utjieCe na populacije divlja¢i u okolici zahvata. Premda je utjecaj uznemiravanja divlja¢i vremenski
ograniCen na vrijeme gradnje prometnice, on se u malo izmijenjenom intenzitetu nastavlja i nakon
izgradnje zbog aktiviranja prometa.

Nesumnjivo je da ¢e zahvat za vrijeme izgradnje kao i neko vrijeme nakon izgradnje imati utjecaja na svu
divljac, stoga ¢e nakon zavrSetka i pustanja u promet spojne ceste trebati odredeno vrijeme prilagodbe dok
se ne uspostave normalni odnosi izmedu stanista i divljaci.

4.5.3.2. Utjecaji tijekom koriStenja zahvata

Utjecaj zaposjedanja dijela povrSine unutar podrucja lovista je trajan, a nhavodimo ga u utjecajima tijekom
koriStenja ceste stoga $to je taj utjecaj nakon izgradnje stalan i nepromjenjiv. Za vrijeme izgradnje ovaj je
utjecaj isprva malen, a tijekom vremena izgradnjom sve duZeg segmenta trase se povecava. Isto vrijedi i
za fragmentaciju stanista.

Ako radunamo zonu zabrane lova 300 m od predmetne prometnice, njena povrSina koju obuhvaca trasa
duzine 5.198 m, pomnozena sa Sirinom sigurnosne zone od 610 m (300 m sigurnosne zone sa svake
strane trase + cca 10 m S§irine trase) iznosi 317,08 ha ili oko 4% povrSine lovista Lupoglav (7.942 ha).
Medutim, lovna povrsina koja se pri tome gubi je znatno manja i iznosi manje od 2% jer se trasa gotovo u
cijelosti ve¢ nalazi u prostoru unutar 300 m sigurnosne zone od naselja i prometnica. Trajni gubitak
staniSta pod trasom Sirine cca 10 m u konacnici iznosi 5,2 ha ili 0,065% povrSine lovista Lupoglav.

Mnogo vazniji utjecaj na divlja¢ ima fragmentacija stanista, tj. cjepkanje veceg staniSta u viSe manijih
fragmenata. U ovom slucaju barijeru predstavlja planirana spojna cesta. Buduc¢i da ona neée biti ogradena
dodatna fragmentacija ¢e imati odredeni uCinak koji ¢e zajedno s intenzitetom odvijanja prometa biti
odluéujuéi faktor koji ¢e odbijati divlja¢ od ceste. Taj u€inak se znatno smanjuje noc¢u $to omogucuje
gotovo nesmetanu migraciju divlja¢i. Budu¢i da je fragmentacija stanisSta ve¢ prisutna zbog ogradene
autoceste A8 koja ima paralelni smjer s planiranom spojnom cestom na razdaljini manjoj od 1 km, dodatni
ucinak predmetne spojne ceste u sprjeCavanju migracije divljaci u smjeru sjever-jug je zanemariv. Pri tome
spojna cesta moze imati pozitivni u€inak na stanovniStvo i poljoprivredu sjeverno od trase tako $to
udaljavanjem divljaci moZemo oCekivati rjede ulazenje divljaci u naseljena podrucja i nasade agrokultura.

Zakljuéno, predmetna spojna cesta nec¢e smanijiti lovnu povrSinu oko prometnice u mjeri koja bi
znacajno utjecala na lovnu aktivnost, opstanak svih vrsta divljaCi u okolici niti ¢e imati zna€ajnog
utjecaja u ometanju migracije divljaCi, premda c¢e predstavljati dodatnu prepreku kretanjima
Zivotinja u smjeru sjever — jug.

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj

4.5.4. UTJECAJ NA TURIZAM

Predmetna spojna cesta je paralelni dodatni smjer u D44, a nakon &vora Lupoglav predstavlja njen
produzetak do obilaznice Vranje (D500). Drzavna cesta D44 znacajna je za podrucje srediSnje Istre, posto
sluzi kao poveznica za neka od znacajnijih odrediSta kao Sto su Buzet, Motovun, Novigrad, Buje i Umag, a
njome se ostvaruje i veza s gradovima i naseljima istoCne obale Istre, kao Sto su Labin, Rabac, Rasa i
drugi. Bitna je i s aspekta turizma, jer se na nju priljeva gotovo cjelokupan promet s D201, odnosno promet
koji se ostvaruje na GP Pozane (granica s R. Slovenijom), a u odredenoj duljini sluzi i kao panoramska
cesta.

Promatrajuci s aspekta samog grada Lupoglava, u odnosu na trenutnu situaciju, spojna cesta koja ima
ulogu obilaznice grada Ce vjerojatno smanjiti broj turista koji se trenutno zaustavljaju u gradu.

Izgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja istoCne obale Istre od velikog znacaja, sto bi se najvise
oCitovalo u razvoju njihovih turistiCkih i gospodarskih potencijala. Za oCekivati je da bi izgradnja te trase u
znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na podrucju istoCne obale Istre, ali i UCke, Boljunskog polja, te
samog Lupoglava. lzgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnotezenje u pogledu razvoja isto¢ne i
zapadne obale Istre, te bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistiCkih potencijala njenog
istoCnog dijela. Za oCekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna naselja s druge strane Ucke,
a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavhom cestom D66 iz smjera Rijeke, ili drzavhom cestom
D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znacila kraci put od grani¢nog prijelaza, te bolju
povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Zakljuéno, predmetna spojna cesta Ce svakako poboljSati prometnu povezanost u opcini
Lupoglav, poboljSati kvalitetu prometa na jednom segmentu opcine Lupoglav §to ¢e poboljsati
uvjete pristupa glavnim turistickim destinacijama (obala, UCka i Vela draga), ali ¢e smanijiti
posjecenost grada Lupoglava.

Znacaj utjecaja: UMJEREN pozitivan utjecaj
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4.6. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | PROSTOR U ODNOSU NA PROMETNE
TOKOVE

S obzirom da predmetni zahvat spada u prometnu infrastrukturu, njegovo planiranje i projektiranje je
osmidljeno u najekonomicnijoj i najlogiénijoj varijanti s obzirom na funkciju. Korist ove ceste se prvenstveno
temelji na izmjestanju dijela tranzithog prometa kroz grad Lupoglav te omogucavanje odvajanja prometa
vezanog za buducu gospodarsku zonu Lupoglav od prometnice koja prolazi kroz samo naselje. Na taj
nacin se ostvaruje prometna veza Buzeta na Istarski ipsilon na &voru Lupoglav pri éemu se promet odvija
brZe i sigurnije. Takoder, dio trase izmedu obilaznice Vranje i ¢vora Lupoglav predstavlja brzu i sigurniju
vezu kao alternativa lokalnoj cesti L50084.

Sva krizanja trase s postoje¢im prometnicama ¢e se izvesti u obliku raskriZja u skladu sa standardima
sigurnosti u prometu, a pocetak i kraj trase izvest ¢e se u obliku kruznog raskrizja.

Zeljezni¢ka pruga Lupoglav — Rasa (Il 214) vie nije u funkciji, no planirana je za obnovu u buduénosti.
Stoga izvodenje zahvata nece ni na koji nacin remetiti Zeljeznic¢ki promet u okolici zahvata. Dvije trase
planiranih pruga koje bi sjekle trasu predmetne spojne ceste nisu ugrozene ovim zahvatom jer ée zbog
pada visine terena ionako morati biti na nadvoznjacima.

Magistralni i lokalni cjevovodi ¢e biti zasticeni i tijeko izvodenja radova i nec¢e smetati pri izgradniji. Isto
vrijedi i za telekomunikacijske vodove.

Dalekovod koji sijeCe trasu na dvije lokacije se satoji od 110kW vodova na stupovima. Ukoliko na
sjeciStima nasip trase smaniji visinski razmak ceste i vodova, doci ¢e do potrebe da se suradnji s nadleznim
elektrodistributerom postave vislji stupovi dakelovoda ili neko drugo rieSenje.

Gospodarska zona Lupoglav tijekom svog razvoja i koristenja bi imala najvece koristi od predmetne spojne
ceste buduc¢i da bi se ona spajala u podrudju gospodarske zone i povezivala ju sa ¢vorom Lupoglav,
zaobilazedi grad. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi trasa imala veliko znagenje za industrijsku zonu
grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s Republikom Slovenijom putem grani¢nog prijelaza
,Pozane".

Iz provedenih analiza, znanja i uvida o podru€ju utjecaja, vidljivo je da pretpostavijena trasa koridora
buduce brze ceste moze imati razliCite utjecaje na postojece stanovnistvo i postojece djelatnosti. U tom
smislu:
= S obzirom na promjene koje se mogu oCekivati prolaskom ceste podrudjem utjecaja, u pojedinim
dijelovima podrucja, doci ¢e do razvojnih promjena u smislu zapoc€injanja novih oblika aktivnosti,
revitalizaciji zamrlih i stvaranju pretpostavki za vece zaposljavanje lokalnog stanovnistva.
= Realno je o€ekivati postupan rast stanovnistva, pojavu odredenih centralnih servisnih funkcija te
Sirenje stupnja urbaniziranosti u Sirem podrucju.
= Za ocCekivati je i porast vrijednosti nekretnina zbog veceg stupnja dostupnosti cijelog podrucja, Sto
moze direktnije i indirektnije utjecati na porast standarda Zivota lokalnog stanovnistva te posluZiti
kao osnovica za nove promjene.

Nacin zivota u postoje¢im naseljima ¢e se najvjerojatnije nastaviti mijenjati prema sve viSe prevladavajucoj
urbanizaciji, pri ¢emu cCe postojeCa cesta doprinijeti brzoj i lakSoj dostupnosti i tranzitu, odnosno
intenzivnijoj urbanizaciji iako se teSko moze ocekivati neki znacajniji porast broja stanovnika u predmetnom
podrucju.

opcine Lupoglav, dok ostali oblici infrastrukture ne predstavljaju prepreku izgradnji zahvata.
Gospodarska zona kao prostor s vlastitom mrezom viSe tipova infrastrukture je u svom
prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne ceste na D44 Cime se ovaj zahvat u potpunosti
uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog je zna€aja za njezin razvoj u buducnosti.

Znacaj utjecaja: JAK pozitivan utjecaj

Zakljuéno, sva krizanja spojne ceste s postojec¢im infrastrukturnim objektima ¢e se ostvariti kroz
mjere tehniCke zastite i izvodenjem objekata koji omogucuju nesmetano funkcioniranje svih

objekata. Sam zahvat je pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer ja¢a njezinu mrezu na podrucju

4.7. UTJECAJ NA KULTURNO-POVIJESNU BASTINU

U svrhu procjene utjecaja zahvata na kulturnu bastinu obavljen je uvid u stru€nu literaturu kao i terenski
pregled trase. Prethodno evidentirana i registrirana kulturna dobra nalaze se u zoni neizravnog utjecaja ili
izvan zone utjecaja izgradnje, a rije¢ je o objektima profane graditeljske bastine — kasteli Vranja (CG1),
Lupoglav-Mahrenfels (CG2) i Lupoglav-Brigido (CG3), te sakralnim gradevinama s grobljem — crkve Sv.
Petra u Bari¢a-selu (SG1) i Sv. Marija u Mariski¢ima (SG2). Navedena kulturna dobra nisu ugrozena
zahvatom izgradnje.

U vrijeme terenskog pregleda vegetacija je bila jako bujna, $to je otezalo prohodnost i vidljivost terena,
buduéi da je veéina podruéja izgradnje pod Sumom i livadama, pasnjacima, a tek mali dio obraden. Na
temelju povrSinskih nalaza keramike uoeno je jedno nalaziste — AN 1 RuSanski potok, moguée
novovjekovne datacije. Zapadno od zaseoka Kirini uoCene su suhozidne konstrukcije (RC1), moguce

koja obuhvaca kuce te obzidani izvor u neposrednoj blizini.

Polozaji evidentirani terenskim pregledom nalaze se u zoni izravnog utjecaja, a predloZzene mjere odreduju
se za razdoblje prije izgradnje. Najmanje je ugrozena cjelina RC2, buduéi da se nalazi neposredno ispod
postojece ceste gdje se ne o€ekuju radovi na izgradnji. Na poloZajima u zoni izravnog utjecaja nalaze se
stalni strucni nadzor prilikom kréenja vegetacije te odredivanje daljnjih mjera po potrebi, odnosno zastitnih
istraZivanja i dokumentiranja ili zastite na licu mjesta ukoliko se ukaze potreba za oCuvanjem objekata
ruralne i tradicijske graditeljske bastine u zonama RC1 i RC2.

U zoni izravnog utjecaja (do 250 m), koja oznacCava fiziCku destrukciju kulturnog dobra provedbom
zahvata izgradnje, nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazista i/ili objekata iz bilo koje
kategorije nepokretne kulturne bastine izravno ugrozenih zahvatom.

Na samoj trasi nalazi se lokalitet AN1 — RuSanski potok, izmedu otprilike stacionaza 0+070-0+200 s obje
strane osi ceste. RijeC je o oranicama sa zapadne strane ceste Vranja — KrSan, uz RuSanski potok. Teren
se uspinje prema zapadu i dalje tvori livade i Sumu, te nisu uoCeni povrsinski nalazi, $to je moguce odraz
stanja terena. Ipak, kako je rije¢ o dugotrajno poljoprivredno koristenom prostoru koji se nalazi u blizini
naselja Vranja vrlo je moguce da je pretezno rijeC o recentnim nalazima koji neCe zahtijevati zastitno
istrazivanje.

Ostatci_suhozidnih konstrukcija zapadno od zaseoka Kirini (RC 1), izmedu stacionaza 0+700 — 0+900
udaljeni su oko 70-120 m od osi zahvata tj. nalaze se u zoni izravnog utjecaja.

.....

stacionazama 2+350 — 2+400. Ovi se objekti ruralne bastine, koji uz izvor ukljuéuju i kuée u samo zaseoku
tvoreCi jedinstvenu ruralnu cjelinu, nalaze na vanjskom rubu podrucja izravnog utjecaja, a s obzirom na
polozaj neposredno ispod postojeée ceste gdje bi daljnji radovi zasigurno ugrozili stabilnost iste, oni nisu
neposredno ugroZeni izgradnjom nove spojne ceste. U slu€aju da se utvrdi potreba za gradevinskim
radovima u blizini izvora i naselja (prolazak strojeva, pristupna cesta ili slicno) mora se nakon ¢is¢enja
podrucja izvora od vegetacije i definiranja gabarita kulturnih ostataka odrediti za takve radove podrucje
koje nece ugroziti ove ostatke bogate povijesne i etnoloSke bastine ruralnog graditeljstva, buduci da je ovaj

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)
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U zoni neizravhog utjecaja (do 500m), Kastel Brigido (CG2) nalazi se oko 250 m sjeverno od osi
zahvata, u zoni neizravnog utjecaja zahvata. Izmedu kastela i planirane ceste nalaze se i trase drzavne
ceste te €vor Lupoglav odnosno spoj na Istarski ipsilon. Slijedom fizickog odvajanja prostora kastela
postoje¢im infrastrukturnim objektima koji se neée prosSirivati, izmjestati ili na drugi nacin mijenjati
planiranim zahvatom izgradnje, kastel nije ugrozen zahvatom.

Svi se prethodno navedeni objekti kulturne bastine na podrudju Vranje - ostaci utvrde (CG1) te groblje kod
crkve Sv. Petra (crkva — SG1 i groblje), kao i arheoloski kompleks Pupicinih peci te Geomorfoloski
spomenik prirode ,Vela Draga“ - nalaze izvan granice neizravnog utjecaja (viSe od 1km od pocetka
zahvata) u odnosu na os izgradnje spojne ceste Lupoglav-Vranja, stoga nisu ugrozeni zahvatom.

Ostaci utvrde Lupoglav (kastel Mahrenfels) — CG2 i podrucje obliznje crkve Sv. Marije — SG2 s grobljem,
kao i pojedinim objektima (kuée s drvenom arhitekturom) etnografske bastine u naselju Mariskici, s
obzirom na svoj polozaj u odnosu na trasu (oko 600 m sjeverno od osi zahvata) nalaze se izvan zone
neizravnog utjecaja, te nijedno od navedenih kulturnih dobara nije ugroZzeno zahvatom koji se ovdje
razmatra.

POPIS POSTOJECE KULTURNE BASTINE (Slika 4.7-7.i 4.7-8.)

CG 1. KASTEL VRANJA

Polozaj: izvan zone utjecaja

Tip: profana graditeljska bastina, civilna gradevina
Opcina Lupoglav, naselje Vranja

Datacija: 11. — 17. st.

CG 2. KASTEL MAHRENFELS (STARI KASTEL LUPOGLAV)
Polozaj: 600 m sjeverno od osi zahvata, stacionaza oko 2+650
Tip: profana graditeljska bastina, civilna gradevina

Opcina Lupoglav, naselje Lupoglav

Datacija: 12. — 17. st.

CG 3. KASTEL BRIGIDO - LUPOGLAV

PoloZaj: oko 260 m sjeverno od osi zahvata, od stacionaze 3+400
Tip: profana graditeljska bastina, civilna gradevina

Opcina Lupoglav, naselje Lupoglav

Datacija: 17. — 19. st.

SG 1. CRKVA | GROBLJE SV. PETRA, BARICEVICI
Polozaj: izvan zone utjecaja

Tip: groblje, sakralna gradevina

Op¢ina Lupoglav, naselje Vranja

Datacija: rani srednji vijek

SG 2. CRKVA | GROBLJE SV. MARIJE, MARISKICI

Polozaj: 550-600 m sjeverno od osi zahvata, stacionaza oko 2+650
Tip: groblje, sakralna gradevina

Op¢ina Lupoglav, naselje Lupoglav

Datacija: 17. st., mjesno groblje

POPIS NALAZISTA EVIDENTIRANIH TERENSKIM PREGLEDOM (Slika 4.7-7. i 4.7-8.)

AN 1. RUSANSKI POTOK (Slika 4.7-1. i 4.7-2.)

Opis: oranice sa zapadne strane drzavne ceste Vranja-Kr$an, uz RuSanski potok. Prema zapadu teren se
uspinje i nalazi se pod livadama i Sumom. Prikupljeno je nesto ulomaka gradevinske keramitke grade
(opeke, crijepovi) koji su vjerojatno novovjekovni.

Op¢ina Lupoglav, naselje Dolenja Vas; k.o. Dolenja Vas

Stacionaza: 0+070-0+200, s obje strane osi trase

Koordinate: N 45°19'34", E 14°08'12", 280 nm

Datacija: novi vijek, recentno?

Ni% \ " S o iy
Slika 4.7-1. Pogled s istoka na nalaziSte AN 1 — RuSanski potok
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Slika 4.7-2. Ulomci gradevinske keramike s AN1 — RuSanski potok

RC 1. KIRINI — SUHOZIDI (Slika 4.7-3., 4.7-4. 1 4.7-5.)

Opis: vide suhozidnih objekata zapadno od zaseoka Kirini.

Stacionaza: 0+700 — 0+900, 70-120 m sjeverno od osi trase

Koordinate: N 45°19'48.5", E 14°07'52.6", 316 nm; N 45°19'50.3" E 14°07'52.1", 320 nm

Slika 4.7-4. Pogled na jedan od suhozidova n poloiju C1 — Kirini, iz smjera zapada
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RC 2. MIKULICICI (Slika 4.7-6.)

Opis: zaseok s juzne strane ceste Lupoglav - Dolenja Vas - Vranja. Nekoliko kuc¢a te obzidani izvor. Jako
zaraslo podrucje.

Stacionaza: 2+350 — 2+400, oko 250 m sjeverno od osi trase

Koordinate: N 45°20'25.9", E 14°07'07.1", nm 364
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Slika 4.7 -6. Pogled‘na poloiaj zaseoka Mikuli¢i¢i, iz smjera zapada
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Slika 4.7-8. Prikaz kulturne bastine u zoni izravnog (AN 1, RC 1, RC 2) i neizravnog utjecaja (SG2,CG 2,CG 3)u
odnosu na zahvat izgradnje spojne ceste Lupoglav — obilaznica Vranje.

4.8. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

4.8.1. NIZINSKI MJESOVITI KRAJOBRAZ VRANJE

Planirana drzavna cesta Lupoglav — Vranja odvaja se od postojece drzavne ceste D500 u sredidnjem dijelu
krajobraznog podrucja Vranje, u zoni manijih oranica i livada JZ od sela Mavrovija. PoCetnih 200 metara
trase se nalazi na niskom nasipu prosjecne visine 3 metra. U stacionazi 0+200,00 trasa prelazi preko
jaurge kojom protjeCe povremeni vodotok RuSenski potok. Prijelaz preko jaruge planiran je izgradnjom
nasipa visine 9 metara (Slika 4.8-1ai b).

Trasa nastavlja nasipom visine 3 — 5 metara podruéjem bjelogoricne Sume, presjecajuéi pri tom nekolko
livada. Izmedu stacionaze 0+475,00 i 0+710,00 prolazi kroz skupinu livada, dijele¢i ih na dva dijela,
stvarajuci prostornu barijeru. U stacionazi 0+770,00 trasa prelazi u most, poCetne visine 6 metara, duzine
110 m, s dva stupa, kojim prelazi preko fliSne udoline, SZ granice krajobraznog podruc¢ja Vranje.

Opis utjecaja zahvata na nizinski mjeSoviti krajobraz Vranje naveden je u Tablici 4.8.1-1., a simulacija
buduce situacije ceste u pogledu od groblja u Mikulu€i¢ima prema podru¢ju Vranje prikazana je na Slici
4.8.1-1.

Tablica 4.8.1-1. Opis utjecaja zahvata na nizinski mjeSoviti krajobraz Vranje

Zakljuéno, u zoni izravnog utjecaja koja oznacava fizicku destrukciju kulturnog dobra provedbom
zahvata izgradnje, nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalaziSta i/ili objekata iz bilo koje
kategorije nepokretne kulturne bastine izravno ugrozenih zahvatom, a zbog udaljenosti i prirode zahvata
nece biti ugroze niti za objekte u zoni neizravnog utjecaja. Uz pridrzavanje ovdje predlozenih, kao i mjera
zaStite koje odredi nadlezno tijelo — Konzervatorski odjel u Puli, utjecaj zahvata na kulturnu bastinu
ocjenjuje se kao prihvatljiv.

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj

OPIS UTJECAJ
Strukturni - mozaik nepravilnih oranica i livada
elementi
- stara naselja (Baricevi¢i, Mavrovija,....) - izgradnja nasipa visine 3-5 m u nizinskom
- bjelogori¢ne Sume i Sikare podrucju
- nasipavanje jaruge RusSinskog potoka
- gubitak dijela Sumskih povrSina
Krajobrazne - kulturni krajobraz BariCeviéi (selo, crkve | - gubitak dijela livada kod Kirina, te
vrijednosti Sv. Petra i groblje) smanjena pristupacnost livada JZ od
- nepravilan mozaik poljoprivrednih ceste
povrSina i malobrojne povrsine livada - prekid koridora Sumskih povrsina
- koridori Sumskih povrsina
Karakter - nizinski mjeSoviti (poljoprivredni, prirodni | - Umjeren negativan utjecaj na strukturu
NIZINSKI i ruralni) krajobraza
MJESOVITI
KRAJOBRAZ
VRANJE

-

>Slika 4.8.1-1. Simulacij.a buducée situacije ceste u pogledu od groblja u Mikuluc¢i¢ima prema podrucju Vranje
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4.8.2. BREZULJKASTI PRIRODNI KRAJOBRAZ LESCINE | DOLENJE VASI

Od zavrSetka mosta u stacionazi 0+880,00, trasa prolazi zaravni isto€no od sela Staraji, podru¢jem livada i
oranica. Od zavrSetka mosta trasa se ukopava u postojeéi teren do maksimalne dubine 2 metra u podrucju
planiranog krizanja s lokalnom cestom Lupoglav — Staraji — D500. Od stacionaze 1+030,00 do 1+230,00
trasa nastavlja nasipom koji u SZ rubu zaravni doseze maksimalnu visinu 8 metara iznad postojeceg
terena (Slika 4.8-1ai b).

U stacionazi 1+230,00 prelazi fliSnu jarugu mostom duzine 34 metra i nastavlja nasipom podru¢jem
bjelogori¢ne Sume. U stacionazi 1+410,00 nasip doseze maksimalnu visinu 7,5 metara, te se potom spusta
na visinu 4 metra u stacionazi 1+580,00, gdje prelazi u most duzine 270 m preko duboke flisne jaruge JI od
Dolenje Vasi.

Opis utjecaja zahvata na brezuljkasti prirodni krajobraz Le&¢ine i Dolenje Vasi naveden je u Tablici 4.8.2-
1., a simulacija buduce situacije mosta u pogledu od groblja u Dolenjoj Vasi prikazana je na Slici 4.8.2-1.

Tablica 4.8.2-1. Opis utjecaja zahvata na brezuljkasti prirodni krajobraz LeS¢ine i Dolenje Vasi

OPIS UTJECAJ
Strukturni - jaruge i doline potoka na fliu - izgradnja mosta duzine 110m male
elementi - brojni izvori podzemnih voda vidljivosti

- velike, cjelovite povrsine Suma - izgradnja mosta 270m na fliSnoj ve¢

- manje skupine livada i oranica erodiranoj padini i mosta duzine 340m

- dispergirana, vrlo mala naselja - gubitak manjeg dijela Sumskih povrSina
Krajobrazne - struktura starih naselja (Dolenja - izgradnja iskopa i nasipa na zaravni s
vrijednosti Vas) livadama i oranicama

- mozaik oranica i livada na - most duzine 270 m vidljiv iz Dolenje Vasi

zaravnima

- vizure s i na Dolenju Vas -

- vizure na Boljun -
Karakter - dominantno prirodni - Jak negativan utjecaj na strukturu i
BREZULJKASTI umjeren negativan utjecaj na karakter
PRIRODNI krajobraza
KRAJOBRAZ
LESCINE |
DOLENJE VASI

Most zavrSava na sredidnjem dijelu fliSsne padine, u stacionazi 1+850,00, nasipom visine 17 metara.
Narednih 300 metara trasa prolazi bjelogoricnom Sumom i presjeca livade juzno od OreSja. S obzirom da
se u ovom dijelu trasa ukopava u postojeci teren do maksimalinh -2 metra, u podrudju livada ista
predstavlja barijeru, te je za o€ekivati kako ¢e livade postepeno sukcesijom prec¢i u Sumu. U stacionazi
2+235,00 trasa s nasipa visine 14 metara prelazi u most duzine 340 metara, te prelazi udolinu zapadno od
Mikuli¢i¢a i prelazi u krajobrazno podruéje Lupoglava.

4.8.3. MJESOVITI KRAJOBRAZ ZARAVNI LUPOGLAVA

Most zavrSava u podrucju bjelogori¢ne Sume, u stacionazi 2+570,00, nasipom visine 7 metara. Sljedecih
150 metara trasa u blagom lijevom luku uglavnom prati teren i priblizava se postoje¢oj lokalnoj cesti
Lupoglav — Dolenja Vas te se u stacionazi 2+690,00 predvida njihov spoj (Slika 4.8-1a i b).

Od stacionaze 2+730,00 trasa nasipom maksimalne visine 7 metara prolazi preko lokalne ceste Gorenja
Vas — Kuhariéi, te se prolazeci uz sam JZ rub Gorenje Vasi u stacionazi 3+100,00 u podrucju ¢vora A8 —
D44 spaja na postojecu cestu.

Od stacionaze 3+100,00 do 3+460,00 planirana trasa prolazi koridorom postoje¢e drzavne ceste D44.

U stacionazi 3+460,00 trasa se odvaja od postoje¢e D44 i podrucjem livada i bjelogoriénih Sikara i Suma s
JZ strane obilazi Lupoglav.

Od krizanja s D44 do stacionaze 2+700,00 trasa prolazi usijekom maksimalne dubine -2 metra. Sljedecih
250 metara trasa se ide nasipom koji doseze maksimalnih 9 metara u stacionazi 4+225,00.

Od stacionaze 4+465,00 do 4+950,00 trasa prolazi usjekom maksimalne dubine -7 metara u stacionazi
4+750,00, te presijeca livade i bjelogoricnu Sumu kao i dva poljska puta koja povezuju pasnjake i livade u
podrucju Brguda s Lupoglavom.

Posljednjih 250 metara trasa prolazi niskim nasipom visine do 2,5 metara podru¢jem bjelogoricne Sume
isto€no od planirane industrijske zone Lupoglava.

Opis utjecaja zahvata na mjeSoviti krajobraz zaravni Lupoglava naveden je u Tablici 4.8.3-1.

Tablica 4.8.3-1. Opis utjecaja zahvata na mjeSoviti krajobraz zaravni Lupoglava

? bl ; ) :

Slika 4.8.2-1. Simulacija buduée situaije mosta pogledu od groblja u Dolenjoj Vasi |

OPIS UTJECAJ
Strukturni - zaravan s veéim naseljem (Lupoglav) | - izgradnja nasipa na padinama vecih
elementi nagiba u rubnom dijelu Sumskog podrucja
- mozaik izduzenih oranica i livada u - gubitak manjeg dijela travnjackih povrSina
podrucju udoline te veceg dijela Sumskih povrsina u
koridoru trase
- struktura starih naselja (Semici, - prekid lokalne prometnice Gorenja Vas
Dvorani, Skolj, ...) - Kati¢i kao i poljskog puta koji povezuje
Lupoglav i naselja J od autoceste A8 s
pasnjacima na zaravni Brgud
- mozaik pasnjaka, Sikara i Suma - nakon odvajanja trase od postojeée ceste
izgradnja nasipa dubine do 8m, a potom
iskopa visine do 7m
Krajobrazne - Lupoglavski kastel
vrijednosti - kulturni krajobraz Semica i Dvorana
Karakter - mjeSoviti (urbani, poljoprivredni i - Umjeren negativan utjecaj na strukturu
MJESOVITI prirodni) i slab negativan utjecaj na karakter
KRAJOBRAZ krajobraza sjevernog dijela
ZARAVNI krajobraznog podrucja
LUPOGLAVA
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ANALIZA UTJECAJA NA KRAJOBRAZ

M1:7500
Y
R S
Legenda
Elementi zahvata ';1 Granica krajobraznih podruéja PPUO Lupoglav -Zastita
Kolnik Linijski elementi [ ARHEOLOSKI POJEDINACNI LOKALITETI
[ na terenu Prometnice [ GRADSKA NASELJA
1 most === drsavna cesta §§ GRADITELJSKI SKLOP
Visina nasipa = vijadukt T] SEOSKA NASELJA
.76 lokalna cesta A SAKRALNA GRADEVINA
Bl -4 = asfaltirana cesta
- 4-2 — put < POJEDINACNE TRADICIJSKE GRADEVINE |
SKLOPOVI U MJESTIMA
2 2-0 —— makadamska sesta
L ) i CIVILNA GRADEVINA
[Jo-2 ——- poljski i Sumski put
Cl2-4 E=S autocesta - vijadukt & TOCKE | ZNACAINE ZA PANORAMSKE
a6 = autocesta VRIJEDNOSTI KRAJOBRAZA
[Je-8 === drzavna cesta - vijadukt PPUO Lupoglav - Zasti¢ena podruéja prirode
ds-10 Zeljezniéka pruga 21T ook prirode
= 10-12 Zeljeznicka pruga Zasticeni krajobraz
B oi2-14 == Zzeljeznicki tunel
B i4-16 == Zeljeznitki nadvozZnjak
B 6-18 Vodotoci

——— povremeni tok

— potok

Povrsinski pokrov

5] naselja; neizgradeni dio naselja
HH groblja

HHH industrija, odlagalista otpada i kamenoclomi
[ 1 prometni koridori

[ oranice

[ livade

[ pa&njaci; pasnjaci u zarastanju
I zikara

[ 3uma bjelogoriéna

I :uma crmogoriéna

[ sipari; litice; korita

[ vodene povrine

Slika 4.8.-1a Legenda kartografskog prikaza analize krajobraza
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Slika 4.8-1b. Kartografski prikaz analize krajobraza
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Zakljuéno, u nizinskom mjesovitom krajobrazu Vranja zahvat ¢e zbog unosSenja novog
antropogenog strukturnog elementa i gubitaka/promjena postojeé¢ih imati umjeren
negativan utjecaj na strukturu krajobraza. U brezuljkastom prirodnom krajobrazu Leséine
i Dolenje Vasi ¢e zbog zna€ajnijih promjena reljefa i prirodnog povrsinskog pokrova cesta
imati jak negativan utjecaj na strukturu i umjeren negativan utjecaj na prirodni karakter
krajobraznog podrucja. U podrucju mjesovitog krajobraza zaravni Lupoglava doc¢i ¢e do
umjerenog negativhog utjecaja na strukturu i slabog negativhog utjecaja na karakter
krajobraza sjevernog dijela krajobraznog podrucja. Navedeni utjecaji ¢e se primjenom
mjera zastite umanijiti.

Znacaj utjecaja: Moze se zakljuciti da ¢e u podrucju cijelog obuhvata zahvata utjecaj na
strukturu krajobraza biti UMJEREN do JAK NEGATIVAN, a utjecaj na karakter
krajobraznih podrucja SLAB do UMJEREN NEGATIVAN.

5. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE | PROGRAMA PRACENJA STANJA
OKOLISA S PLANOM PROVEDBE

5.1. PRIJEDLOG | PLAN PROVEDBE MJERA ZASTITE OKOLISA

5.1.1. OPCE MJERE ZASTITE OKOLISA
Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Postivati mjere utvrdene prostorno-planskom dokumentacijom.
2. Provesti izmjene Prostornog plana uredenja Opc¢ine Lupoglav na nacin da se smanji
gradevinsko podrucje na stacionaZzi cca km 3+000.
3. Prilagoditi prostorna i tehnicka rieSenja ceste zna¢ajkama podrudja izgradnje.
4. Svim parcelama kojima se zbog izgradnje planiranog zahvata ukida postojeéi pristup,
omoguciti zamjenski put i prilaz.
5. Na kriticnim lokacijama izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom izgradnje
zahvata.
6. Osigurati osnovne sanitarno-tehnic¢ke uvjete za boravak radnika.

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1. Svim parcelama kojima se zbog izgradnje planiranog zahvata ukida postojeci pristup,
omoguciti zamjenski put i prilaz.

2. Na zemljitu nakon gradnje, a prije stavljanja gradevine u funkciju, provesti radove
sanacije.

3. Tijekom izgradnje $to manje utjecati na prostor izvan ograni¢enog pojasa trase Prilikom
izvodenja zahvata kretanje teSke mehanizacije ograniciti na postojecu cestovnu infrastrukturu
i/ili postoje¢u mrezu putova, a nove formirati samo kada je to neizbjezno. Nakon zavrSetka
gradevinskih radova koristenu putnu mrezu sanirati.

4. Provoditi u€estalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na propisan
nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo priviemeno ili trajno odlaganje navedenog otpadnog
materijala na okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za otpad. Sav suviSni gradevni
materijal koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivhostima mora biti deponiran na za to
predvidenim lokacijama, a gradevni otpad je potrebno sustavno odvoziti.

5. Na kriticnim lokacijama izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom

izgradnje zahvata.

6. U tijeku radova izvesti sve potrebne zahvate na postojeéoj prometnoj mrezi za optimalni
prihvat gradiliSnog prometa.

7. Na mjestima presjecenih puteva do poljoprivrednih, Sumskih i ostalih parcela osigurati
mogucnost prolaza za pjeSake i vozila.

8. Osigurati osnovne sanitarno-tehnicke uvjete za boravak radnika.

9. Visak kamenog materijala ugraditi u trasu prometnice, a iznimno odlagati na deponije
gradevinskog otpada odredene odlukama tijela lokalne uprave i samouprave.

10. Materijale za izradu prometnice nuzno je koristiti iz najblizih registriranih kamenoloma
ili pozajmista, isklju€ivo onih koji imaju valjanu dozvolu za rad. Koristiti postojece
betonara i asfaltnih baza koje se nalaze u najbliZzoj okolici te definirati puteve transporta dovoza.
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5.1.2. MJERE ZASTITE PROSTORA | PROMETNIH TOKOVA

Mijere zastite tiiekom pripreme i gradenja zahvata

1.

kod planiranja i projektiranja predmetnog zahvata postivati ciljeve i odredbe iz prostornih planova,
misljenja nadleznih institucija te uskladiti zahtjeve zajednice sa potrebama koje su nuzne za
realizaciju zahvata

U pripremi realizacije sagledati sve moguce posljedice i utjecaje koji pozitivno ili negativno utjecu
na prostor, elemente prostora i promet u cjelini s obzirom na zahtjeve koje buduc¢a drzavna cesta
ima sa stanovista razine usluge i prometno — tehnickih elemenata

Prometnicu je potrebno povezati na glavne postoje¢e cestovne pravce (drzavne ceste DC500 i
DC44, autocesta A8 preko ¢vorista ,Lupoglav®) te na postojece prometnice lokalnog znacaja kako
bi se kako bi se omogucio brZi i kvalitetniji protok vozila u zoni utjecaja zahvata

Tijekom gradnje nuzno je privremenom prometnom signalizacijom omoguciti nesmetan promet na
mjestima spoja postojec¢ih prometnica sa hovom prometnicom, voditi raCuna o rjeSenjima u vrSnim
satima, za vrijeme mogucih nepovoljnih vremenskih prilika i sliénim slu¢ajevima te prometnom
regulacijom osigurati nesmetan tok prometa.

Odrediti koridore kretanja gradevinskih vozila, odrediti prometnice za dovoz i odvoz materijala,
strojeva i ljudi kako bi se sprijeCilo bespotrebno i nekontrolirano kretanje gradevinskih vozila
prometnicama gdje to nije nuzno potrebno

Na mjestima presjeCenih puteva do poljoprivrednih, Sumskih i ostalih parcela osigurati moguénost
pristupa za pjeSake i vozila

Za kretanje zonom gradilidta koristiti po mogucénosti posstojece poljske i Sumske puteve, ne otvarati
nove, a nakon izgradnje obavezno ih sanirati i dovesti u najmanije isto stanje kao prije izgradnje
Materijale za izradu prometnice nuzno je koristiti iz najblizih registriranih kamenoloma ili pozajmista,
iskljucivo onih koji imaju valjanu dozvolu za rad

Predvidjeti koriStenje postojeCih betonara i asfaltnih baza koje se nalaze u najblizoj okolici, te
definirati transportne puteve

Mijere zastite tijekom koriStenja

1. Nakon izgradnje prometnice izvrSiti prekategorizaciju prometnica
2. Horizontalnu i vertikalnu prometnu signalizaciju regulirati i uskladiti sa novim stanjem te oznaditi

nove smjerove kretanja, a na postojeCoj cestovnoj mrezi preregulirati prometnu signalizaciju u
skladu sa novim prometnim rjeSenjima

3. Pratiti tokove prometa te vrsiti analize u svrhu poboljSanja ukupnog prometnog sustava na

predmetnom podrucju

4. Nakon izgradnje potrebno je isti uvrstiti u sve dokumente kao element postojeceg stanja

5.1.3. MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. S cilem smanjenja fragmentacije staniSta planirati dovoljan broj ravnomjerno

rasporedenih propusta za vodu koji ¢e ujedno sluziti i kao prijelazi za male zZivotinje
(vodozemci, gmazovi i mali sisavci), sukladno Pravilniku o prijelazima za divlje zivotinje
(NN 05/07).

Mijere zastite tijiekom gradnje zahvata

1. Na povrSinama koje nece biti neposredno zahvacene gradevinskim radovima zadrzati
postojeéu vegetaciju, posebno autohtono drveée i grmlje, kao staniSta gmazova,
gnjezdilista ptica i sklonista malih sisavaca.

2. Neophodno uklanjanje vegetacijskog pokrova izvoditi izvan razdoblja gnijezdenja ptica,
tj. od rujna do veljace.

3. Pri hortikulturnom uredenju zelenih pojaseva (bioloska rekultivacija) uzduz prometnice
u potpunosti sprijeCiti sijanje/sadnju stranih alohtonih vrsta biljka uz rubni dio ceste.
Koristiti tlo prikupljeno s lokacije zahvata.

4. U slu€aju nailaska na speleoloSke objekte i pojave tijekom zasijecanja terena, otkri¢e
prijaviti Ministarstvu nadleznom za poslove zastite prirode te obustaviti radove dok
struéne osobe ne utvrde zate€eno stanje lokaliteta i definiraju potrebne mjere zastite.

5. Nakon izgradnje uklanjati invanzivne, pogotovo drvenaste vrste, koje ¢e medu prvima
osvojiti otvorena stanista uz prometnicu nastala tijgkom gradnje.

5.1.4. MJERE ZASTITE GEORAZNOLIKOSTI

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1. Ukoliko se prilikom izgradnje prometnice naide na geomorfoloSke objekte, zastita treba
biti temeljena na osnovi geomorfoloSkih znacajki i detaljnog terenskog uvida doti¢nog
podrucja od strane geologa.

2. O nalazu fosila i minerala koji bi mogli predstavljati zasticenu prirodnu vrijednost
obavezno izvijestiti tijelo drzavne uprave nadlezno za za$titu prirode te poduzeti nuzne
mjere zastite od uniStenja, ostecenja ili krade.

5.1.5. MJERE ZASTITE PODZEMNIH | POVRSINSKIH VODA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. U okviru glavnog projekta odvodnje izraditi Pravilnik o radu i odrZzavanju sustava
odvodnje ceste u normalnim i izvanrednim okolnostima koristenja.
2. lzraditi Operativni plan interventnih mjera u slu€aju iznenadnih zagadenja voda.

3. Predvidjeti odgovarajuée efikasne mjere zastite od boénog izlijetanja vozila na svim
potencijalno opasnim mjestima, a posebno na objektima.

4. U daljnjim fazama projektiranja prema procijenjenim rizicima oneciS¢enja podzemnih
povrSinskih voda odrediti naCine otjecanja oborinskih oneciSCenja voda s kolnika, te
stupanj njenog procis¢avanja u separatorima i lagunama.

Mijere zastite tiiekom koriStenja zahvata

1. Redovito odrzavati sustav unutarnje odvodnje 3&to ukljuCuje ciSéenje i pracéenje
funkcionalnog stanja sustava (slivnika, cijevi, separatora) i odgovarajuée zbrinjavanje
otpada koji nastaje funkcioniranjem sustava (prema Zakonu o otpadu).

2. Kod odrzavanja prometnice u zimskim uvjetima Kkoristiti prihvatljiva sredstva protiv
smrzavanja kolnika u minimalno potrebnim koliCinama.

5.1.6. MJERE ZASTITE ZRAKA

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1. Zalijevati pristupne makadamske putove kako bi se izbjeglo praSenje uzrokovano
vjetrom i prometanjem vozila (posebno u susnom dijelu godine).

2. Kod transporta zemlje i asfaltnih mjeSavina koristiti cerade za prekrivanje tereta radi
smanjenja emisije plinova i prasine.
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3.

Sva mehanizacija mora imati redovitu tehni¢ku kontrolu ispravnosti i mora biti
opskrbljena aparatima za ga8enje poZara, a koji ne smiju sadrZavati tvari koje oStecuju
ozonski omotac (halone).

5.1.7. MJERE ZASTITE OD BUKE | SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1.

Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvocom svjetla i sjenilima koja
onemoguc¢avaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti sukladno EU Direktivi o
sprjeCavanju svjetlosnog oneciscenja.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1.

2.

Radne strojeve i vozila redovito kontrolirati i odrzavati kako u radu ne bi doslo do
povecane emisije buke.

Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvocom svjetla i sjenilima koja
onemoguc¢avaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti sukladno EU Direktivi o
sprie€avanju svjetlosnog oneciscenja.

5.1.8. MJERE ZASTITE GOSPODARSKIH ZNACAJKI

5.1.8.1. Tlo i poljoprivreda

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1.

Voditi raCuna o projektiranju i izgradnji dovoljnog broja propusta za povrSinske,
odnosno tekuée vode sa ceste na nacin da se sprijeCi njihovo otjecanje u okolne
povrsinske vode radi sprijeCavanja njihovog onecis¢enja.

Tijekom projektiranja i pripreme potrebno je definirati mjesta za parkiranje i okretanje
gradevinske mehanizacije radi $to manjeg nepovoljnog utjecaja na stanista.

Voditi raCuna o potrebi za rekonstrukcijom postoje¢e putne i kanalske mreze jer ée
izgradnja prometnice dovesti do njezine devastacije i nefunkcionalnosti.

Osobitu paznju treba prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
otvorenim plamenom, kako ne bi doslo do Sumskih pozara. Pritom treba poStivati sve
propise i postupke o zastiti Suma od pozara.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1.

Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje brze ceste, kako bi povrsina
poljoprivrednog tla i putne mreze devastirana radovima bila Sto manja, odnosno Koristiti
postojeCu mrezu putova, koju po zavrSetku gradevinskih radova treba sanirati.

Obavezno djelotvorno zastititi tlo (narocito poljoprivredno) od imisije krutih Cestica
podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu spojne ceste, kako bi se §to
bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja

Poduzeti odgovaraju¢e mjere za zastitu tla od erozije vodom uslijed utvrdenog
umjerenog rizika na podruéju kartiranih jedinica 3 i 4, te posebno na podrucju javljanja
kartiranih jedinice broj 1 i 2 gdje je rizik od erozije izrazito visok. Osigurati stabilnost
padina i njihovo zatravnjivanje kako bi se sprije€ila erozija tla uz samu brzu cestu,
odnosno nanosenje erozijskog zemljiSnog matrijala na samu prometnicu.

Mijere zastite tiiekom koriStenja zahvata

1.

Obavezno djelotvorno zastititi tlo (narocCito poljoprivredno) od imisije krutih Cestica
podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu spojne ceste, kako bi se §to
bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja

Tijekom koriStenja provoditi inspekcijsku kontrolu radi utvrdivanja i pracenja
eventualnog oneciS¢enja tla na poljoprivriednom zemljidtu. Ukoliko rezultati dobiveni
inspekcijskom kontrolom stanja poljoprivrednog tla i voda pokazu povecanu razinu
teSkih metala, znaci da zastita vegetacijskim pojasevima nije dobro provedena ili da
nije djelotvorna. U tom ce sluCaju trebati postupiti u skladu s Pravilnikom o
poljopriviednom zemljiStu, odnosno ako grani¢ne vrijednosti prelaze maksimalno
dozvoljene koli¢ine Stetnih tvari takva ¢e tla kao oneci$¢ena trebati izdvoijiti iz fonda
poljoprivrednih tala i pretvoriti ih u Sumska tla.

5.1.8.2. Sumski ekosustavi i $umarstvo

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1.

Pri planiranju i organizaciji gradiliSta, sve povrSine koje neée biti neposredno
zahvaéene gradevinskim radovima moraju zadrzati postoje¢u vegetaciju te ostati u
(do)prirodnom stanju.

Za smijestaj potrebnih infrastrukturnih objekata potrebno je izabrati eventualne
neobrasle Sumske i poljoprivredne povrsine ili degradacijske Sumske stadije.

Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posjeCenu drvnu masu. Pritom treba voditi rauna da se posijeku i izrade
sva oSteéena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor zaraze.

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1.

Pri planiranju i organizaciji gradiliSta, sve povrSine koje neée biti neposredno
zahvacene gradevinskim radovima moraju zadrzati postojeéu vegetaciju te ostati u
(do)prirodnom stanju.

Radove izvoditi u Sto uZzem koridoru ceste uz koriStenje postojecih poljskih cesta i
putova, a izbjegavati otvaranja novih pristupnih putova.

Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posjeCenu drvnu masu. Pritom treba voditi rauna da se posijeku i izrade
sva osteéena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor zaraze.

Sav organski i anorganski otpad potrebno je sakupljati odvojeno po vrstama materijala
(komunalni otpad, gradevinski otpad, ambalazni otpad, opasni otpad) i predati
ovlastenom sakupljacu, kako ne bi doSlo do zagadenja Sumskog tla.

Skladistiti i koristiti na propisan nacin gradevinski materijal, gorivo, mazivo, boje,
otapala i druge kemikalije koje se koriste u postupku gradnje i montaze opreme kako
ne bi doslo do zagadenja Sumskog tla.

Mijenjanje i dolijevanje motornih i hidrauliCkih ulja u gradevinskim strojevima i vozilima
mora se obavljati u radionici izvan gradiliSta kako ne bi doSlo do kontaminacije tla.

Mijere zastite tiiekom koriStenja zahvata

1.

2.

Tijekom odrzavanja zelenih pojaseva uz prometnicu uklanjati strane i invazivne biljne
vrste.

Prema potrebi sanirati oSte¢enja tla uz cestu nastala slijeganjem terena, odrona i
erozije.
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5.1.8.3. Divlja€ i lovstvo

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. U suradnji s lovoovlastenikom (stru¢na osoba za provedbu LGO i lovo€uvari) na terenu
razmotriti ustaljene staze divljaci i po potrebi poduzeti mjere zastite prometa i divljaci
postavljanjem repelenata ili ograde oko ceste.

2. U suradnji s lovoovlastenikom premijestiti zate¢ene lovnogospodarske i lovnotehnicke
objekte (hranilista, pojiliSta, Ceke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

3. Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima
je mogucée ucestalije prelaZzenje divljaCi. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa stru¢nim
sluzbama lovoovlastenika.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata
1. Pri gradnji objekata sacuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini kako bi se divlja¢ i na
taj nacin Sto prije prilagodila promjenama i vratila u svoje staniste.

2. Otpad (narocito organskog podrijetla) zbrinuti na nagin da onemoguci njegov doticaj sa
Zivotinjama.

5.1.9. MJERE ZASTITE INFRASTRUKTURE

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. S ovlastenim tvrtkama koje upravljaju elektrodistribucijskim vodovima i vodovodnim
cjevovodima utvrditi tehniCku izvedbu zahvata na lokacijama sjeciSta trase planirane
spojne ceste i dalekovoda/cjevovoda

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata
1. Odrzavati postoje¢u mrezu cesta i putova koja ¢e se koristiti tijekom izgradnje

5.1.10. MJERE ZASTITE KULTURNE BASTINE

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Obavljati stalni stru¢ni nadzor na cijeloj trasi, a pogotovo na polozajima evidentiranima
prilikom terenskog pregleda kao potencijalno nalaziSte (AN1) odnosno objekti ruralne
bastine (RC1 i RC2). Na ostalim dijelovima trase odreduje se povremeni ili stalni stru¢ni
nadzor prilikom skidanja vegetacije i kr€enja zemljiSta kako bi se utvrdilo eventualno
postojanje nalazista/drugih vrsta kulturnih dobra. Nakon krenja terena potrebno je
napraviti dodatno rekognosticiranje terena. (posebno na podrudju naselja Kirini i

Mijere zaétite tijekom gradnje zahvata
1. U slu€aju pronalaska kulturno-povijesnih vrijednosti (arheoloSkog nalaza ili drugih
vrijednosti) na podru€ju obuhvata zahvata prekinuti radove i obavijestiti srediSnje
drZzavno tijelo nadlezno za za$titu spomenika kulturne bastine, koje ¢e definirati protokol
o daljnem postupaniju.

5.1.11. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Za ishodenje Lokacijske dozvole u okviru Idejnog projekta izraditi ldejni projekt
krajobraznog uredenja.

2. Za planiranu cestu izraditi Glavni i lzvedbeni projekt krajobraznog uredenja, a kod
izbora materijala postivati kriterij autenti¢nosti elemenata kulturnog i prirodnog
krajobraza podrucja, s ciliem zadrzavanja obiljezja krajobraza na kojem se temelji
njegov identitet.

3. Projektom krajobraznog uredenja predvidjeti biotehniCcku stabilizaciju pokosa
stvaranjem plodnog sloja tla i vegetacijskog pokrova (autohtone vrste) kao i tehnologiju
izvedbe koja ¢e u datim uvjetima ispuniti funkciju stabilizacije pokosa i vizualnog
uklapanja pokosa nasipa u prostor/krajobraz.

4. U izradi projektne dokumentacije, a i prije izvodenja zahvata potrebno je voditi brigu o
organizaciji gradilista (kako bi se izbjegla prevelika i nepotrebna devastacija elemenata
prirodnog i kulturnog krajobraza u podrucju zahvata).

5. U podrudju flisnih padina prilikom projektiranja nasipa i usjeka projektnim rjeSenjem
formirati pokose u obliku terasa zbog stabilizacije terena i spreavanja erozijskih
procesa te kao osnovu za biotehniCku sanaciju.

6. Prilikom projektiranja gradenih struktura (potpornih zidova, terasa,...), kao i sanacije
nasipa i pokosa, planirati koristenje tehniCki prihvatljivih, i predmetnom prostoru
vizualno odgovarajuc¢ih materijala, kao na pr. koritenje gabiona, lokalnog kamena i sl.

7. U daljnjoj razradi tehniCke projektne dokumentacije potrebno je zbog vizualne
izlozenosti mosta, projektnim rjeSenjem (oblik, boja, materijal) gradevine uklopiti u
postojeéi krajolik.

8. U stacionazi 0+200 osigurati protok povremenog vodotoka RuSanski potok bilo
izgradnjom propusta kroz nasip ili gradnjom mosta.

9. U stacionazi 2+935 osigurati prolaz u nasipu za lokalnu cestu Gorenja Vas - Kuharici

10. Osigurati kontinuitet kretanja poljskim putem iz Lupoglava u podrucje zaravni Brgud koji
se izgradnjom ceste prekida

11. Zastitne zidove od vjetra, buke i nepozeljnih pogleda izvesti u kombinaciji s drvec¢em,
grmljem i penjacicama.

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1. Pazljivo odstraniti humusni sloj i privremeno ga deponirati u blizini lokacije, te ga
saCuvati i koristiti prilikom sanacije zemljanih povrSina nakon zavrSetka izvodenja
radova i uredivanja okolisa.

2. Zastitne zidove od vjetra, buke i nepozeljnih pogleda izvesti u kombinaciji s drvecem,
grmljem i penjacicama.

3. Kao zavrSnu obradu pokosa nasipa, usjeka i zasjeka te ulazalizlaza tunela ne koristiti
mlazni beton.

4. Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oSte¢ene povrSine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja. Stabla u blizini
lokacija na kojima se izvode gradevinski radovi nuzno je zastiti postavom zastitnih
ograda, a ako je potrebno, zastititi i vrijedna pojedinaCna debla kako bi se izbjeglo
oStecivanje uslijed rada mehanizacije

5. Sanaciju terena izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Nakon izvedenih radova na uredenju okolisa, a prema projektu krajobraznog uredenja, tijekom
godine dana vrSiti odrzavanje svih uredenih i saniranih zelenih povrSina kako bi se osigurali uvjeti

za stabilizaciju nasada.
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5.1.12. MJERE ZA SPRECAVANJE EKOLOSKE NESRECE
Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Postupiti u skladu s izradenim “Operativnim planom interventnih mjera za slucaj
iznenadnih zagadenja voda”.

2. Za sluCaj istjecanja pogonskog goriva ili maziva iz postrojenja, strojeva i vozila
osigurati interventne koli€ine sredstva za suho ¢iS¢enje tla. U potpunosti odistiti
oneci§cenu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povijeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

3. Angazirati tvrtke ovlastene, osposobliene i s pozitivnim referencama za sanaciju
nastalog oneciSc¢enja u slu¢aju iznenadnog zagadenja.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Postupiti u skladu s izradenim “Operativnim planom interventnih mjera za slucaj
iznenadnih zagadenja voda”.

2. Za slu&aj istjecanja pogonskog goriva ili maziva iz postrojenja, strojeva i vozila
osigurati interventne koliCine sredstva za suho CiSéenje tla. U potpunosti o istiti
onecis¢enu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povijeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

3. Angazirati tvrtke ovlastene, osposobliene i s pozitivnim referencama za sanaciju
nastalog oneciséenja u slu€aju iznenadnog zagadenija.

5.2. PRIJEDLOG | PLAN PROVEDBE PROGRAMA PRACENJA STANJA
OKOLISA

5.2.1. PROGRAM PRACENJA STANJA BIORAZNOLIKOSTI

o Duz citave prometnice osigurati svake godine pracenje brojnosti invazivnih vrsta koje ce
potencijalno naseliti otvorena staniSta oko prometnice.

5.2.2. PROGRAM PRACENJA KAKVOCE VODA

Kao $to je u uvodnom dijelu spomenuto za prikupljanje otpadne vode s prometnica uobi¢ajeno se grade
tzv. separatori ulja ili mastolovi. Medutim, kakvoc¢a voda koja istjeCe iz mastolova uglavhom nije pogodna
za izravno upustanje u okoli§ pa ove otpadne vode s prometnica treba dodatno prociScavati. Nakon toga
se voda upusta u okoliS. Brojnim eksperimentima izvedenim u svijetu, ustanovljeno je za vecinu
oneciSCivata dobra efikasnost zadrZzavanja u sedimentu filtarskog polja. Zbog toga, osim u cilju
uspostavljanja kontrole utjecaja i potencijalnog oneciS¢enja podzemnih i povrSinskin voda predlazemo
provodenje programa ispitivanja utjecaja voda sa trase na podzemne vode Predvidamo izvodenje
ispitivanja u tri faze. U prvoj bi fazi istrazivanja trebalo provesti ocjenu nultog stanja kakvoée podzemnih
voda.

Praéenje stanja tijekom izvodenja zahvata - Tijekom izgradnje predmetne ceste, zbog moguceg utjecaja
koristene mehanizacije i ljudskog faktora predlaze se kontinuiran monitoring podzemnih voda..

Praéenje stanja tijekom koristenja, tijekom odvijanja prometa - Nakon pustanja u promet predmetne
ceste, predlaze se mjesejcno pracenje odabranih odabranih karakteristiCnih pokazatelja u povrsinskim
vodama, a detaljne analize u povrsinskim i podzemnim vodama dvaput godiSnje kroz razdoblje od pet
godina. Uzorci vode iz mastolova uzimali bi se dva puta godiSnje, na najmanje dvije lokacije | to na
mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u filtarsko polje i nakon filtarskog polja prije upustanja

otpadne vode u podzemlje. Potrebno je barem jedno uzorkovanje izvesti poslije prve kiSe, nakon
dugotrajnog sudnog razdoblja i najintenzivnijeg koridtenja prometnice (ljeti). U ova opaZanja uklju€eni bi bili
mastolovi koji su smjesteni na lokacijama koje se nakon detaljnih hidrogeoloskih istrazivanja ocijene kao
zone i mjesta najveéeg rizika za kvalitetu podzemnih voda. Istovremeno, takoder se predlaze ispitivanje
prihvatnog kapaciteta sedimenta filtarskog polja barem dva puta godiSnje za pojedine pokazatelje.

POKAZATELJI UTJECAJA PROMETNICA NA PODZEMNE VODE:

- temperatura vode -ukupne masnoce

- el. vodljivost -mineralna ulja

- pH -DOC

-02 -fenoli

- KPK -PAH- ukupno

- BPK5 -kloroform

- mutnoca vode ili suspendirana tvar -tetraklorugljik

-Cl- -tetrakloretilen (PCE)
-S042- -trikloretilen (TCE)

- teski metali (Cd, Cu, Cr, Zn, Ni, Pb, Fe, Mn, Hg) -1,1,1-trikloretan

- Br-, J-

- NH3, NO2-, NO3-

5.2.3. PROGRAM PRACENJA KAKVOCE ZRAKA

Dugogodi$nji monitoring meteoroloskih parametara provodi se na lokaciji Pazin, Sto zadovoljava potrebe
analize meteorolo$kih uvjeta u slu¢aju potrebe. U posebnim slu¢ajevima i kada je to potrebno moze se
primijeniti atmosfersko modeliranje na skali finije rezolucije kada se mogu uvaziti utjecaji orografije na polje
strujanja.

Monitoring kvalitete zraka provodi se u Hrvatskoj u okviru Drzavne mreze za trajno pracenje kvalitete zraka
sukladno kriterijima propisanima od strane Europske Unije za sve zemlje €lanice, a na podrucju Istarske
Zupanije provodi se detaljniji monitoring kvalitete zraka u okviru kojega se moZe ispitati potreba
povremenog ispitivanja utjecaja prometnice ukoliko to relevantna tijela Zupanije propisu u okviru svojega
programa mjerenja.

Uvodenje nove prometne infrastrukture i bolje regulacije prometa na razmatranoj trasi ne zahtijeva

uspostavu dodatnih lokacija za pracenje kvalitete zraka.

5.2.4. PROGRAM PRACENJA KAKVOCE TLA
e Jednom godiSnje analizirati vrijednosti teSkih metala na poljoprivrednim tlima 30 i 100 metara od

prometnice.
¢ Pratiti pojavu slijeganja terena, odrona i erozije uz trasu spojne ceste (1x godinje)

5.2.5. PROGRAM PRACENJA STRADAVANJA DIVLJACI NA PROMETNICI

Radi sprjeCavanja stradavanija ljudi i divljadi, sluzba odrzavanja ceste duzna je evidentirati sva stradavanja
divljagi, kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera zastite.
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Ukoliko se pokaZe da su stradavanja divlja€i u prometu i prometne nezgode ucéestale, poduzeti dodatne
mjere za sprjeCavanje navedenih pojava postavljanjem prizmati¢nih ogledalaca i mreza, te kemijskih
repelenata za odbijanje divljaci.

Tijekom koriStenja, odnosno tijekom odvijanja prometa, pratiti u€estalost i distribuciju stradalih Zivotinja od
prometa. Nakon prac¢enja u razdoblju od godinu dana, izvr$iti analizu mjesta stradanja i taksonomske
pripadnosti stradalih Zivotinja, te izvrditi eventualne korekcije zastite (posebno zahvati na ogradama).

5.2.6. PROGRAM PRACENJA KULTURNE BASTINE

S obzirom na ugroZenu bastinu i stanje terena u vrijeme pregleda podrucja pod utjecajem, a prije pocetka
zemljanih radova, koji uklju€uju iskop zemlje, nasipavanje i sve druge oblike gradevinskih radova prilikom
izgradnje ceste, kao mjera zastite odreden je stalni stru€ni nadzor na cijeloj trasi, a pogotovo na polozajima
evidentiranima_prilikom terenskog pregleda kao potencijalno nalazidte (AN1) odnosno objekti ruralne
bastine (RC1i RC2).

Nakon provedbe nadzora potrebno je odrediti daljnje mjere zastite po potrebi, odnosno zastitno istraZivanje
u slu€aju potvrde arheoloSkog nalaziSta na poloZaju AN 1. Objekte na polozaju RC1 i druge koji se
zabiljeze nakon ¢iS¢enja terena potrebno je odistiti od vegetacije, odrediti dataciju i funkciju te odrediti
daljnje mjere zastite po potrebi, odnosno istrazivanje ukoliko je rije¢ o arheolodkom nalazistu ili zastitu in
situ ako se procijeni da je rijec o tradicijskoj ili povijesnoj graditeljskoj bastini.

Na ostalim dijelovima trase odreduje se povremeni ili stalni struéni nadzor prilikom skidanja vegetacije i
kréenja zemljista kako bi se utvrdilo eventualno postojanje nalazidta/drugih vrsta kulturnih dobra. Na
polozZajima koji se odrede kao potencijalna nalaziSta potrebno je obaviti stru€ni nadzor prilikom iskopa
povrsinskog, humusnog sloja zemlje do zdravice. Nadlezno tijelo moZe narediti prekid radova na izgradniji i
naloZziti probno i/ili za&titno istrazivanje ukoliko se ukaze potreba. Takva se istraZivanja moraju provesti
cijelom Sirinom zahvata, u duZini odnosno stacionazama koje se odrede nakon potvrde nalazista.

Probna/zastitna istraZivanja kao i stru¢ni arheolodki nadzor moraju se obaviti uz prethodno odobrenje
nadleznog Konzervatorskog odjela u Puli i po propisima definiranima u Pravilniku o arheolo$kim
istraZivanjima (NN 102/10).

U slu€aju potvrde nalazista, zastitna se istrazivanja na za to odredenim dijelovima trase moraju provesti uz
prethodno odobrenje nadleznog tijela i sukladno Pravilniku o arheoloSkim istrazZivanjima (NN 102/10),
odnosno: iskopavanje obavljati prateci stratigrafiju nalaziSta te dokumentirati nepokretne i pokretne
arheoloSke nalaze po suvremenim arheoloSkim metodama; dokumentirati arheoloSka istrazivanja te
nepokretne i pokretne nalaze (terenska, tehniCka, foto dokumentacija, visinko snimanje) te provesti
raCunalnu obradu podataka; provesti konzervaciju i restauraciju pronadenih pokretnih nalaza; provesti
interdisciplinarne analize prikupljenin uzoraka (arheozooloSke, arheobotani¢ke, geoloSke, antropoloske,
C14 analize).

5.2.7. PROGRAM PRACENJA STANJA KRAJOBRAZA

Periodicki, provoditi kontrolu odrZzavanja zelenih povrSina te vrsiti zamjenu propalih primjeraka prema
Projektu krajobraznog uredenja.

5.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

U sklopu ove Studije svaka sastavnica okoliSa je detaljno analizirana. Buduéi da se varijantna rjeSenja
trase prometnice razlikuju u sitnim tehnicCkim detaljima, sve sastavnice okoliSa analizirane su kumulativho
za sve varijante. Takvim pristupom dobiven je optimalan uvid u stanje okoliSa i omogucena realna procjena
utjecaja.

Lokacija zahvata spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) smjestena je rubno u
jednom podrugju Nacionalne ekoloske mreZe - medunarodno vaznom podrugju za ptice ,U¢ka i Ciéarija“
(HR1000018). Unato¢ tome, razmotrena je mogucénost dosega utjecaja zahvata do zone od 500 m. U zoni
od 500 m nema drugih podrucja ekoloSke mreze.

Podrugje ,U¢ka i Ciéarija“ kao cilieve o8uvanja ima 3 vrste ptica. Buduéi da lokacija zahvata, tj. sama trasa
planirane ceste ne zalazi u ovo podru€je ekoloSske mreZe, a nalazi triju vrsta ptica ne upucuju na
gnijeZdenje ili stalni boravak na lokaciji, bilo kakav zna€ajan utjecaj s negativnim posljedicama na ciljeve
o€uvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze u okolici nije vjerojatan. Planirani zahvat omogudit e i
smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 $to je sa stanovista prirode povoljno, s obzirom
da cesta koja se sad koristi prolazi blize podrucjima ekoloske mreZe od predmetnog zahvata.

Trasa planirane prometnice ne prolazi ni jednim od zasti¢enih podrucja te se ne oCekuje znacajan utjecaj
na njih.

Gradnja planirane ceste utjecat ¢e negativnho na dva tipa izrazito dominantnih stanista na lokaciji trase:
Sume i Sikare medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak staniSta pod trasom se moze
procijeniti na najviSe 4 ha Sto je zanemariva povrSina za ove klimazonalne zajednice Sirokog
rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene &injenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postoje¢ih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podrucja ve¢ znatno
umanjena.

Sve negativnosti utjecaja zahvata na zivotinjske svojte tijekom i nakon izgradnje su umanjene &injenicom
da se zahvat nalazi u velikoj blizini naselja i postojeCih prometnica te poljoprivrednih povrsina pa je
prirodnost podruc¢ja ve¢ znatno naruSena (Zivotinjske zajednice su siromadne vrstama i brojnodcéu, a
postojece su adaptirane na antropogene izmjene prirodnog prostora).

Umjereno negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste o itovat ée se fragmentacijom Sumskog
stanista i trajnim gubitkom Sumske povrSine 1,2704 ha. Odredeni broj Sumskih odjela i odsjeka biti ¢e
presjeCen, Sto ¢e otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka povrSine, doc¢i ¢e i do
emitiranja odredene koli€ine praSine, koja ¢e se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.

Umjereno jak negativan utjecaj oCekuje se zbog prenamjene poljoprivrednog zemljista (10,3 ha) te
fragmentacije Sumskog stanista i trajnog gubitka Sumske povrSine (1,27 ha).

Izgradnjom ceste neée se smanijiti lovna povrSina oko prometnice u mjeri koja bi zna€ajno utjecala na
lovnu aktivnost, opstanak svih vrsta divljaci u okolici niti ¢e imati zna€ajnog utjecaja u ometanju migracije
divljaci.

Sva krizanja spojne ceste s postojeéim infrastrukturnim objektima ¢e se ostvariti kroz mjere tehnicke
zaStite i izvodenjem objekata koji omogucuju nesmetano funkcioniranje svih objekata. Sam zahvat je
pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer jata njezinu mrezu na podrucju opcine Lupoglav, dok ostali oblici
infrastrukture ne predstavljaju prepreku izgradnji zahvata. Gospodarska zona kao prostor s vlastitom
mrezom viSe tipova infrastrukture je u svom prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne ceste na D44
Cime se ovaj zahvat u potpunosti uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog je znaCaja za
njezin razvoj u buduénosti

Podruéje od km 2+250,00 do km 5+197,79 okarakterizirano je kao zona umjerenog do visokog rizika od
oneciS¢enja podzemnih voda zbog Cega je na tom potezu trase otpadne vode potrebno kontrolirano
prikupljati i adekvatno prociséavati prije upustanja u okolis.

U zoni izravnog utjecaja koja oznacava fizicku destrukciju kulturnog dobra provedbom zahvata izgradnje,
nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazista i/ili objekata iz bilo koje kategorije nepokretne
kulturne bastine izravno ugrozenih zahvatom, a zbog udaljenosti i prirode zahvata nece biti ugroze niti za
objekte u zoni neizravnog utjecaja.

U podrudju utjecaja zahvata predvida se umjeren do jak negativan utjecaj na strukturu krajobraza, a slab
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Predmetna trasa koridora buduce brze ceste moze imati razliCite utjecaje na postoje¢e stanovniStvo i
postojece djelatnosti. Ukupni utjecaj na procijenjen je umjerenim.

Analiza troSkova i koristi kroz vrednovanje nov€ano mjerljivih utjecaja pokazuje ukupne koristi od izgradnje
prometnice (svedeno na neto sadasnju vrijednost). Ocjena prihvatljivosti zahvata kroz vrednovanje
nov€ano nemijerljivin utjecaja zahvata je pozitivna. Ukupna ocjena je pozitivna.

Uvazavajuci sve procijenjene utjecaje na okoli§, mjerama zastite okoliSa i programom praéenja stanja
okoliSa detaljno je propisano gospodarenje okoliSem tijekom i za vrijeme gradnje te tijekom koridtenja
prometnice.

Zakljuéno, sa stanovista ove studije, zahvat ,.Spojna cesta od obilaznice Vranje
(D500) do Lupoglava (D44)“ prihvatljiv je za okoli§ uz provodenje propisanih mjera
zastite.

6. MOGUCI GUBICI OKOLISA U ODNOSU NA MOGUCE KORISTI
ZA DRUSTVO | OKOLIS

6.1. UVOD, METODE | POSTUPCI KORISTENI U ANALIZI

Uvod

U postupku obrade moguéih gubitaka okoliSa u odnosu na mogucée Koristi za drustvo potrebno je obuhvatiti
sve relevantne Cimbenike na koje ¢e zahvat utjecati tj .izvrSiti obuhvat svih koristi i troSkova uzrokovanih
zahvatom bez obzira na koga oni uti¢u i tko ih osje¢a. Univerzalni princip korisnosti odredenog projekta se
na taj nacin ne gleda iskljucivo iz perspektive €ovjeka vec uklju€uje i njegovu najSiru okolinu premda je
Covjek sebi dao ulogu objektivnog procjenitelja.

Korelacija pojedine vrste zahvata sa okruZenjem u kojem se zahvat izvodi, razliita je . Taj pokazatelj se
mijenja s vremenom, a isto tako ne treba zanemariti €injenicu da pojedini u€inci zahvata u prostoru mogu
mijenjati svoj intenzitet ( bilo da se radi o koristi ili troSku ) ili Cak karakter (nesto $to je u pocetku bilo troSak
moze se pretvoriti u korist i obrnuto ) tijekom vremena. To se deSava zbog gotovo sigurnih tzv. induciranih
(sinergijskih , kumulativnih i multiplikativnih ) efekata medu razli¢itim ¢€imbenicima, koji nisu determinirani
ali se sa odredenom sigurno$¢u mogu u odredenoj mjeri procijeniti makar nikad u potpunosti i utvrditi. Kad
i u kojem obimu ¢e oni nastupiti teSko je utvrditi i u velikoj mjeri ovise , uz izvedeni zahvat, i o Sirim
drustvenim i prirodnim kretanjima u komponenti vremena.

Vazno je utjecaj zahvata na pojedini element procjenjivati u odnosu na postojece , a ne na idealno stanje.
U podrucju zahvata izgradnje spojne ceste Vranja-Lupoglav , ljudska intervencija i blizina naselja je vec
utjecala na neposredno okruzenje. Zbog toga e se i spomenuti zahvat posmatrati s tog aspekta .

Metode i postupci

U postupku utvrdivanje vrijednosno mijerljivih utjecaja zahvata koriSteni su standardni ekonometrijski
postupci prikaza same investicije i elemenata godiSnjeg poslovanja . U prikazu osnovnih ekonomskih
parametara tijekom 10-godiSnjeg razdoblja koriStena je jedna od DCF (Dicounted Cash Flow) tehnika
kojom se bududi nov€ani tijekovi svode na sadasnju vrijednost- postupak Netto sadasnje vrijednosti (NSV).
Ocjenjivanje utjecaja zahvata na pojedine elemente vri se ekspertnom metodom ( semikvantitativha
metoda), kao i postupak ponderiranja ocjena. Tako dobiveni niz ocjena tvori ordinalni red , te je potrebno, u
svrhu vrSenja osnovnih matematiCkih operacija, izvrditi njegovu transformaciju. . Statisticka metoda
transformacije niza ocjena vrSena je postupkom transformacije po Hestie-u. Medusobni utjecaji pojedinih
elemenata prikazuju se metodom matrice interakcija a procjena utjecaja unutar matrice vrSi se ekspertnom
metodom.

6.2. VRIJEDNOSNO MJERLJIVI UTJECAJI ZAHVATA

Vrijednosno mijerljivi utjecaji zahvata odnose se na one posljedice projekta koje je moguce
kvantificirati i svesti na vrijednost nov€ane jedinice. U takve ucinke, u slu€aju spojne ceste Vranja-
Lupoglav, spadaju svi opcCi porezi Cija ¢e davanja zahvat izgradnjom i koriStenjem proizvesti (porez na
dodanu vrijednost, na dohodak, na dobit i druga opc¢a i posebna porezna davanja), doprinosi i naknade
(komunalni i vodni doprinosi i naknade, naknade za koriStenje i prenamjenu zemljiSta, koridtenje
opcekorisnih funkcija Suma, zastitu zraka,odlaganje otpada,emisiju plinova itd..) kao i sva ostala davanja
koja su prihod javnih tijela i fondova tijekom izgradnje zahvata kao i tijekom njegovog koristenja.

Takoder,tijekom koristenja mogu se vrijednosno procijeniti indirektne koristi od ustede za korisnike
nastale brzom i jednostavnijom komunikacijom ( prometovanjem) izmedu polaziSta i destinacije, u odnosu
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Parametri temeljem kojih ée se vrSiti procjena takovih utjecaja mogu biti eksterni (vanjski) —odredeni
opc¢im okvirom u kojem se zahvat izvrS8ava ( porezi, naknade,koncesije,takse, kamate itd.) ili interni
(unutarniji)- karakteristi€an za sam zahvat ( troSkovi investicije, troSkovi poslovanja i odrzavanja itd.)

U projektu izgradnje ceste Vranja-Lupoglav, unutarnji ( interni )parametri bitni za procjenu mijerljivin
vrijednosti utjecaja su slijedeci :

-procijenjena ukupna cijena pripreme i izgradnje od 64 miliona kuna

-troSkovi redovnog odrzavanja ceste i pripadajuc¢ih objekata u iznosu od 1,5 mil. Kn. godiSnje . Predvida
se porast ovih troSkova ovisno o porastu jedini¢nih materijalnih troSkova, cijena energenata i rada . Nakon
odredenog vremenskog perioda koriStenja ceste, predvida se i troSak izvanrednog odrzavanja (kao
npr.zamjena povrsinskog sloja asfaltnog pokrova-habajuceg sloja itd.)

-pocetni prosjecan godisnji dnevni promet (PGDP) novom cestom od 4 800 vozila

Vanijski (eksterni) parametri su:

-stope Poreza na dodanu vrijednost (PDV)od 25 % , uz pretpostavku da se iste ne¢e mijenjati tijekom
promatranog perioda

-stope Poreza na dohodak od 12, 25 i 40 % te doprinosa za zdravstveno od 15% i mirovinsko od 20%, s
tendencijom promjene koja nece bitno uticati na troSkove vezane za ova davanja

-stopa Poreza prilikom otkupa zemljista od 5 %, uz pretpostavku da se iste ne¢e mijenjati do pocetka
investicije

- troSkovi godiSnjih naknada,doprinosa,koncesija,i zakupa u visini sadasnje neto vrijednosti s tendencijom
jednokratnog ili dvokratnog rasta od 5-10 % tijekom promatranog perioda

-cijena energenata —tendencija linearnog povecavanja od 2-10% godisnje

Vrijednosno mijerljive utjecaje zahvata mozemo podijeliti na

- one koje ¢e proizvesti priprema izgradnje i sama izgradnja,

- one koje &e proizvesti koristenje ove investicije

Vrijednosno mijerljivi utjecaji realizacije zahvata (investicije)-priprema i izgradnja

U periodu pripreme pojavljuju se troskovi koji se odnose na izradu projekata,otkupa zemljista, mjerenja,
studija,struc¢nih analiza, te ishodenja odobrenja i dozvola itd..Drustvena korist ogleda se u placenim
porezima i ostalim davanjima koja zahtijevaju ovi postupci.

Komunalni doprinos jedna je od vecih pojedinacnih stavki troSkovne strane pripreme projekta, a smatra
se drustvenom koristi koju proizvodi investicija.

Ostala davanja u ovoj fazi odnose se na sva ostala davanja koja investitor mora podmiriti u svezi
investicije kao 8to su npr. naknade za zastitu i uredenje voda, naknade za koriStenje i prenamjenu
zemljista, zastitu zraka, koriStenje opéekorisnih funkcija Suma, odlaganje otpada,emisiju plinova itd..)
Izgradnja podrazumijeva ukupne troSkove realizacije projekta do uporabne dozvole odnosno pocetka
eksploatacije. Drustvena korist ogleda se kroz pla¢ene poreze i ostala davanja na troSkove roba i usluga u
svezi izgradnje.

U Tablici 1. Prikazana je sintetizirana procijenjena struktura trodkova i drustvene Koristi u fazi pripreme i
izgradnje spojne ceste Vranja-Lupoglav

Tablica 1.(u milionima kuna)

« Iznos | DrusStvena korist
TroSak
Priprema 12 2,6 (porez i nakn.)
Komunalni doprinos | 2 2
Ostalo 2,4 2,4
Izgradnja 52 10,4 (porez)
Ukupno 684 | 174

Vidljivo je dakle da se procjenjuje drustvena korist tijekom pripreme i izgradnje ceste Vranja-Lupoglav u
iznosu od 17,4 miliona kuna koje ¢e uprihoditi proraduni drzave, i jedinica lokalne samouprave te ostala
javna tijela ( upravna tijela, fondovi i sl.)

Vrijednosno mijerljivi utjecaji realizacije zahvata (investicije)-tiekom koriStenja

Tijekom koriStenja ceste osnovni parametri za iskaz vrijednosno mijerljivin koristi koje ¢e proizvesti biti ¢e
porezna i ostala redovna godiSnja davanja koja &e proizvesti rashodi koji se odnose na troSkove

poslovanja koncesionara kao i na troSkove redovnog i izvanrednog odrzavanja samog objekta, (materijalni
tro8kovi, troskovi rada, troSkovi energije, godidnje naknade i pristojbe).

U Tablici 2. prikazuju se navedeni parametri za period koriStenja od 10 godina, kao optimalan rok za
sagledavanja situacije uporabe ceste, pa tako i procjenu mjerljive drustvene koristi od njegovog koristenja.
Procjena navedenih parametra prikazana je na godisnjoj razini. Zbog jednostavnosti prikaza izostavljeni su
troSkovi servisiranja eventualnog kreditnog zaduzenja.

S obzirom da su buduci nov€ani tijekovi prikazani u nominalnom iznosu, potrebno ih je svesti ( diskontirati)
na stvarnu sadasnju vrijednost. Diskontiranje se vrSi jednom od DCF ( Discounted Cash Flow) tehnika-
metodom odredivanja Neto sadasnje vrijednosti (NSV). Buduéi nov€ani iznosi svode se na sadas$nju
vrijednost izrqzom

NSV = ———

P e

1+ m}

Gdje je:

NSV-Netto sadasnja vrijednost

BV.-Buduc¢a nominalna vrijednost u godini t

p-diskontna stopa (prosje¢na godiSnja kamatna stopa)

t-broj godina promatranja projekta (1,2,3... 10)

Zbog jednostavnosti prikaza diskontirane su samo vrijednosti drustvene Koristi, kao relevantne za ovaj dio
analize.

Tablica 2. Prikaz procijenjenih nov€anih parametara koriStenja spojne ceste Vranja-Lupoglav- u razdoblju
od 10 godina

p=7%,t=10, iznosi u milionima kuna

Godina 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Redovno
odrzavanje 15|16 |16 |19 | 19 | 21 | 22| 25 | 29 3,2
(mil.kn)
Izvanredno

- s 0,00 | 0,00 | 250 |0,00| 4 |0,00|0,00| 45 |0,00 6
odrzavanje(mil.kn)

Uk.Odrz.(mil.kn) 15|16 | 41 |19 | 59 | 21 | 22 7 2,9 9,2

PDV (mil.kn) 03]032,082|038| 1,18 | 0,42 |0,44| 1,4 |0,58| 1,84

Ostala 0,65(0,65|073 /073|094 (094] 1,1 | 1,1 | 11| 13
davanja(mil.kn)

NSV PDV +ostala

davanja = 1,07 1,14 |1,23|1,31| 1,40 | 150|161 | 1,72 | 1,84 | 1,97
drustvena korist

UKUPNA

DRUSTVENA 11,21
KORIST ZA MIL.KN
RAZDOBLJE

Vidljivo je da ¢e tijekom 10-godiSnjeg koriStenja ceste Vranja-Lupoglav procijenjena drustvena korist
svedena na netto danasnju vrijednost, vezano na odrzavanje i poslovanje iznositi 11,21 miliona kuna ,
koju ¢e uprihoditi prorauni drzave, i jedinica lokalne samouprave te ostala javna tijela ( upravna tijela,
fondovi i sl.)

Isto tako,tijekom koristenja moguce je vrijednosno iskazati ustede korisnika (vozila) koje nastaju
brzom i proto¢nijom (fluidnijom) komunikacijom od polazne toCke do odredista koju ¢e proizvesti zahvat, a
odnosi se na skracenje vremena i povecanje sigurnosti protoka ljudi, roba i usluga. Europska komisija (EC
“Guide for CBA of Major Projects”) procjenjuje da skrac¢ivanjem vremena transporta za 1 sat, ustede
iznose prosjec¢no 9,56 Eur za osobna vozila te 12,66 Eur za teretna vozila. Ove ustede se odnose na
smanjenu potroSnju energenata (goriva), brzi i jednostavniji prijevoz ljudi, roba i usluga (indirektno
smanjenje cijene rada, roba i usluga te povecéanje produktivnosti transportnih usluga), smanjenje emisije
Stetnih plinova i mogucnosti akcidenta (indirektno smanjenje troSkova prevencije i sanacije istih),
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smanjenje troSkova amortizacije vozila i prometnice, itd. Ova usSteda smatrati ¢e se drustvenom koristi
zahvata koja se odnosi direktno na korisnike zahvata ,a koja je ujedno i osnovna svrha investicije. Za
potrebe ove analize pretpostavit éemo da bi koriStenjem nove spojne ceste bilo smanjeno vrijeme
putovanja od Vranja do Lupoglava ( ili obratno) u rasponu od 2-6 minuta (prosjeéno 4 minute). Takvo
smanjenje vremena putovanja ovisi o gustoéi prometa (dobu dana , ljetha sezona ili ne), meteoroloskim
uvjetima itd. Ovo smanjenje poglavito ¢e doéi do izraZzaja izgradnjom gospodarske zone kojoj je cesta D44
jedina veza sa okolinom. Uz pretpostavku prosjeénog godisSnjeg dnevnog prometa od 4 800 vozila , te
njegovo godisnje povecanje od 2-3% , te pretpostavku da ga sacinjava 80% prometa osobnih vozila a 20%
teretnih vozila, moguce je vrijednosno prikazati uStede korisnika ceste Vranja - Lupoglav tijekom 10-
godidnjeg razdoblja putem tabela usteda( Tablica 3 ).Pretpostavka je da bi izgradnjom gospodarske zone
Lupoglav prosje€an dnevni godiSnji promet znacajno porastao, te da bi se povecao promet teretnih vozila
na 30%.

Zbog jednostavnosti prikaza diskontirane su (metodom Netto sadasnje vrijednosti-kao prije) samo
vrijednosti usteda - drustvene koristi, kao relevantne za ovaj dio analize. Pretpostavka je da se valutni
paritet nece mijenjati tijekom promatranog razdoblja (Eur/Kn=7,5)

Tablica 3. Vrijednosni prikaz uStede korisnika ceste Vranja -Lupoglav tijekom 10 godina
koristenja,p=7%,t=10 god., prosjeno smanjenje vremena putovanja =4 minute/vozilo

6.3. VRIJEDNOSNO NEMJERLJIVI UTJECAJI ZAHVATA

U vrijednosno nemijerljive utjecaje zahvata spadaju sve one posljedice koje izvedeni projekt proizvodi a ne
mogu se jednoznacno kvantificirati ve¢ je njihova kvantifikacija posljedica ocjene eksperata po pojedinim
podrucjima. Kod ocjenjivanja treba uzeti u obzir da isti zahvati u razli€itim prostorima proizvode razli€ite
posliedice, kao i €injenicu da pojedini ¢imbenici u prostoru imaju razli€iti znacaj, te ocjene utjecaja zahvata
na njih treba ponderirati ovisno o njihovom zna&aju unutar prirodnog, gospodarskog i socijalnog prostora
zahvata.

Cimbenike na koje ¢e utjecati zahvat izgradnje ceste Vranja -Lupoglav dijelimo na:

1.SASTAVNICE OKOLISA 2.0PTERECENJA OKOLISA

Zrak Vode Buka Otpad
Tlo Sume Svjetlost Akcidenti
Bioraznolikost Georaznolikost

Krajobraz Kulturna bastina

3.GOSPODARSTVO 4.SOCIJALNI CIMBENICI

Turizam Lov Zaposljavanje Stanovanje
Industrija Promet Zdravlje Opéina
Usluge Nekretnine Drzava

Poljoprivreda
Bruto domacéi proizvod
Ocjenjivati ¢e se dakle utjecaj zahvata na 25 elemenata u 4 grupe.

1.SASTAVNICE OKOLISA

ZRAK Utjecaj zahvata

Godina koristenja 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
(2015)
PGDP (tisuc¢e vozila) 4,8 4851492149952 |54 |58 |62 |62 |62
Godisnji promet(u mil.vozila) 1,75 177118 [182|19 [197|212]2,26|2,26 2,26
Osobna vozila (u mil.vozila) 1,4 1,42 11,44|146|152|1,38|1,48|1,58| 1,58 | 1,58
Usteda iznos (mil.kn) 6,69 6,79 1688|698 |727 |66 |707|755|755]|755
Teretna vozila (mil.vozila) 0,35 0,35/0,36 0,36 | 0,38/ 0,59 |0,64|0,68| 0,68 | 0,68
Usteda iznos (mil.kn) 2,22 2,22(2,28|1228|241|3,73[405[43 |43 |43
Ukupna godiSnja usteda (NSV) | 8,33 787|748 |7,06(69 (68869269 |6,45 6,02
(mil.kn)
Ukupno usteda 2za razdoblje 70,81
(NSV)(mil.kn)

Vidljivo je dakle da ¢e uSteda korisnika proizvedene izgradnjom zahvata nove spojne ceste, svedeno na
neto sadasnju vrijednost,usteda korisnika zahvata tijekom 10-godi$njeg razdoblja iznositi 70,81 miliona
kuna.

REKAPITULACIJA VRIJEDNOSNO MJERLJIVIH UTJECAJA ZAHVATA

Tablica 4.

FAZA DRUSTVENA KORIST
PRIPREME | IZGRADNJA | 17,4

KORISTENJE

ODRZAVANJE | 11,21

POSLOVANJE

USTEDE KORISNIKA 70,81

UKUPNO 99,42 Miliona kuna

Izgradnja spojne ceste Vranja-Lupoglav proizvesti ¢e 99,42 miliona kuna, vrijednosno mjerljivin koristi
tijekom promatranog razdoblja od 10 godina, Sto ovaj projekt Cini visoko ucinkovitim sa stajaliSta
financijskih u€inaka za uzu i Siru drustvenu zajednicu. Prihodi javnih tijela odnose se uglavhom na PDV-
dakle prihod drzavnog proracuna, a manjim dijelom na prihode jedinica lokalne uprave i javnih fondova ili
poduzeca, dok se korist uStede odnosi direktno na korisnike zahvata. Usporedbe radi, ove koristi na
godiSnjoj razini (9,942 mil.kn.) iznose 197% godiSnjeg proraéuna opc¢ine Lupoglav (5 025 000 kn za
2012 godinu)

Tijekom Rad gradevinskih strojeva na dovozZenju materijala povecati ¢e emisiju ispusnih plinova
izgradnje samih strojeva , kao i emisiju lebdeéih Cestica praSine nastale iskopom ili navozenjem
materijala (zemlja, Sljunak, pijesak, cement itd.), a desiti ¢e se i isparavanja tijekom
polaganja slojeva asfalta. Njihov najnepovoljniji utjecaj moze se ocekivati u uvjetima kada
dominiraju slabi vjetrovi Utjecaj je prolaznog karaktera te nestaje zavrSetkom gradnje.
Utjecaj: negativan, umjeren

Tijekom
koristenja

Doéi ¢e do pojatane emisije kemijskih spojeva koji su rezultat izgaranja motora s
unutarnjim sagorijevanjem ( ispusni plinovi), prvenstveno uglji¢ni i sumporni dioksid, koji u
uobiCajenim koncentracijama uz prometnice nisu Stetni za zdravlje. U emisije prometa treba
ubrojiti i Cestice krupne i sitne praSine, nastale prvenstveno troSenjem guma (krupna ¢ada),
kolnickog zastora, te obloga koc¢nica i spojki. U ljetnim mjesecima, uz visoke temperature,
slabo strujanje i pojaCanu turbulenciju bit ¢e viSe izrazen nego u prijelaznim godiSnjim
dobima (prolje¢e, jesen) i zimi kada je provjetravanje podruCja pojatano zbog opce
cirkulacije atmosfere. Ovaj utjecaj ne bi trebao znacajnije doprinijeti smanjenju kvalitete
zraka, bududi je ve¢ postoje emisije pruzrokovane prometom na postojecoj spojnoj cesti.
Izgradnjom planiranog zahvata docCi ¢e do bolje regulacije prometa, ¢ime ¢e se smanijiti
pritisak emisija iz prometa na okolis buduci da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama
manjim od 80 km/sat predstavlja i jednu od opéeprihvacenih mjera za smanjenje emisija iz
prometa na zrak. Kvalitethom izgradnjom objekta , prvenstveno kvalitetnom kolniCkom
konstrukcijom, geometrijom ceste, te dosljednim postivanjem mjera zastite, ove se emisije
mogu znacajno smanijiti. Utjecaj: negativan, vrlo slab

VODE Utjecaj zahvata

Tijekom U tijeku izvodenja radova je moguce akcidentno ispustanje ulja ,maziva,goriva i antifriza
izgradnje strojeva u gradnji, koje bi moglo onedistiti podzemne vode, $to se primjenom zastitnih mjera
prilikom radnih operacija i rukovanja strojevima svodi na minimum. Na gradiliStu se takoder
stvaraju sanitarne otpadne vode, komunalni | opasni otpad koji, ako nisu zadovoljavajucée
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zbrinuti, takoder mogu izazvati onecis¢enje vodonosnika. Potrebno je primijeniti propisani
rezim za zastitu voda,kako koristenje ne bi bitno utjecalo na povrSinske i podzemne vode u
zoni prometnice. Utjecaj:negativan, umjeren

Tijekom
koristenja

Dio projektirane trase spojne ceste od stac. km od stac. km 0+000,00 do 2+450,00
izgraduju vodonepropusne fliSne naslage sa pokrivatem (deluvijalni nanos i sipar
konsolidiran) promjenjive (uglavhom dobre) vodopropusnosti, procijenjene debljine od 1,0
do 6,0 m (mjestimice i do 10,0 m). PovrSinska voda na ovom dijelu trase djelomi¢no te€e po
povrsini terena, a djelomi€no se procjeduje kroz pokriva¢ do fliSne podloge i dalje po
kontaktu pokrivaca i podloge prema hipsometrijski nizim dijelovima terena.U Sirem podrucju
projektiranog dijela trase od stac. km 0+000,00 do 2+250,00 nema vodocrpilista niti slicnih
objekata u sustavu vodovoda koji imaju zone sanitarno tehnicke zastite i ograni¢enja. Na
ovom dijelu trase nema propisanih mjera sanitarno-tehni¢ke zastite.Uvazavajuéi cinjenicu
da su fliSne naslage na ovoj dionici projektirane trase generalno vodonepropusne, te
Cinjenicu da na dionici postoje¢e prometnice Istarski ipsilon u ovom podruéju nema zona
vodozastite, ovaj dio trase spojne ceste procjenjuje se kao niska zona rizika od oneciséenja
podzemnih i povrsinskih voda. Dio projektirane trase spojne ceste od stac. km od stac. km
2+450,00 do 5+197,79 izgraduju karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci) vrlo dobre
vodopropusnosti. Ovo podrudje trase ceste pripada lll zoni sanitarne vodozastite, a
procjenjuje se kao zona umjerenog do visokog rizika od oneciSéenja podzemnih i
povrSinskih voda. Na Sirem podrucju projektiranog dijela trase koji pripada slivu rijeke
Mirne (oko 12 km SZ od trase) se nalazi vodocrpiliste na izvoru Sv. lvan (koristi se za javnu
vodoopskrbu).Na temelju definirane zona rizika oneciSéenja na navedenoj dionici potrebno
je otpadne vode kontrolirano prikupljati i adekvatno procid¢avati prije upustanja u
okoli§.Ukoliko je moguée na ovom dijelu trase se preporuca izvesti odvodnju prema slivu
vodotoka Boljuncica kako bi se izbjegao sliv rijeke Mirne i utjecaj na izvor Sv. lvan u
Buzetu.Oborinske vode koje otjeCu povrSinom prometnice potrebno je odvoditi na nacin da ne
predstavljaju izvor onecidcenja povrsinskih i podzemnih voda, kao i okoliSa u cjelini. To se
odnosi i na rizike od oneciS¢enja koji bi mogli nastati kao posljedica izlijevanja tekucih tereta u
prometnim nesrecama .Duljim koriStenjem zahvat moze utjecati na vode u smislu dreniranja
taloZenih emitiranih Cestica, koje su produkt izgaranja goriva, kroz tlo ( zahvatom usitnjeno)
u neposrednoj blizini prometnice(ovisno i o klimatoloSkim kretanjima). Pravilnom primjenom
zastitnih mjera, ovaj utjecaj se mozZe smanijiti.Utjecaj: negativan, slab

najvise ¢e biti izlozena tla u njenoj neposrednoj blizini (do 30 m). Povecanjem udaljenosti
utjecaji se rapidno smanjuju tako da su na udaljenosti od 200 m koncentracije prouzroene
prometom tako niske, da su ispod granica detekcije. Uz primjenu predlozenih mjera zastite ,
ovaj utjecaj se moze znacajno smanjiti. Utjecaj: negativan,umjeren

SUME

Utjecaj zahvata

Tijekom
izgradnje

Tijekom izvodenja radova postoji opasnost od izlijevanja motornih ulja u tlo, $to moze
izazvati oneciS¢enje tla i dovesti do suSenja Suma. Moguée je oStecenje Sumskih
prometnica kojima ¢e se kretati teSka vozila. Takoder ¢e se povecati opasnost od izbijanja
pozara. Tijekom radova u Sirem podrucju zahvata biti ¢e onemoguceno provodenje Sumsko
- uzgojnih radova. Priprema terena rezultirat ¢e pojavom prasine i buke §to ¢e negativno
utjecati na Sumsku vegetaciju na nacin da ¢e doc¢i do emitiranja odredene koli€ine prasine,
koja ¢e se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.lzgradnjom nove dionice ceste doci
¢e do trajnog gubitka Sumskog zemljista na cijeloj dionici trase spojne ceste. Odredeni broj
odjela i odsjeka biti ¢ce presjeCen, Sto ¢e uvelike otezati pristup, a time i njihovo
gospodarenje.Ukupna povrsina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podruéja
utjecaja zahvata od 100 m iznosi 15,6 ha. Od toga trajnom prenamjenom unutar koridora od
30 m izgubit ¢e se 5,1 ha Sumskog zemljista. Najveci dio otpada na Sumu hrasta, a vrlo mali
dio na makiju i grmlje. Utjecaj:negativan, umjeren

TLO

Utjecaj zahvata

Tijekom
izgradnje

. Uklanjanje pedoloskog pokrivaga tijekom pripreme gradevinskih radova i same gradnje
spojne ceste, moze uzrokovati eroziju tla, Sto utjee na brzu infiltraciju voda u podzemlje
od uobicajene. Kako je vazna funkcija tla u zastiti podzemne vode i osiguranju stabilnosti
terena, potrebno je sprijeciti erozijske procese i osigurati njegovu stabilnost. Gradiliste i
mjesta na kojima se radi, te radijus kretanja tesSkih gradevinskih strojeva, trebaju biti
ograniCene veliCine kako bi zbog prekrivanja gradevinskim materijalom gubitak zemljiSta bio
Sto maniji. Posljedica je gubitak odredene povrsine na kojoj je tlo kao prirodno tijelo imalo
ulogu stanista te niz drugih ekoloskih funkcija. Ulja,goriva, maziva, antifriza,boje, otapala i
druge kemikalije, koje se koriste u gradnji , te temeljenju i montazi stupova u zoni zahvata,
u slu€aju nekontroliranog izlijevanja, mogu ugroziti tlo, $to se primjenom propisanih
postupaka u rukovanju i zastitnih mjera svodi na minimum. Utjecaj: negativan, umjeren

Tijekom
koristenja

S obzirom na Sumsku vegetaciju uz samu predmetnu prometnicu, ne oekuje se znacajnije
onecidéenje Sumskog zemljiSta.Nepovoljan utjecaj izgradnje predmetne prometnice odnositi
¢e se na 10,5 ha Sumskog zemljista.Sumske povrine ovim zahvatom izlozene su
usitnjavanju, pa se u takvim slu€ajevima ocekuje i izravan negativan utjecaj na tlo zbog
njegova presijecanja i usitnjavanja. Usitnjavanje zemljiSta ima negativan utjecaj na vodni
rezim tla, osobito u Sumskom ekosustavu. Tako usitnjeni Sumski kompleksi puno brze gube
vodu iz tla, pa u ekstremnim suSnim uvjetima dolazi do fizioloSkog slabljenja i suSenja
bijaka i poveceva rizik od erozije te je nuzno potrebno osigurati stabilnost
terena.Fragmentacijom stanista otvoriti ¢e se novi rubovi, odnosno stabla koja su rasla u
unutradnjem dijelu sastojine dospijevaju na rub Sume. O&ekuje se izravan negativan utjecaj
na Sumsku vegetaciju kroz smanjenje Sumske sastojine, a ujedno i povrsina pojedinih
navedenih biljnih zajednica. Degradacijom prirodnih staniSta i klimazonalne vegetacije
otvorit ¢e se mogucnosti Sirenja alohtone (uneSene, strane) vegetacije. Zbog trajnog
zaposjedanja Sumskih povrSina doc¢i ¢e do manje znac¢ajnog smanjenja drvne zalihe te do
znatnijeg smanjenja opcekorisnih funkcija Suma, a jedna od najznacajnijih funkcija je zastita
tla od erozije. U blizini buduce spojne ceste ima mnogo prikladnih povrSina (degradacijski
stadiji, zapuStene poljoprivredne povrsine) za poSumljavanje. PoSumljavanje pozeljno je
kombinirati s podizanjem za$titnih pojaseva ili zahvatima u krajobrazu, s ciljem boljeg
uklapanja spojne ceste u prirodno okruzenje. Odredeni broj Sumskih odjela i odsjeka biti ¢e
presjeCen, Sto ¢e otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka povrsine,
docéi ¢e i do emitiranja odredene koliCine prasine, koja ¢e se taloziti na svim nadzemnim
dijelovima biljaka. Utjecaj:negativan, umjeren

BIORAZNOLIKOST | Utjecaj zahvata

Tijekom
koristenja

Na znatnom dijelu trase predmetne spojne ceste nalazi reljef s nagibima ve¢im od 5%,
utjecaj zahvata moze imati za posljedicu javljanje intenzivnih erozijskih procesa. Opasnost
od erozije tla vodom prisutna je dominantno na podrudju javljanja kartiranih jedinica broj 1 i
2, a koje se prostiru na juznom dijelu ove trase. Dakle, uglavhom na tom dijelu trase
izgradnja predmetne prometnice moze potencirati javljanje snaznih i intenzivnih erozijskih
procesa s obzirom da je zemljiSni fliSni materijal izuzetno podlozan eroziji tla vodom.
Medutim, zbog izraZenih nagiba, rizik od erozije tla vodom iako maniji, postoji i na podrucju
javljanja kartiranih jedinica broj 3 i 4.Utjecaj na tlo pri koriStenju prometnice poput emisije
plinova, krutih Cestica i teSkih metala , pogotovo Cestica olova i kadmija,i njihovo talozenje
oko trase nove ceste uzrokovati ¢e zagadenje okolnog zemljiSta . Utjecaju prometnice

Tijekom izgradnje

Emisija praSine i ispusnih plinova , te buka i vibracije gradevinske mehanizacije
negativno ¢e uticati na okolna staniSta. Gubitak staniSta je potpun i trajan na
prostoru izgradnje ceste, dok su okolna staniSta potencijalno izravno ugrozena
uslijed koriStenja gradevinske opreme pri organizaciji gradiliSta, manevriranja te
dovozenja i odvozenja materijala i opreme za izgradnju, kao i tijekom samih
gradevinskih radova. Izgradnjom nove ceste uklonit ¢e se sav biljni pokrov s trase,
Sto znaci uklanjanje Sikare, grmlja i prizemne vegetacije.Ovaj je utjecaj privremenog
karaktera i ograniCen na uzi pojas izgradnje te dugorono nije znacajan. Utjecaj :
negativan,umjeren

Tijekom koristenja

Trasa planirane ceste ne prolazi niti jednim od zasti¢enih podrucja te se ne oCekuje
znaCajan utjecaj na njih. Lokacija zahvata spojne ceste smjeStena je rubno u
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jednom podrucju Nacionalne ekoloske mreze - medunarodno vaznom podruéju za
ptice ,U8ka i Ci¢arija“ (HR1000018). Unato& tome, razmotrena je moguénost dosega
utjecaja zahvata do zone od 500 m. U zoni od 500 m nema drugih podrucja
ekologke mreze.Podrugje ,Ucka i Ciéarija“ kao ciljeve oduvanja ima 3 vrste ptica.
Buduci da lokacija zahvata, tj. sama trasa planirane ceste ne zalazi u ovo podrudje
ekoloske mreze, a nalazi triju vrsta ptica ne upucuju na gnijezdenje ili stalni boravak
na lokaciji, bilo kakav znacajan utjecaj s negativhim posljedicama na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze u okolici nije vjerojatan. Planirani
zahvat omogucit ¢e i smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 sto
je sa stanovista prirode povoljno, s obzirom da cesta koja se sad koristi prolazi blize
podrucjima ekoloske mreze od predmetnog zahvata.Gradnja planirane ceste utjecat
¢e negativno na dva tipa izrazito dominantnih stanista na lokaciji trase: Sume i Sikare
medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak stanidta pod trasom se moze
procijeniti na najvise 4 ha §to je zanemariva povrSina za ove klimazonalne zajednice
Sirokog rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.Sve negativnosti zahvata
tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postoje¢ih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost
podrucja ve¢ znatno naruSena (zivotinjske zajednice su siroma$ne vrstama i
brojnoSc¢u, a postojeée su adaptirane na antropogene izmjene prirodnog
prostora).Koristenje prometnice stvara odredenu koli€¢inu buke, promjenljivog
intenziteta i uCestalosti, ovisno o intenzitetu prometa, tipu vozila i ograni¢enju brzine
voznje. OneciSéenje staniSta ispusnim plinovima, teSkim metalima, mineralnim
uljima | solju za posipanje prometnica izravno djeluje na biljne i Zivotinjske
populacije u okolici prometnice. Posljedica zagadenja okolisa je biomagnifikacija
(bioakumulacija Stetnih tvari u organizmima putem hranidbenog lanca), od biljaka
sve do najvisih karika prehrambenog lanca — predatorskih Zivotinja. Utjecaj:
negativan, umjeren

(strma padina), pri projektiranju objekta potrebno je prilagoditi raspone na nacin da
se izbjegne temeljenje stupova i upornjaka na prirodno nestabilnoj kosini.Utjecaj
:negativan, umjeren

Tijekom koristenja

Izgradena cesta imati Ce utjecaj na morfologiju u Sirini koridora zahvata. Vizualni
utjecaj novoizgradenog objekta razmatrati ¢e se u okviru krajobraznih
karakteristika .Utjecaj : negativan,vrlo slab

GEORAZNOLIKOST

Utjecaj zahvata

Tijekom izgradnje

Podru€je projektirane trase spojne ceste izgraduju karbonatne stijene
(foraminiferski vapnenci) na koje trangresivno dolaze fliSne naslage (lapori i
kalkareniti). Pojava nestabilnosti u podru€ju izgradenom od karbonatnih naslaga
(vapnenci V; E;,) nema, no kod izvodenja visokih usjeka i zasjeka moguce su
pojave ispadanja blokova, naro€ito u rasjednim zonama.U terenima izgradenim od
fliSnih naslaga prisutni su sadadnji oblici erozije. Prisutna je plosna (fluvijalna),
brazdasta i jaruzasta erozija te bujiCna erozija, koje u nastavku Cesto izazivaju
nestabilnosti padina: puzanja, klizanja, osipavanja, odronjavanja te stvaranje
jaruga, vododerina, ogulina te akumulacijskih naplavina. Gradevinskim radovima
navedene pojave i procesi ¢e se najvjerojatnije intenzivirati.Mjestimice je moguéa
pojava nestabilnosti (odroni i klizista) na dijelovima terena u blizini navlaénog
kontakta foraminiferskin vapnenaca na fliS. NajizraZenije nestabilnosti su na
gornjem rubu duboke jaruge u podrucju stac. km 1+900,00, gdje je doSlo do
odronjavanja pokrivaa (blokovi i odlomci vapnenca i glina — mjeSovito sipar
konsolidiran i deluvijalni nanos; s,,dl; Q). Odronjavanje se intenzivira
procjedivanjem povrsinskih voda kroz pokriva¢ do vodonepropusnog flisa.Moguca
je pojava nestabilnosti u naslagama pokrivaca (deluvijalni nanos i sipar
konsolidiran) s obzirom na sastav i debljinu naslaga te nagib terena.Trasa ceste od
km 2+350 do km 2+450 prolazi kroz djelomi¢no sanirano kliziSte "Lupoglav". Na
tom dijelu trase predvidena je izgradnja objekta (vijadukt duzine 340m). Temeljenje
objekta bit ¢e potrebno izvesti duboko na nacin da se optereéenja od objekta
prenosu u dublie slojeve ispod klizne plohe. Objekt je potrebno temeljiti u
kompaktnim fliSnim naslagama ispod kliznog tijela. Debljina kliznog tijela na
podru€ju vijadukta iznosi cca 10-15m.Na mjestu odrona kod stac. km 1+900
predvidena je izgradnja objekta duzine 270m. Obzirom na morfologiju terena

KRAJOBRAZ | Utjecaj zahvata

Tijekom Unutar definiranih strukturnih elemenata u vizurama ¢e se pojavljivati efemerne forme

izgradnje mobilnog i privremeno imobilnog karaktera u vidu objekata gradevinske mehanizacije , te
navoza gradevnog materijala (Sljunak) kao i vecih konstrukcijskin elemenata kod
gradnje,nasumce rasporedene u prostoru. U tijeku gradnje kao i neposredno nakon
izgradnje objekta, na povrSinama na kojima Ce se skidati humusni sloj, kao i na
povrS§inama nasipa i pokosa (usjeci), doci ¢e do diferencijacije u teksturi i boji, koja ¢e
stvoriti kontrastne aritmi¢ne efekte u odnosu na postojeéu strukturnu potku. Utjecaj je
prolaznog karaktera. Utjecaj:negativan, umjeren

Tijekom U nizinskom mjeSovitom krajobrazu Vranja zahvat ¢ée zbog unoSenja novog

koristenja antropogenog strukturnog elementa i gubitaka/promjena postoje¢ih imati umjeren
negativan utjecaj na strukturu krajobraza. U brezuljkastom prirodnom krajobrazu Les¢ine
i Dolenje Vasi ¢e zbog znacajnijih promjena reljefa i prirodnog povrSinskog pokrova cesta
imati jak negativan utjecaj na strukturu i umjeren negativan utjecaj na prirodni karakter
krajobraznog podrucja. U podru€ju mjeSovitog krajobraza zaravni Lupoglava doéi ¢e do
umjerenog negativnog utjecaja na strukturu i slabog negativhog utjecaja na karakter
krajobraza sjevernog dijela krajobraznog podrucja. Navedeni utjecaji ¢e se primjenom
mjera zastite umanijiti.Utjecaj:negativan, umjeren

KULTURNA Utjecaj zahvata

BASTINA

Tijekom U zoni izravnog utjecaja (do 250 m), koja oznacava fiziCku destrukciju kulturnog dobra

izgradnje provedbom zahvata izgradnje, nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazista i/ili

objekata iz bilo koje kategorije nepokretne kulturne bastine izravno ugrozenih zahvatom.
Na samoj trasi nalazi se lokalitet AN1 — Ru$anski potok, izmedu otprilike stacionaza
0+070-0+200 s obje strane osi ceste. Rije€ je o oranicama sa zapadne strane ceste
Vranja — Kr8an, uz Ru8anski potok. Teren se uspinje prema zapadu i dalje tvori livade i
Sumu, te nisu uoc€eni povrsinski nalazi, $to je moguce odraz stanja terena. Ipak, kako je
rijeC o dugotrajno poljoprivredno koristenom prostoru koji se nalazi u blizini naselja Vranja
vrlo je moguce da je pretezno rijeC o recentnim nalazima koji neCe zahtijevati zastitno
istrazivanje.Ostatci suhozidnih konstrukcija zapadno od zaseoka Kirini (RC 1), izmedu
stacionaza 0+700 — 0+900 udaljeni su oko 70-120 m od osi zahvata tj. nalaze se u zoni
(RC2), sjeverno od osi zahvata na stacionazama 2+350 — 2+400. Ovi se objekti ruralne
bastine, koji uz izvor uklju€uju i ku¢e u samo zaseoku tvoreéi jedinstvenu ruralnu cjelinu,
nalaze na vanjskom rubu podrucja izravnog utjecaja, a s obzirom na polozaj neposredno
ispod postojeCe ceste gdje bi daljnji radovi zasigurno ugrozili stabilnost iste, oni nisu
neposredno ugrozeni izgradnjom nove spojne ceste. U slu€aju da se utvrdi potreba za
gradevinskim radovima u blizini izvora i naselja (prolazak strojeva, pristupna cesta ili
slicno) mora se nakon CiSCenja podru€ja izvora od vegetacije i definiranja gabarita
kulturnih ostataka odrediti za takve radove podrucje koje ne¢e ugroziti ove ostatke bogate
povijesne i etnoloSke bastine ruralnog graditeljstva, buduéi da je ovaj izvor jedan od
rijetkih u dobro oCuvanom stanju.U zoni neizravnog utjecaja (do 500m), Kastel Brigido
(CG2) nalazi se oko 250 m sjeverno od osi zahvata, u zoni neizravnog utjecaja zahvata.
Izmedu kastela i planirane ceste nalaze se i trase drzavne ceste te Cvor Lupoglav
odnosno spoj na Istarski ipsilon. Slijedom fizickog odvajanja prostora kastela postojeé¢im
infrastrukturnim objektima koji se nece proSirivati, izmjestati ili na drugi na¢in mijenjati
planiranim zahvatom izgradnje, kastel nije ugroZzen zahvatom.Svi se prethodno navedeni
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objekti kulturne bastine na podrucju Vranja - ostaci utvrde (CG1) te groblje kod crkve Sv.
Petra (crkva — SG1 i groblje), kao i arheoloski kompleks Pupicinih peci te Geomorfoloski

| koridora prometnice ( otkosi trave, nisko raslinje itd.). Utjecaj:negativan, vrlo slab |

spomenik prirode ,Vela Draga“ - nalaze izvan granice neizravnog utjecaja (vise od 1km SVJETLOST | Utjecaj zahvata
od pocetka zahvata) u odnosu na os izgradnje spojne ceste Lupoglav-Vranja, stoga nisu Tijekom Razina svjetlosnog optereéenja nece se poveéati jer ée se radovi odvijati uglavnom danju
ugrozeni zahvatom.Ostaci utvrde Lupoglav (kastel Mahrenfels) — CG2 i podrucje obliznje izgradnje dok je naveder i po no¢i predvidena nuzna rasvjeta potrebna za sigurnost lokacije
crkve Sv. Marije — SG2 s grobliem, kao i pojedinim objektima (ku¢e s drvenom gradilita i priruénih skladista. Utjecaj: neutralan
arhitekturom) etnografske bastine u naselju Mariskici, s obzirom na svoj polozaj u odnosu Tijekom Do¢i ¢e do poveéane razine svjetlosnog optereéenja tijekom koridtenja i to iz pokretnih
na trasu (oko 600 m sjeverno od osi zahvata) nalaze se izvan zone neizravnog utjecaja, koristenja izvora svjetlosti tj. vozila u kretanju , te stacionarnih izvora svjetla uz samu cestu. Javna
te nijedno od navedenih kulturnih dobara nije ugroZzeno zahvatom koji se ovdje rasvieta cesta s motornim prometom treba omoguéiti voZnju noéu s maksimalno
razmatra.Uz pridrzavanje ovdje predloZenih, kao i mjera zastite koje odredi nadlezno tijelo mogucéom sigurno$éu .Svjetlosno onedéiS¢éenje je svaka nepotrebna/nekorisna emisija
— Konzervatorski odjel u Puli, utjecaj zahvata na kulturnu bastinu ocjenjuje se kao svjetlosti u prostor izvan zone koju je potrebno osvijetliti, to jest svako emitiranje umjetnog
prihvatljiv.Utjecaj:negativan, slab svietla u podrugja gdje je ono nepotrebno ili neZeljeno. Uzrokuju ga vanjska rasvjetna
Tijekom Osim emisije ispusnih plinova i lebdecCih Cestica koja veC postoji koriStenjem tijela koja, éesto zbog toga jer su nepravilno postavljena, svjetlost bacaju prema nebu ili u
koristenja obilaznice,koristenjem nove prometnica ne oclekuje se znacajan utjecj na kulturnu stranu. Sve $to isijava svjetlost u stranu umjesto prema tlu zagaduje nebo i okolinu s
bastinu. Utjecaj:negativan,slab viSskom svjetlosti. Svjetla osvijetlienih cesta rasprSuju se u zraku, zbog ¢ega Cditava
] ; atmosfera lagano svijetli. Svjetlosno oneciSéenje ometa astronomska promatranja i
2.0PTERECENJA OKOLISA gnijeZdenje ptica - broj gnijezda na odredenim podrucjima znatno opada, a ha mnogima ih
BUKA Utjecaj zahvata viSe i nema. Ptice selice gube orijentaciju bez zvjezdanog neba. Jaka svjetla ih
Tijekom Kao glavni izvori buke pojaviti Ce se gradevinski strojevi ; zatim transportna vozila, zasljepljuju te se mnoge sudaraju s raznim gradevinama. Godi$nje vise ptica strada zbog
izgradnje te radovi miniranja i montaze. Utjecaj buke od gradevinskih strojeva definiran je kroz svjetlosnog oneciScenja nego zbog svih ostalih ekoloskih katastrofa. Nekim pticama
gornje granice razina zvuénih snaga grupa gradevinskih strojeva. Cestovna nestanak nodi odgovara, pa dolazi do znatnog povecanja broja vrabaca, Cvoraka i
transportna vozila ukljuéena u izgradnju, zna¢ajan su izvor buke, kako na gradilistu, vrana.Utjecaj:Negativan, slab
Slko [ L_szyz tran§pon[1|h put_evg, _sto _ukljucu1e ce.s’Fovne pravce u dolasku i od!asku. AKCIDENTI | Utjecal zahvata
adovi pripremnih busenja i miniranja predstavijaju vrlo bucne zahvate, u principu Tijekom Pove¢ana je mogucnost akcidenata povezanih sa procesima gradnje i transporta
Se J?VIJ.aJU pocetkom. graderjj_a | ne traju_dugo. Na. c?yaj dio radoya IZV.OdIteU ce izgradnje Povecan je rizik od havarija gradevinskih strojeva, te posljedica mogucih odrona te
p”ml‘?”'“ po_s.ebng mjere zastite zaposleryh, odredyjugvl .pos.eb.no vrjeme 'ZVOdeana aktivacije klizista. Moguce akcidentno izlijevanje goriva,maziva, antifriza, ulja, boja i drugih
takovih radnji, o ¢emu ce se prethodno ishodovati misijenje i odobrenje nadlezne opasnih tvari. Moguéa opasnost od poZara u sluajevima dotrajalih ili neispravnih
inspekcijske sluzbe te se prigodom izvodenja trebaju provoditi posebne mijere elektrosustava u motorima mehanizacije, nepazljivim postavljanjem elektroinstalacija
zastite u skladu s Zakonom o zastiti od buke Utjecaj je prolaznog karaktera. Utjecaj: gradilista te nepravilnim rukovanjem lakozapaljivim i eksplozivnim sredstvima. Primjenom
negativan , zna€ajan pravilnih procedura rukovanja i skladiStenja te svih zastitnih mjera utjecaj se svodi na
Tijekom Buka koja ¢e se generirati na novoj cesti ovisi o koli€ini (prosje€an broj vozila dnevno) minimum. Utjecaj: negativan, slab
koristenja ,Strukturi prometa  ( odnos broja teretnih vozila i osobnih vozila) te tehniCkim Tijekom Smanijiti ¢e se znacajno potencijalna moguénost akcideneta koja sad postoji obzirom da
karakteristikama ceste, prije svega o kvaliteti habaju¢eg sloja i uzduZznom nagibu.Na koristenja sadasnja cesta prolazi kroz samo naselje Lupoglav. Moguce su havarije teretnih vozila
temelju proracuna razine buke i dozvoljenih razina buke napravljen je izracun veli€ine koje prevoze za okolinu kemijski opasan teret, te razna goriva i ulja , €ija disperzija moze
razina buke za dan i no¢ na trasi, te Sirina zone utjecaja za razinu no¢ne buke od 50 dB iz zagaditi okoli5. KoriStenjem ceste povecCava se i opasnost od pozara, poglavito u ljetnim
kojeg je vidljivo da su zone u kojoj je buka viSa od dozvoljenih 50 dB prosje¢ne Sirine 75m mjesecima ( bacanje opuSaka i lako zapaljivih tvari) . Postivanjem zastitnih mjera,
lijevo i desno od osi prometniceTemeljem provedenog akustickog proracuna, razine buke kvalitetnim habaju¢im slojem te uocljivom i pravilno postavljenom signalizacijom ovaj se
koje potjeCu od prometa prelaze dopuStene razine buke, Sto znaci da ¢e se izgradnjom utjecaj moZe smanijiti. Utjecaj : pozitivan, znacajan
ceste povecati razine buke u okoliSu. Utjecaj : negativan, umjeren
3.GOSPODARSTVO
OTPAD Utjecaj zahvata TURIZAM Utjecaj zahvata
Tijekom Pojavljuje se povecana koli¢ina otpada kao rezultat uzrokovan procesima gradenja ( Tijekom Kretanje gradevinskih strojeva i transportnih vozila postoje¢im cestama, te emisija buke i
izgradnje gradevinski i komunalni otpad) te poveéanog broja ljudi na trasi gradiliSta ( antropogeni izgradnje lebdecih Cestica, u Siroj zoni izvodenja radova negativno ¢e utjecati na turisticke posjete u
otpad). Otpad koji je nastao kao posljedica transporta gradevinskog) materijala, ljudi i toj zoni.Buduci da ¢e se radovi izvoditi van glavne turistiCke sezone ovaj utjecaj se nece
opreme na gradiliSte ( gorivo, maziva, antifrizi ,ulja) , potrebno je mijenjati i deponirati van znacajno odraziti na turistiCke rezultate cjelokupne sezone. Utjecaj je prolaznog karaktera.
gradilista, a na gradiliStu samo u iznimnim situacijama i uz propisane mjere zastite i Utjecaj:negativan, umjeren
odlaganja. Pored toga, vazno je pravilno zbrinuti i organski otpad nastao sjeCom i Tijekom Zahvatu najblizi lokalitet veceg turistiCkog znacCaja je kanjon Vela draga. Vela draga (ili
uredenjem trase ( drvna masa, humus itd.), kao i materijal nastao iskopima.. Uz pravilno i koristenja Vranjska draga) od 1963. godine je zasticena kao rezervat prirodnog predjela, a od 1998.
dosljedno postivanja mjera zastite kao i redovni odvoz i deponiranje reCenih kategorija kao geomorfolo$ki spomenik prirode. Tijekom godina priviaci sve veci broj posjetitelja pa je
otpada ne ocekuje se znacajniji utjecaj zahvata u svezi ovog ¢imbenika. Utjecaj: negativan, uredeno nekoliko staza za obilazak. Mogu¢ je obilazak dijela drage sa silaskom do samog
vrlo slab dna u duzini staze od oko 2 kilometrai. Osim geoloskih fenomena, ova staza pouc€ava i o
Tijekom Antropogeni otpad tijekom koridtenja nastaje neprimjerenim koriStenjem ceste ( bacanjem alpinizmu i slobodnom penjanju, sportovima koji su u Veloj dragi prisutni jos od davne 1931.
korisStenja otpada iz vozila). Pravilnim odlaganjem ,redovnim odvozom kao i redovnim pregledima godine. Draga je danas izravan poticaj u razvoju ruralnog turizma. Tek obliznje mjesto

cjelokupnog koridora ceste utjecaj zahvata na ovaj Cimbenik moze biti zanemariv. Takoder
je potrebno pravilno prikupljati i deponirati organski otpad nastao redovnim odrzavanjem

Vranja ubire plodove turizma i ugostiteljstva.Prirodno okruzenje UCke pruza izvrsne
pretpostavke za razliCite oblike rekreacije: planinarenje, biciklizam, promatranje ptica,

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

sportsko penjanje, zmajarenje, padobransko jedrenje, speleologija, poucne staze,
tradicionalnu gastronomiju i kulturne manifestacije. Park prirode Uc¢ka, proglaSen 1999. g.
obuhvaéa istoimenu planinu i dio podrugja Ciéarije. Vrijednosti zbog kojih je Ugka
progladena parkom prirode leZze u njenom reljefu i neposrednoj blizini mora, Sto je
uvjetovalo razvoju specificne klime te bujne Sumske vegetacije s brojnim endemskim,
ugrozenim i zasti¢enim biljnim i zivotinjskim vrstama. Predmetna spojna cesta je paralelni
dodatni smjer u D44, a nakon &vora Lupoglav predstavlja njen produzetak do obilaznice
Vranja (D500). Drzavna cesta D44 znacajna je za podrucje srediSnje Istre, posto sluzi kao
poveznica za neka od znacajnijih odredista kao Sto su Buzet, Motovun, Novigrad, Buje i
Umag, a njome se ostvaruje i veza s gradovima i naseljima istoCne obale Istre, kao Sto su
Labin, Rabac, Ra$a i drugi. Bitna je i s aspekta turizma, jer se na nju prilieva gotovo
cjelokupan promet s D201, odnosno promet koji se ostvaruje na GP Pozane (granica s R.
Slovenijom), a u odredenoj duljini sluzi i kao panoramska cesta.Promatrajuci s aspekta
samog grada Lupoglava, u odnosu na trenutnu situaciju, spojna cesta koja ima ulogu
obilaznice grada c¢e vjerojatno smanijiti broj turista koji se trenutno zaustavljaju u
gradu.lzgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja istoCne obale Istre od velikog
znacaja, Sto bi se najvide ocitovalo u razvoju njihovih turisti¢kih i gospodarskih potencijala.
Za ocekivati je da bi izgradnja te trase u znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na
podrucju istoCne obale Istre, ali i UCke, Boljunskog polja, te samog Lupoglava. lzgradnjom
spojne ceste ostvarilo bi se uravnoteZenje u pogledu razvoja istoCne i zapadne obale Istre,
te bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistickih potencijala njenog isto¢nog
dijela. Za oCekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna naselja s druge strane
Uc¢ke, a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavnom cestom D66 iz smjera Rijeke,
ili drzavnom cestom D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znacila kraéi put
od grani¢nog prijelaza, te bolju povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog
poluotoka.Predmetna spojna cesta ¢e svakako poboljSati prometnu povezanost u opcini
Lupoglav, poboljSati kvalitetu prometa na jednom segmentu opcine Lupoglav to ¢ée
poboljSati uvjete pristupa glavnim turistickim destinacijama (obala, U¢ka i Vela draga), ali ¢e
smanijiti posjecenost grada Lupoglava. Utjecaj:pozitivan, umjeren

ceste treba paziti da se koriste u 5to je vec¢oj moguéoj mjeri postojeci prilazni putevi
kako teSka mehanizacija ne bi dodatno oStetila postoje¢e poljoprivredne povrsine.
Utjecaj: negativan, umjeren

Tijekom
koristenja

Trasa buduce spojne ceste Vranja-Lupoglav, prolazi poljoprivrednim zemljiStem
umjerenih do osrednjih proizvodnih potencijala. Poljoprivredno zemljiSte na ovome
podru€ju pretezno se koristi za stoCarsku proizvodnju, a potom za proizvodnju
vocarskih i povrtlarskih kultura. Poljoprivredni proizvodi jednim dijelom se prodaju na
trziStu, Sto osigurava egzistenciju poljoprivrednim proizvodac¢ima, a drugim dijelom se
koriste za vlastite potrebe tamosnjeg stanovniStva. Pored toga Sto dovodi do trajnog
gubitka poljoprivrednih zemljiSnih resursa, moze onemoguciti i daljnje koristenja
poljoprivrednih tala u zoni utjecaja ceste, uslijed njihovog oneéiS¢enja, koje se moze
dogoditi ako se ne provode odgovarajuce mijere zastite. Zbog imisije Stetnih tvari
(prije svega teskih metala, kao $to su npr. kadmij, i u sve manjoj mjeri olovo i dr.)
unutar zone utjecaja, negativni u€inak zahvata na tehnoloske procese naroc€ito ¢e se
odraziti na moguc¢nost bavljenja ekoloSkom poljoprivredom, buduci da ekoloSka
poljoprivreda nije moguca, a niti dozvoljena, uz samu trasu ceste. . Stoga se moze
oCekivati da ¢e se spomenuti negativni u€inci na tehnoloSke procese u poljoprivredi
sasvim sigurno ocitovati, prije svega, u promjeni nacina koridtenja poljoprivrednih
povrSina unutar zone utjecaja, i to na nacin da ¢e njihovo koriStenje sve vise ici u
smijeru koristenja tih povrdina za ekstenzivne travnjake (livade), kao i napustanja
koriStenja tala u zoni utjecaja za poljoprivrednu proizvodnju (narocito povrtlarsku
proizvodnju, te svakako za ekoloSku poljoprivrednu proizvodnju). Pozitivan ucinak
ceste ogleda se u brzoj i jeftinijoj moguénosti plasmana poljoprivrednih proizvoda na
druga trZista. Utjecaj: negativan, umjeren

LOV

Utjecaj zahvata

POLJOPRIVREDA | Utjecaj zahvata

Tijekom izgradnje | Trasa predmetne spojne ceste, najvec¢im dijelom prolazi kroz poljoprivredna podrucja

sa slabo razvijenom poljopriviednom proizvodnjom, uslijed ¢ega ¢e doci kako do
prenamjene, tako i do presijecanja malog dijela kvalitetnih poljoprivrednih parcela.
Ukupna povrSina zemljiSta na trasi obilaznice s koristenjem u poljoprivredi unutar
zone utjecaja od 100 m iznosi 50,9 ha, dok unutar zone trajne prenamjene od 30 m
iznosi 15,4 ha. Pri tome, daleko najveci dio poljoprivrednog zemljiSta otpada na
prirodne travnjake, a tek potom na nasade drvenastih kultura. Unutar dvije zone od
15 do 50 m sa svake strane brze ceste-obilaznice, ukupna povrSina zemljiSta s
koriStenjem u poljoprivredi iznosi 35,5 ha. | ovdje najveci dio zemljiSta otpada na
povrSine s travnjacima kao poljoprivrednom proizvodnjom, a potom na oranice za
voéarsku i povréarsku proizvodnju. Doé¢i ¢e do usitnjavanja velikog broja
poljoprivrednih parcela, odnosno zemljiSnih Cestica koje su i sada na vecem dijelu
vrlo malih povrsina. Cinjenica da poljoprivredne parcele predstavljaju Gesto jedini
izvor egzistencije (ili barem vrlo vazan dio) tamo$njem stanovniStvu, ukazuje na
potrebu da se o tome vodi raCuna, kako bi se takve Stete svele na najmanju mogucu
mjeru, a vlasnici parcela pravilno obestetili. Kako je pri izboru trase neminovno
uvazavati, prije svega, osnovnu namjenu prometnice i djelotvorno odvijanje prometa,
cijepanje proizvodnih parcela, nazalost, ne moze se izbjeéi. Naime, poznato je da
obradive zemljiSne Cestice s malom povrSinom stvaraju narocCito velike probleme,
kako prilikom obrade tla, tako i kod svih ostalih operacija na polju. Dolazak i odlazak
na takve parcele predstavlja veliki gubitak u vremenu provedenom u prijevozu. Male
proizvodne povrSine zbog toga nije isplativo obradivati. Organizacija odrzive i
isplative poljoprivredne proizvodnje jedino je moguéa na veéim i uredenim
poljoprivrednim povrSinama.Uslijed izgradnje ceste doci ¢e kako do prenamijene, tako
i do presijecanja znatnog broja kvalitetnih poljoprivrednih parcela. Prilikom izgradnje

Tijekom
izgradnje

Radovi pri izgradnji pra¢eni bukom teskih strojeva i kretanjem ljudi uznemirit ¢e eventualno
postoje¢u divijac, koja ée potraziti mirnija i sigurnija mjesta. Divlja¢ reagira izmicanjem iz
podrucja izgradnje, a najéeS¢e u vremenu izgradnje ne mozemo govoriti i adaptaciji na
novonastale uvjete pa je intenzitet utjecaja gotovo jednolik za cijelo vrijeme izgradnje ceste.
Ukoliko se radovi odvijaju u reproduktivom periodu za divlja¢, utjecaj na populacije je veci.
Noéni rad na gradilistu dodatno negativho utjeCe na populacije divlja¢i u okolici zahvata.
Premda je utjecaj uznemiravanja divljaCi vremenski ograni€en na vrijeme gradnje
prometnice, on se u malo izmijenjenom intenzitetu nastavlja i nakon izgradnje zbog
aktiviranja prometa. Negativan, znacajan

Tijekom
koristenja

Najizrazeniji utjecaj je uznemiravanje divljaci i njihovog plijena u staniStu i naruSavanje
njihovih bioloSko-ekoloskih ciklusa. Uznemiravanje je zapravo promjena pona$anja divljaci,
kao i njihovog plijena, uslijed naruSavanja mira i prirodnih uvjeta u njihovom stanidtu kao
rezultat izgradnje i koriStenja zahvata u prirodi. Jedinke koje zive na kontaktnim podrucjima
s naseljima i prometnicama imat ¢e znatno kraéi period adaptacije na promjenu mira u
stanistu. Takoder, adaptacija, kao i udaljenost izmicanja ovisit ¢e o vrsti Zivotinje, buduéi da
su neke vrste divljaCi znatno plasljivije od drugih. Nesumnijivo je da ¢e zahvat za vrijeme
izgradnje kao i neko vrijeme nakon izgradnje imati utjecaja na svu divljaC, stoga ¢e nakon
zavrSetka i pustanja u promet spojne ceste trebati odredeno vrijeme prilagodbe dok se ne
uspostave normalni odnosi izmedu stanista i divljaci. Ako raunamo zonu zabrane lova 300
m od predmetne prometnice, njena povrSina koju obuhvaca trasa duzZine 5.198 m,
pomnozZena sa Sirinom sigurnosne zone od 610 m (300 m sigurnosne zone sa svake strane
trase + cca 10 m Sirine trase) iznosi 317,08 ha ili oko 4% povrsine loviSta Lupoglav (7.942
ha). Medutim, lovna povrSina koja se pri tome gubi je znatno manja i iznosi manje od 2% jer
se trasa gotovo u cijelosti ve¢ nalazi u prostoru unutar 300 m sigurnosne zone od naselja i
prometnica. Trajni gubitak stanista pod trasom Sirine cca 10 m u konacnici iznosi 5,2 ha ili
0,065% povrsine lovista Lupoglav.Mnogo vazniji utjecaj na divlja¢ ima fragmentacija
stanista, tj. cjepkanje veceg staniSta u viSe manjih fragmenata. U ovom slu€aju barijeru
predstavlja planirana spojna cesta. Buduéi da ona nece biti ogradena fragmentacija ne¢e
imati snazni u€inak ve¢ ¢e intenzitet odvijanja prometa biti odlu€ujuci faktor koji ¢e odbijati
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divlja¢ od ceste. Taj u€inak se znatno smanjuje no¢u $to omogucuje gotovo nesmetanu
migraciju divljaci. Buduci da je fragmentacija stanista ve¢ prisutna zbog ogradene autoceste
A8 koja ima paralelni smjer s planiranom spojnom cestom nha razdaljini manjoj od 1 km,
dodatni ucinak predmetne spojne ceste u sprjeCavanju migracije divljaCi u smjeru sjever-jug
je zanemariv. Pri tome spojna cesta moze imati pozitivni u€inak na stanovniStvo i
poljoprivredu sjeverno od trase tako $to udaljavanjem divlja¢i mozemo ocekivati rjede
ulazenje divljaci u naseljena podrucja i nasade agrokultura.Predmetna spojna cesta nece
smanijiti lovnu povrsinu oko prometnice u mjeri koja bi znac¢ajno utjecala na lovnu aktivnost,
opstanak svih vrsta divljaCi u okolici niti ¢e imati zna€ajnog utjecaja u ometanju migracije
divljagi.Utjecaj:negativan, slab

INDUSTRIJA | Utjecaj zahvata
Tijekom Porasti ¢e potraznja za industrijskim proizvodima gradevinske namjene (npr. Zeljezo,
izgradnje beton, konstrukcijski elementi ,asfalt,Sljunak,cement itd. ) te proizvoda potrebnih za
odrzavanje i servis gradevinskih i transportnih strojeva, alata i rezervnih dijelova, kao
industrijskih proizvoda za opsluzivanje i opremanje samog gradilista. Takoder ¢e porasti
potraznja za gorivima i energijom Utjecaj:pozitivan,umjeren
Tijekom Istovremeno pojacani receptivni i emitivni kapaciteti industrijske proizvodnje u okruzenju,
koristenja pogotovo nakon izgradnje poslovne zone Lupoglav . Smanjenje vremena i cijene
transporta sirovina i poluproizvoda dovodi do povecéanja industrijske proizvodnje u
okruzenju a istovremeno se poboljSavaju uvjeti plasmana vlastite proizvodnje na druga
trzista. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi trasa imala veliko znaCenje za industrijsku
zonu grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s Republikom Slovenijom
putem grani¢nog prijelaza ,PoZane”. U€inak: pozitivan, umjeren
PROMET Utjecaj zahvata
Tijekom Doéi ¢e do poveéanog opterecenja regionalne cestovne mreze u tijeku radova na zahvatu.
izgradnje To moze dovesti do zastoja i smetnji u prometu, smanjenja proto¢nosti lokalnih cesta
pogotovo onih koje neposredno gravitiraju lokacijama gradiliSta. Takoder se o¢ekuju manja i
veca ostecenje postojecih cesta uslijed kretanja teSke mehanizacije i transportnih vozila,
tako da ¢e po zavrSetku izgradnje obilaznice biti potrebna obnova istih. Utjecaj je prolaznog
karaktera.Utjecaj: negativan, umjeren
Tijekom Smanjenje distance time vremena i cijene transporta ljudi i roba dovodi do brzeg,
koristenja protoCnijeg i jeftinijeg prometnog tijeka u ulaznim i izlaznim pravcima u Sirem okruzZenju.

Izgradnja nove ceste dovodi do brzeg i protoCnijeg prometovanja i tom dionicom Sto ¢e
rasterititi sadasnje prometne tokove . Isto tako pojacati ¢e se prometna konkurentnost Sireg
podru€ja zahvata u smislu receptivnih potencijala domaceg i medunarodnog tranzitnog
prometa.S obzirom da predmetni zahvat spada u prometnu infrastrukturu, njegovo
planiranje i projektiranje je osmisljeno u najekonomicnijoj i najlogicnijoj varijanti s obzirom
na funkciju. Korist ove ceste se prvenstveno temelji na izmjesStanju dijela tranzitnog prometa
kroz grad Lupoglav te omoguéavanje odvajanja prometa vezanog za buduéu gospodarsku
zonu Lupoglav od prometnice koja prolazi kroz samo naselje. Na taj naCin se ostvaruje
prometna veza Buzeta na Istarski ipsilon na ¢voru Lupoglav pri éemu se promet odvija brze
i sigurnije. Takoder, dio trase izmedu obilaznice Vranja i ¢vora Lupoglav predstavlja brzu i
sigurniju vezu kao alternativa lokalnoj cesti L50084.Sva krizanja trase s postojecim
prometnicama Ce se izvesti u obliku raskrizja u skladu sa standardima sigurnosti u prometu,
a podetak i kraj trase izvest ée se u obliku kruznog raskriZja.Zeljezni¢ka pruga Lupoglav —
Rasa (Il 214) viSe nije u funkciji, no planirana je za obnovu u buducnosti. Stoga izvodenje
zahvata neCe ni na koji naCin remetiti zeljezniCki promet u okolici zahvata. Dvije trase
planiranih pruga koje bi sjekle trasu predmetne spojne ceste nisu ugroZzene ovim zahvatom
jer ¢e zbog pada visine terena ionako morati biti na nadvoznjacima.Gospodarska zona
Lupoglav tijekom svog razvoja i koriStenja bi imala najvece koristi od predmetne spojne
ceste buduci da bi se ona spajala u podru¢ju gospodarske zone i povezivala ju sa ¢vorom
Lupoglav, zaobilaze¢i grad.Sam zahvat je pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer jaca
njezinu mrezu na podrucju opéine Lupoglav, dok ostali oblici infrastrukture ne predstavljaju
prepreku izgradnji zahvata. Gospodarska zona kao prostor s vlastitom mrezom viSe tipova

infrastrukture je u svom prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne ceste na D44
Cime se ovaj zahvat u potpunosti uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog je
znacaja za njezin razvoj u buducnosti.Utjecaj: pozitivan, znacajan

USLUGE Utjecaj zahvata
Tijekom Porast usluga vezanih uz upravljanje i provodenje procesa projektiranja i gradnje
izgradnje (intelektualne i informati¢ke usluge, usluge transporta, servisa gradevnih i transportnih
strojeva i postrojenja, obrtnike usluge itd.) , kao i usluga vezanih uz gradiliste i radnike
(smjestajne usluge, usluge prehrane i ugostiteljstva, dostave itd). Utjecaj:pozitivan, umjeren
Tijekom Doéi ¢e do povecéanja razine sadasnjih usluznih djelatnosti u okruZenju, kao npr. usluga
koristenja transporta kao i specifi¢nih usluga vezanih za funkcioniranje ceste (odvoz otpada, ¢is€enje,
odrzavanje zelenih povrSina, usluge servisiranja i odrzavanja vozila,usluge prijevoza roba (
posebno poljoprivrednih proizvoda) i ljudi, usluge iznajmljivanja skladista itd.). Utjecaj
:pozitivan, umjeren
NEKRETNINE | Utjecaj zahvata
Tijekom Doéi ¢e do naruSavanja kvalitete postojeCih nekretnina uslijed posljedica radova na
izgradnje gradnji (kretanje teSke mehanizacije i transportnih vozila, buka, emisije prasine)
pogotovo onih u blizini pravaca kretanja i pristupnih puteva gradilistu. Utjecaj je
prolaznog karaktera. Utjecaj: negativan, umjeren
Tijekom S obzirom na blizinu nove ceste,doc¢i ¢e do povecane potraznje i za nekretninama koje
koristenja gravitiraju Lupoglavu te onih vezanih za odrzavanije i proSirenje gospodarskih djelatnosti
u podrucju industrije, transporta, usluga i obrta koji su vezani uz pojacanu prometnu
aktivnost odnosno povecanje receptivnog i emitivnog karaktera tih djelatnosti. Povecati
¢e se i potencijal slobodnog prostora za gradenje, sa lakim pristupom cesti .Povecana
potraznja uzrokovati ¢e i povecane cijene. U manjoj mjeri ¢e doci i do povecane
potraznje nekretnina ( a time i cijena ) vezanih uz stanovanje, uzrokovane kra¢im
vremenom putovanja . Utjecaj : pozitivan, slab
BDP Utjecaj zahvata
Tijekom Dolazi do povecane potraznje i potroSnje velikog ranga proizvoda i usluga iz oblasti
izgradnje gradevinarstva i industrije 3to ée povecati fiziCki obujam prometa i potroSnje na svim
razinama, a samim time i utjecati na bruto drustveni proizvod tijekom izgradnje. Utjeca;j:
pozitivan, umjeren
Tijekom Nova cesta dovodi do smanjenja cijene i vremena transporta roba i ljudi i $to uzrokuje
koristenja povecanje fizickog obujma prometa, odnosno povecanje potroSnje roba i usluga vezanih za
transport ovom cestom, kao i povecanu mobilnost ljudi . Iskustva pokazuju da povecanja
fonda prometnog sustava vodi ka pove¢anju BDP-a (IBRD, 1994). Inducirani razvojni efekt
ove prometnice ocitovati Ce se u povecanju fizi¢kih i financijskih pokazatelja gospodarskih
aktivnosti u okruzenju, Sto dovodi do povecanja BDP-a. Utjecaj : pozitivan, slab

SOCIJALNI CIMBENICI

ZAPOSLJAVANJE

Utjecaj zahvata

Tijekom izgradnje

Zaposljavanje veCeg broja radnika raznih struka na radovima niskogradnje i
montaze, svih razina obrazovanja, iz Sireg okruzenja,osim eksperata za specificna
znanja sa prethodnim iskustvom,koji ¢e se angaZirati posebno. Utjecaj:pozitivan,
znacajan

Tijekom
koristenja

ZapoSljavanje radnika vezano uz dnevno poslovanje , kao i redovito i izvanredno
odrzavanje prometnice . To se prvenstveno odnosi na zaposlene u,redovnim
ophodnjama , odvozenju i deponiranju otpada, odrzavanju prometnice (npr. koSenje
trave i krajobrazno odrzavanje), odrzavanju vozila i mehanizacije . Inducirani efekt ¢e
biti povecanje zaposlenih u djelatnostima poveéane proizvodnje i usluga u okruZenju
,vezano uz novu cestu. Zbog vecCe protoCnosti , porasti ¢e broj zaposlenih koji
dnevno migriraju . Utjecaj : pozitivan,slab

| STANOVANJE | Utjecaj zahvata |
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Tijekom Rad gradevinske mehanizacije tijekom izvodenja radova negativho ¢e utjecati na medunarodnog karaktera u odnosu na ostale zemlje okruZenja, pogotovo nakon izgradnje
izgradnje kvalitetu stanovanje u blizoj zoni zahvata, prije svega zbog povecanih razina buke,zatim poslovne zone Lupoglav. Utjecaj: pozitivan, slab
ispusnih plinova strojeva i vozila, isparavanja asfaltnih para prigodom asfaltiranja, te
zbog onecis€enja pristupnih puteva i blizih povrSina gradilistu. Lociranje unutar
naseljenog prostora objekata za potrebe gradiliSta, skladiStenje materijala, prostor za 6.4. KVANTIFICIRANJE | SINTEZA KVANTIFICIRANIH VELICINA UTJECAJA ZAHVATA NA
parking i odrzavanje vozila, moze negativno utjecati na pripadna naselja. Utjecaj je POJEDINE ELEMENTE DO RAZINE DOBIVANJA REZULTATA
privremenog karaktera te se pravilnom organizacijom gradiliSta moze smanijiti na
najmanju moguéu mjeru.Utjecaj: negativan, znac¢ajan
Tijekom S obzirom da nova spojna cesta izmjesta glavninu prometa iz samog naselja Lupoglav, Medusobni utjecaj elemenata sastavnica okoli$a i stanovniStva s obzirom na zahvat izgradnje ceste
korisStenja znacajno ¢e se poboljdati kvaliteta stanovanja u naselju, poglavito u odnosu na Vranja -Lupoglav
postojece emisije buke, ispusnih plinova, lebdecih Cesticai vibracija. Isto ¢e dovesti do Medusobni utjecaj elemenata prikazuje se matricom interakcija pojedinog elementa na ostale elemente u
povecéanog interesa gradnje novih, kvalitetnijin stambenih jedinica u samom naselju, $to tabeli.. Zbog jednostavnosti prikaza ne ocjenjuje se jacina utjecaja ve¢ samo karakter ( pozitivan,
¢e, sveukupno dovesti do poboljanja kvalitete stanovanja.Utjecaj:pozitivan,umjeren negativan, neutralan)
Tablica 5. Matrica interakcija
ZDRAVLJE Utjecaj zahvata P-Pozitivan utjecaj, N-negativan utjecaj, 0- neutralan utjecaj
Tijekom Nusprodukti samog procesa izgradnje prije svega buka, emisija ispusnih plinova i lebdecih Cimbenik Utjecaj | Medusobni utjecaji
izgradnje Cestica prasSine transportnih vozila na dnevnoj razini imati ée negativan utjecaj na zdravlje zahvata | Krajolik | Flora i | tlo | vode | zrak | Klima | Kult. Stanovnistvo | ukupno
prije svega stanovnistva stalno nastanjenog u blizini pristupnih puteva gradilistu kao i one fauna bastina
u neposrednoj blizini gradilista. Utjecaj je prolazan i traje dok traje izgradnja. Krajolik N - 0 0 |0 0 0 0 N 1N
Utjecaj:negativan, slab. Floraifauna | N 0 - 0o [0 Jo [o o 0 0
Tijekom IzmjeStanjem prometa iz naselja Lupoglav smanijiti ¢e se dosadasnji negativan utjecaj koji Tio N N N Z N 0 0 0 N aN
koristenja je imala prometnica koja je prolazila direktno naseljem .Znacdajno se smanjuje broj Vode N 0 N 0 |- 0 0 0 N ON
stanovnika na koje su do sada utjecale emisije lebdecih Eestica i ispusnih plinova, te buke i Zrak N 0 N N N - 0 0 N 4N
svjetlosti. Inducirani negativan utjecaji moze nastati konzumacijom poljoprivrednih r_a
proizvoda kontaminiranih kemijskim spojevima taloZzenih u neposrednoj blizini prometnice Klima 0 Q 0 0 |0 Q _ 0 Q 0
ali u sasvim maloj mjeri. (ovi utjeceji u odredenoj mjeri veé postoje) . Utjecaj:pozitivan, Ku!turna N 0 0 0 |0 0 0 - 0 0
slab bastina
Stanovnistvo | P N N N |P N 0 P - 2N
OPCINA,ZUPANIJA | Utjecaj zahvata Ukupno 2N 4N 2N|IN |IN | O 1P 4N

Tijekom izgradnje

Znacajno povecéani proracunski porezni prihodi , poreza na robu i usluge,poreza
na tvrtku, zatim ( zna€ajno) komunalni doprinos, kao i poveCane razne rente,
naknade i pristojbe koje su prihod ove jedinica lokalne samouprave, a ubrane su
temeljen ishodenja svih potrebnih dozvola za gradnju, te poveéane potroSnje roba i
usluga na njihovom podrucju. Povecani prora¢unski prihodi s naslova dijela prihoda
od Poreza na dohodak temeljem povecanja broja osoba koji ¢e sudjelovati u
izgradnji a prijavljeni su na podrucju zupanije u kojima se odvija zahvat. Takoder se
oCekuje povecéanje prihoda od poreza na imovinu ,administrativnih pristojbi te
promet nekretninema(zemljite) .Utjecaj: pozitivan, umjeren

Tijekom koristenja

Povecani prihodi s naslova komunalne naknade, poreza i prireza na dohodak,
poreza na promet roba i usluga,koncesija,administrativnin naknada, naknada za
ceste, poreza na tvrtku. Takoder ¢e porasti prihod s naslova poreza na cestovna
motorna vozila. Utjecaj: pozitivan, umjeren

(Napomena: zbrajaju se smo medusobni utjecaji tj. kolona ,utjecaj zahvata“ se ne zbraja)

Vidljivo je da ¢e u medusobnim utjecajima navedenih elemenata, s obzirom na zahvat, na najvisi broj
elemenata negativno utjecati negativne promjene zraka i tla ( premda vrlo slabog inteziteta). Najveci broj
negativnih utjecaja (4), ¢e se odnositi na floru i faunu i stanovnistvo (takoder vrlo slabog inteziteta), a
najmanji broj na klimu. Prosje€an broj utjecaja na pojedini element je 1,875( max. 8) Sto predstavlja
slabu korelaciju medusobnog utjecaja elemenata s obzirom na zahvat.

Kvantificiranja opisnih ocjena UTJECAJA ZAHVATA NA POJEDINE CIMBENIKE

Kvantificiranja opisnih ocjena vrSena su ekspertnom metodom ocjenjivanja (semikvantitativna metoda),
raspon ocjenjivanja utjecaja zahvata je 1-10, a pridruzivanje numerickih vrijednosti je prikazano slijedecom
tabelom:

Tablica 6.

Intenzitet utjecaja OCJENA (1-10)

Zanemariv do vrlo slab | 0-2

Umjeren 3-5
Znacajan 6-8
DRZAVA Utjecaj zahvata Vrlo jak 9-10
Tijekom Povecan prihod s naslova ubranih poreza i to dominantno poreza na dodanu vrijednost,
izgradnje kao i dijela poreza na dohodak. Ovi porezi su sadrzani u vrijednosti radova i prihodima Utjecaj moze imati karakter pozitivnog , neutralnog i negativnog ( u kojem slu¢aju ocjena dobija predznak-
zaposlenih na izgradnji. Prilikom ishodenja dozvola za gradnju potrebno je jednokratno (“minus®))
uplatiti niz naknada i doprinosa koji su predominantno prihod drzavnih javnih fondova ili Postupak ponderiranja utjecaja zahvata na pojedine ¢imbenike nuzan je zbog maksimalnog objektiviziranja
tijela. Utjecaj: pozitivan, slab ocjene utjecaja na pojedine Cimbenike. Ovakav postupak nuzno relativizira pojedine ¢imbenike a neke
Tijekom Prihodit ¢e dio poreza na dohodak zaposlenih kao i cijeli iznos poreza na dobit tvrtke ( dovodi u uzu korelaciju sa zahvatom. Usporedujuci posljedice zahvata moZemo reéi da ¢e jednak utjecaj
koristenja koncesionara). Dio godi$njih naknada i doprinosa spomenutih u poglavlju o mjerljivim zahvata na dva razliito vazna €imbenika, bez odredivanja ranga vaznosti , dati jednak rezultat u analizi

vrijednostima, prihod su drzavnih javnih fondova i tijela. Inducirani efekt ocitovati ¢e se u
prihodima drzave od povecanja gospodarske aktivnosti u okruZenju i opéenito, uzrokovanog
izgradnjom spojne ceste, kao i od poveéane konkurentnosti tranzitnog prometa

troSkova i koristi te na taj nacin ponistiti njihovu razliCitu vaznost za Siru drustvenu cjelinu.
U ovoj analizi uzet je raspon pondera u vrijednosti od 1-2,5, §to s obzirom na raspon ocjenjivanja ( 1-10)
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Kako niz dodjelijenih ocjena spada u ordinalne nizove, zbog potpune statistiCke korektnosti i
omogucavanja vrSenja jednostavnih matematiCkih operacija( zbrajanje i oduzimanje ), ocjene treba
transformirati izrazom ( prema Hestie i dr:“The elements of statistical Learning®)

K _i-12

o=

Gdje je:

K .-koeficijent ocjene (transformacija)

M-gornja vrijednost ljestvice (u ovom slu¢aju max.10 x 2,5= 25)
i-Pojedinacna vrijednost ocjene ( i= 1-M, tj. i=1-25)

Tabela 7. Kvantifikacija ocjena utjecaja izgradnje spojne ceste Vranja-Lupoglav na okoli§, gospodarstvo i

socijalne imbenike

Cimbenik Karakter | Intenzitet | Ocjena | Ponder | Vrijednost | Transformacija
utjecaja | utjecaja K,
Sastavnice 1 2 3 4 5=3x4
Okolisa
Zrak Negativan | Slab -1 2,5 -2,5 -0,08
Voda Negativan | Slab -1 2,5 -2,5 -0,08
Tlo Negativan | Umjeren | -4 2 -8 -0,3
Sume Negativan | Umjeren | -3 2 -6 -0,22
Bioraznolikost Negativan | Umjeren | -3 2 -6 -0,22
Georaznolikost Negativan | Slab -1 15 -15 -0,04
Krajobraz Negativan | Umjeren | -3 2 -6 -0,22
Kulturna bastina Negativan | Slab -1 1,5 -1,5 -0,04
Opterecenja
Okolisa
Buka Negativan | Umjeren | -3 1,5 -4.5 -0,16
Otpad Negativan | Slab -1 1,5 -1,5 -0,04
Svjetlost Negativan | Slab -1 15 -1,5 -0,04
Akcidenti Pozitivan | ZnaCajan | 6 2 12 0,46
Gospodarstvo
Turizam Pozitivan | Umjeren | 4 2,5 10 0,38
Poljoprivreda Negativan | Umjeren | -3 15 -4,5 -0,16
Lov Negativan | Slab -2 15 -3 -0,1
Industrija Pozitivan | Umjeren |5 2 10 0,38
Promet Pozitivan | ZnaCajan | 8 2,5 20 0,78
Usluge Pozitivan | Umjeren | 3 1,5 45 0,16
Nekretnine Pozitivan | Slab 2 2 4 0,14
Brutto dom.proizvod | Pozitivan | Slab 1 1 1 0,02
Socijalni imbenici
ZapoSljavanje Pozitivan | Slab 2 2,5 5 0,18
Stanovanje Pozitivan | Umjeren |5 2,5 12,5 0,48
Zdravlje Pozitivan | Slab 2 2,5 5 0,18
Op¢ina, Zupanija Pozitivan | Umjeren |5 25 12,5 0,48
Drzava Pozitivan | Slab 1 1 1 0,02
UKUPNO +1,94

Komentar rezultata

Dobiveni pozitivni rezultat (1,94 ) pokazuje da je zbroj pozitivnih utjecaja zahvata znac¢ajno vecéi od zbroja
negativnih utjecaja te da je zahvat prihvatljiv, odnosno da su predvideni gubitci okoliSa manji u

odnosu na predvidene koristi za drustvo i okolis.

Koeficijent ja¢ine utjecaja

Ovaj koeficijent omjer je zbroja svih ocjena u apsolutnom iznosu i maksimalnog zbroja ocjena ( sve
transformirano) , a za cestu Vranja —Lupoglav iznosi 0,2179 odnosno 21,79%. Ovaj koeficijent je nizak, te
se radi 0 zahvatu niskog intenziteta (ja€ine) utjecaja na okolis.

6.5. ZAKLJUCAK

Izgradnja prometne mreze , najsnazniji je poticatelj rasta okruzenja na koje ta izgradnja utie i to kako
gospodarskog tako i socijalnog rasta. Jedan postotak fizickog rasta infrastrukture dovodi do 1% rasta BDP-
a , a u tom rastu prometna mreza predstavlja osnovu, odnosno preduvjet. Razvijene zemlje izdvajaju
godiSnje oko 4% bruto domacéeg proizvoda (BDP) za ulaganja u infrastrukturu, odnosno, oko 1/5 ukupnih
ulaganja ¢ine ulaganja u infrastrukturni razvoj ( IBRD 1994).USteda u vremenu transporta,imaju direktni
financijski u€inak na promet , a time i na cijene proizvoda i usluga koje ovise o prometu, odnosno na opc¢u
konkurentnost podrucja koje izgradnja zahvaca, te na mobilnost ljudskih potencijala.

Spojna cesta Vranja-Lupoglav je dobar primjer ovih koristi tim vise $to mreza autocesta u Hrvatskoj, u
usporedni sa razvijenim zemljama, nije toliko razvijena pa su ovi efekti jo$ jateg utjecaja. Troskovi (Stete)
koji nuzno proizlaze iz svakog zahvata gradenja, na ovom zahvatu najizraZeniji su u gubitku zemiljiSta u
koridoru izgradnje , od kojih je dio poljopriviednog karaktera a dio kroz Sume gospodarske namjene.
Posljediéno, Stete ¢e nastati i na ostale sastavnice okoliSa a povecati ¢e se i optereéenja okolisa , ali sve u
slabom do umjerenom intenzitetu. U usporedbi sa Stetama , koristi su intenzivnijeg karaktera, i odnose se
na gospodarske i socijalne ¢imbenike, poglavito kada se izgradi gospodarska zona Lupoglav.Kako je
vidljivo iz analize,njihov ucinak znacajno nadmasuje Stetni u€inak zahvata na okoli$, Sto ovaj zahvat Cini
prihvatljivim i potpuno opravdanim .
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7. SAZETAK STUDIJE

7.1. UVOD

Lupoglavom prolazi drzavna cesta D44, kojom se ostvaruje veza na ,lIstarski ipsilon“ (A8), Buzet (D201) i
Ponte Portone (D21). Drzavna cesta D44 znacajna je za podrucje sredidnje Istre, posto sluZi kao
poveznica za neka od znacajnijih odredista kao $to su Buzet, Motovun, Novigrad, Buje i Umag, a njome se
ostvaruje i veza s gradovima i naseljima isto¢ne obale Istre, kao $to su Labin, Rabac, Ra$a i drugi.
Spomenuta cesta takoder je bitna i s aspekta turizma, jer se na nju priljeva gotovo cjelokupan promet s
D201, odnosno promet koji se ostvaruje na GP PoZane (granica s R. Slovenijom), a u odredenoj duljini
sluzi i kao panoramska cesta. Cvor Lupoglav, odnosno veza s A8, takoder bitno pridonosi koli¢ini prometa
na ovoj cesti. Paralelno s drzavnom cestom D44, Lupoglavom prolazi i Zeljezni¢ka pruga, Cijom ¢e daljnjom
izgradnjom, tj. planiranim povezivanjem Zeljezniékim tunelom kroz Cicariju, jo§ viSe porasti prometna
vaznost Lupoglava.

DrZzavna cesta D44 glavna je prometnica u Lupoglavu i prolazi sredistem mjesta. Prostorni razmjestaj
objekata u Lupoglavu uglavhom je vezan uz drzavnu cestu, te se oni nalaze vrlo blizu, ili ¢ak uz samu
cestu, Sto uzrokuje mnoge probleme u pogledu sigurnosti za sudionike u prometu, ali i postavlja pitanja
koja se odnose na zdravlje ljudi u mjestu, udobnost zivljenja te mogucnost razvitka Lupoglava.

Izgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja isto¢ne obale Istre od velikog znacaja, $to bi se najvise
ocitovalo u razvoju njihovih turisti¢kih i gospodarskih potencijala. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi
trasa imala veliko zna€enje za industrijsku zonu grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s
Republikom Slovenijom putem grani¢nog prijelaza ,Pozane“. Za ocekivati je da bi izgradnja te trase u
znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na podrucju istoCne obale Istre, ali i UCke, Boljunskog polja, te
samog Lupoglava. lzgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnotezenje u pogledu razvoja isto¢ne i
zapadne obale Istre, te bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistickih potencijala njenog
isto€nog dijela. Za ocCekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna naselja s druge strane Ucke,
a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavhom cestom D66 iz smjera Rijeke, ili drzavhom cestom
D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znacila kra¢i put od grani¢nog prijelaza, te bolju
povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

7.2. OPIS ZAHVATA S GLAVNIM UTJECAJIMA

7.2.1. Opis zahvata

Teren kojim prolazi predloZzena varijante trase spojne ceste karakteriziraju velike visinske razlike na kraéim
dijelovima, mnogobrojni vodotoci te konfiguracija terena odredena uglavnom padinama Ciéarije sa
sjeverne strane i UCke s istoCne strane.

Trasa je ukupne duljine 5.200,78 m (pocetak u stac. 0+000,00, zavrSetak u stac. cca 5+200 m). Zapocinje
kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste D500 (obilaznica Vranje), srediSnjim dijelom prolazi zapadno
od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a zavSetak je takoder predviden kao kruzni tok na pocetku
industrijske zone Lupoglava.

Horizontalan tok trase u poCetnom dijelu karakteriziraju veci radijusi zakrivljenosti izvedeni sa svrhom
smanjenja brzine u blizini raskrizja, prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, ispod Zeljeznic¢kog
nadvoznjaka te obilazi Lupoglav do pocletka industrijske zone na D44, odnosno do planiranog kruznog
raskrizja. Na trasi su primijenjeni tlocrtni elementi s polumjerima R = 250 - 2 200 m. Racunska brzina je 80
km/h.

Vertikalni elementi odredeni su uglavnom konfiguracijom terena. Maksimalni uzduzni nagib u trasi iznosi
5,35%, dok je minimalni 0,33%. Niveleta trase poloZena je optimalno s obzirom na terenske prilike, a
iziskuje gradnju 4 mosta ukupne duzine oko 760 m koji prelaze preko manjih vodotoka. Kota nivelete na
pocetku trase jest 275,14 m, a na kraju trase 407,80 m, ¢ime savladana razlika iznosi 132,66 m.

Predvidena Sirina prometnih traka iznosi 355 cm, u $to su uklju€ene Sirine rubnih traka od 30 cm.
Projektom je predvidena izgradnja 6 objekata u trasi ceste i jedan izvan trase.
Objekti u trasi ceste:
e U km cca 0+490 - Prolaz - poljski put
u km cca 0+820 — Vijadukt, L= cca 100 m
u km cca 1+240 — Vijadukt, L=cca 35 m
u km cca 1+700 — Vijadukt, L= cca 260 m
u km cca 2+400 — Vijadukt, L= cca 360 m
u km cca 4+500 — Prolaz — poljski put

Objekt izvan trase ceste:
e ukm cca 1+900 — Prijelaz — poljski put, L=cca 50 m

Sirina prometnih traka na viaduktima iznosi 355 cm, u $to su uklju¢ene $irine rubnih traka od 30 cm.
Preliminarno je predvidena i obostrana pjeSacka staza na svim objektima.

Raskrizja sa postojeim prometnicama predvidena su u jednoj razini, dok su raskriZja sa poljskim i
Sumskim putevima predvidena izvan razine.
Raskrizja su preliminarno predvidena u slijedec¢im stacionazama:

u km 0+000 — kruzno raskriZje sa drzavnom cestom D500

u km cca 1+000 — Cetverokrako raskriZje sa nerazvrstanom cestom

u km cca 2+870 — ¢etverokrako krizanje sa L50082

u km cca 3+150 i 3+350 — trokraka krizanja sa ¢vorom ,Lupoglav* (A8)
u km cca 3+560 — trokrako krizanje sa D44

u km cca 5+200 — kruzno raskrizje sa D44 (kraj zahvata)

RaskriZja izvan razine sa lokalnim i poljskim putevima predvidea su u slijede¢im stacionazama:

e U km cca 0+490 — Prolaz poljskog puta
e u km cca 1+900 - Prijelaz poljskog puta
e u km cca 4+500 — Prolaz poljskog puta

Pri oblikovanju raskrizja na pocCetku trase kao predloZeno rjeSenje dano je kruzno raskrizje, koje ima
nedvojbene prednosti pred ostalim tipovima raskrizja zbog priklju€enja obilaznice Lupoglava na obilaznicu
Vranje u kruznoj krivini, Sto bi u slu¢aju izvedbe drugih oblika raskrizja moglo predstavljati potencijalnu
opasnost. Takoder, kako se obilaznica Vranje na tom mjestu nalazi u padu te se tu mogu ostvariti veée
brzine, kruzni tok bi djelovao kao smirivaC prometa. Na kraju trase kruzno je raskrizje odabrano zbog
veceg broja privoza (4), ¢ime se ujedno omogucuje i uklapanje prometnice OP1 predvidene Urbanisti¢kim
planom uredenja Gospodarske zone Lupoglav.

7.2.2. Prostorno-planska dokumentacija

Zahvat u prostoru odnosi se na izgradnju spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu
Lupoglava (D44).

Drzavna cesta D44, kojom se obilazi naselje Lupoglav i ostvaruje veza na Istarski Y (A8), Buzet (D201) i
Ponte Portone (D21) znacajna je za cjelokupno podrucje sredidnje Istre.

Tako bi i izgradnja spojne ceste (od Lupoglava do Vranje) bila od velikog znaCaja za gradove i naselja
istoCne obale Istre, Sto bi se najviSe oCitovalo u razvoju njihovih turistickih i gospodarskih potencijala.
Izgradnjom spojne ceste ostvarilo bi se uravnotezenje u pogledu razvoja istoCne i zapadne obale Istre, te
bi se omogucilo ostvarivanje punih gospodarskih i turistiCkih potencijala njenog istoCnog dijela. Za naselja
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ovog dijela Istre izgradnja spojne ceste znacila bi i kraci put od grani¢nog prijelaza te bolju povezanost sa
sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Planirana trasa je ukupne duljine cca 5 200 m. Zapocinje kruznim tokom u kruznoj krivini drzavne ceste
D500 (obilaznica Vranje), sredidnjim dijelom prolazi zapadno od naselja Gorenja Vas, obilazi Lupoglav, a
zavsetak je takoder predviden kao kruzni tok na po€etku industrijske zone Lupoglava.

U izvadcima iz vazecCih dokumenata prostornog uredenja prikazana je trasa ceste i uskladenost s
odredbama iz vazecih prostornih planova.

Vazec¢i dokumenti prostornog uredenja za promatrano podrucje su:

e Strategija i Program prostornog uredenja RH (Narodne novine br. 50/99)

e Prostorni plan Istarske zupanije
(Sluzbene novine Istarske zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05, 10/08, 7/10, 16/11-prociscéeni
tekst, 13/12)

e Prostorni plan Opé¢ine Lupoglav
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 20/03, 23/04, 2/05, 6/05, 30/08)

e Prostorni plan Op¢ine Lupoglav - lll. ciljane izmjene i dopune
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 21/12, listopad 2012.)

e Urbanisticki plan uredenja Gospodarske zone Lupoglav — |. faza
(Sluzbene novine Grada Pazina br. 07/08)

7.2.3. Bioraznolikost
7.2.3.1. Zasti¢ena podrucja prirode

U 8irem podru¢ju planiranog zahvata postoje tri zakonom zasti¢ena podrucja: Park prirode ,Ucka®,
Znacajni krajobraz ,UcCka sjever i Spomenik prirode ,Vela draga“. Trasa planirane spojne ceste ne nalazi
se na podrucju niti jednog od spomenutih zasticenih podrucja. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m
oko trase, tada dio Znacajnog krajobraza ,Ucka sjever ulazi u tu zonu, a Park prirode ,U¢ka“ dotice
granicu zone od 500 m.

7.2.3.2. Podrucja unutar Nacionalne ekoloske mreze

Lokacija zahvata ,,Spojna cesta od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44)“ smjeStena je u
cijelosti izvan podrucja Nacionalne ekoloske mreze, osim Sto sam zavrSetak planiranog zahvata
rubno doti¢e medunarodno vazno podrucje za ptice U¢ka i Ci¢arija (HR1000018).

Na sluzbenom izvodu iz karte ekoloske mreze RH Drzavnog zavoda za za$titu prirode prikazano je
medunarodno vazno podrugje za ptice ,Ucka i Ci¢arija“ (HR1000018) ¢ija se granica nalazi na samom
zavrSetku planirane ceste, u spoju na drzavnu cestu D500. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m oko
trase, tada dio medunarodno vaznog podrucja za ptice ulazi u tu zonu, a podrucje vazno za divlje svojte i
stanidne tipove ,Park prirode Ucka“ (HR2000601) doti¢e granicu zone od 500 m dijeleéi granicu sa
zasti¢enim podrucjem prirode Park prirode ,Ucka“ zbog kojeg je i proglaseno. Od ostalih malih lokaliteta —
najblizi toCkasti lokaliteti ekoloSke mreze (Pe¢ pod slapom - HR2000310 i Pecina PloSenica - HR2000319)
nalaze se na oko 1.000 m od trase planirane ceste.

Lokacija zahvata smjestena je u cijelosti izvan podrucja Nacionalne ekoloske mreze, osim Sto sam
zavrSetak planiranog zahvata doti€e granicu medunarodno vaznog podrucja za ptice ,Ucka i Cicéarija“
(HR1000018).

Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m oko trase, tada dio medunarodno vaznog podrucja za ptice
,UCka i Cicarija“ (HR1000018) ulazi u tu zonu. Stoga je procjena prihvatljivosti zahvata odradena za ovo
podrucje Nacionalne ekoloske mreze.

Podrucje vazno za divlje svojte i staniSne tipove ,Park prirode U¢ka“ (HR2000601) doti¢e granicu zone od
500 m i prostire se sjeverno i istocno na velikoj povrsini obuhvacajuci podrucje Parka prirode U&ka. Ostali
mali lokaliteti — to¢kasta podrucja ekoloske mreze vazna za divlje svojte i staniSne tipove nalaze se na
veéim udaljenostima na kojima nije izvjestan nikakav utjecaj gradnje i koristenjaplanirane ceste. Najblizi
toCkasti lokaliteti ekoloske mreze (Pe¢ pod slapom - HR2000310 i Pec€ina PloSenica - HR2000319) nalaze
se na oko 1.000 m od trase planirane ceste, no pored udaljenosti, od zahvata su zasti¢eni i polozajem na
veéoj nadmorskoj visini na planini. Navedena podrucja s propisanim ciljevima o€uvanja nisu pod utjecajem
planiranog zahvata zbog udaljenosti podru¢ja od trase te karakteristika zahvata, stoga u narednim
poglavljima nije prikazana analiza i procjena utjecaja.

Na temelju provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu Ministarstvo
zaStite okoliSa i prirode je 13. srpnja 2012. izdalo Potvrdu koja oslobada nositelja zahvata od provedbe
postupka Glavne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku mrezu.

7.2.3.3. Stanista i vegetacija

Na Sirem podrucju zahvata nalazi se ukupno 10 staniSnih tipova. Sedam stani$nih tipova su prirodni i
doprirodni, a tri antropogenog podrijetla (mozaici kultiviranih povrSina, javne neproizvodne kultivirane
zelene povrsine, aktivna seoska podrucja). Najve¢u povrSinu zauzimaju primorske termofilne Sume i Sikare
hrasta medunca i mozaici kultiviranih povrsina.

Lokaciju predmetnog zahvata predstavlja trasa planirane spojne ceste. Poletak trase se nalazi na zavoju
obilaznice Vranje, u dolini RuSanskog potoka (povremeni vodotok) i polazi u smjeru sjeverozapada kroz
obradena polja, zapustena polja (Sikare i Sibljake) te manjim dijelom kroz Sume. U podrucju Dolenja Vasi,
jugozapadno od naselja Pusic¢i, trasa prelazi lokalnu cestu. U nastavku, planirana trasa prolazi pretezito
Sumskim podru¢jem do spoja na drzavnu cestu D44 na lokaciji ¢vora na A8 u Gorenja Vasi. Nakon
spajanja na D44 trasa se ponovno odvaja i prolazi preteZito travnjacima, a zatim Sumom do ponovnog
spoja na D44 na lokaciji planirane poduzetni¢ke zone u Lupoglavu.

Budu¢i da se planirana cesta pruza na nadmorskoj visini u prosjeku od 300 do 400 m n. m., prirodna
potencijalna Sumska vegetacija ovog podrudja jest mjeSovita Suma i Sikara hrasta medunca i crnog graba.
To je klimazonalna zajednica u sjevernojadranskom dijelu Hrvatske, odnosno u sjevernoj Istri, na
primorskim obroncima Velebita te na sjevernim padinama Bukovice, ekstrazonalno se razvija i na toplijim
ekspozicijama u sjeverozapadnoj Hrvatskoj. Na podrucju planiranog zahvata ova je zajednica razvijena
dijelom kao razvijena Suma, dijelom kao panjaca, a dijelom i u degradacijskim oblicima Sikare.

Osim navedene zajednice, na podru¢ju zahvata nalaze se manje ili veCe sastojine crnog bora. Radi se
dijelom o starim nasadima, a dijelom o subsponatnom zarastavanju otvorenih povrSina, Sto napustenih
obradivih povrSina, Sto napustenih koSanica i pasnjakana brezuljcima.

U pocCetnom i zavrSnom dijelu trase prometnica prelazi i preko mozaika obradivih povrsina, od kojih se
neke koriste kao oranice, neke kao livade koSanice, a neke su u razli¢itim stadijima zarastavanja, nakon
napustanja obrade.

Sire podrugje zahvata obuhvaéa nekoliko stanignih tipova karakteristiénih za pretplaninsko podrugje Istre.
Prevladavaju degradacijski stadiji primorskih, termofilnih Suma i Sikara medunca, submediteranski i
epimediteranski suhi travnjaci, draCici i nasadi CetinjaCa. Prisutna su i aktivha seoska podrucja, a Sire
podrucje zahvata je ispresjecano povremenim vodotocima.

Kvarnersko-liburnijske vapnenacke stijene, ilirsko-jadranska, primorska tocila, submediteranski i
epimediteranski suhi travnjaci i primorske, termofiine Sume i Sikare medunca, progladeni su rijetkim i
ugrozenim staniSnim tipovima u RH prema Prilogu 1. A (UgrozZeni i rijetki stanisni tipovi znacajni za
ekoloSku mreZu Republike Hrvatske) Pravilnika o vrstama stani$nih tipova, karti stanista, ugroZenim i
rijetkim stanisnim tipovima te o mjerama za oCuvanje stanisnih tipova (NN 07/06, 119/09).
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7.2.3.4. Svojte
Biljke

Sire podrugje zahvata (okolica lokacije zahvata) moguce je staniste nekih ugroZenih biljaka prema Crvenoj
knijizi vaskularne flore Hrvatske (NIKOLIC i TOPIC (ur.), 2005) koja ih navodi na kartografskim prikazima u
podruéju oko Parka prirode Uc¢ka. Stoga je u staniStima oko spojne ceste moguce potencijalno staniste i
nalazisSte ugrozenih i zasticenih vrsta (svojti) navedenih u Tablici 3.2.4-1. U popisu zasti¢enih i strogo
zasti¢enih svoiti koristeni su i drugi izvori podataka. Ukupno je prisutno 28 strogo zasti¢enih i 18 zasti¢enih
bilinih svoiti (27 od 28 strogo zasti¢enih je u kategorijama ugrozenih vrsta prema crvenom popisu — DD,
VU, EN, CR).

Gljive

Prema Crvenoj knjizi gljiva Hrvatske, zapadno od planine Ucka, tj. u okolici zahvata utvrdena je gljiva
krokodilasta kruzolika u kategoriji ranjive ugrozenosti (VU) te zakonski strogo zasticena svojta. Zivi u
crnogori¢nim i mijeSanim Sumama u mikorizi s razliitim vrstama borova (Pinus spp.), pretezno u
sredozemnom podrudju.

Leptiri

Prema literaturnim podacima lokaciji najblize podrugje istrazenosti leptira je podrugje Ueke i Ciéarije, gdje
je utvrdeno 234 vrsta leptira, od ¢ega 71 vrsta danjih i 163 vrste nocnih leptira.

Vretenca

Sire podrugje zahvata (okolica lokacije zahvata) moguce je staniste nekih ugroZenih vretenaca prema
Crvenoj knjizi ugrozenih vretenaca Hrvatske.

Vodozemci i gmazovi

Na Sirem podrucju zahvata ima 20-tak vrsta zaSti¢enih vodozemaca i gmazova.

Ptice

Ornitofauna Parka prirode Uc¢ka broji oko 160 vrsta ptica (od toga 100 dosad zabiljeZenih gnjezdarica).
Sisavci

Za Park prirode Ucka postoje podaci o vrstama sisavaca, no ti podaci obuhvacaju preveliko podrucje i
ekoloski drugacija stanista pa nisu najbolje primjenjivi na lokaciju zahvata. Trasa predmetne spojne ceste
se nalazi blizu manjih naselja, ali pored prometnih cestovnih pravaca, Sto rezultira znatno drugacijom
slikom faune sisavaca nego u prirodnom okruzZenju ostatka Parka prirode. UgroZenim kategorijama pripada
5 vrsta SiSmisa.

Invazivne svojte

Na podru€ju predlozene trase ceste zabiljezene su tri invanzivne biljne svojte — pajasen, kanadska

hudoljetnica i hudoljetnica.
Podaci o invanzivnim zivotinjskim svojtama za ovo podrucje nisu dostupni.

7.2.4. Georaznolikost

Geomorfoloski i tektonski odnosi
Geomorfologija

Geomorfologija Istarskog poluotoka je direktna posljedica litoloSkih karakteristika stijena, strukturne grade
terena, hidrogeoloSkih karakteristika stijena i promjena hidroloskih i klimatskih prilika u kombinaciji s
promjenama razine mora tijekom najmladeg geolodkog razdoblja kvartara.

Krski reljef je povrSinski relativno blag za krsko poimanje reljefa. Blago se izdize od obalnog podrucja
prema centralnom dijelu poluotoka s mjestimice izrazenim dubokim kanjonima. PovrSina je prekrivena
naslagama crvenice, koje su mjestimice vece debljine 3to otvara mogucnosti razvoja poljoprivrednih
djelatnosti.

Podrugje fliskog bazena ima daleko razvedeniji reljef s brojnim dubokim dolinama zbog podloznosti
erozijskim procesima. Ugka i Cic¢arija su u uzdignutom poloZaju u odnosu na Istarski poluotok, jer je
karbonatni masiv tih planina navucen preko dijela klasti¢nih sedimenata Istarske mikroplocCe.

Tektonika

U tektonskom smislu na Sirem podrucju razmatranja se razlikuju dvije osnovne sredine:

¢ Istarska antiklinala paraautohtona (Jadranska mikroploca Istre) te

e Navladne i ljuskave strukture Ci¢arije i U¢ke (Adrijatik)
Jadranskoj mikroploci Istre pripada najvecéi dio istarskog poluotoka do rubova ljuskavih struktura Ucke i
Cicarije, a to je juzni karbonatni dio poluotoka i fliski bazen srednje Istre. Naslage ove strukturne jedinice
su relativno mirne, s horizontalnim i blago nagnutim slojevima. Iz satelitskih snimaka je vidljiva uzduzna
razlomljenost istarskog poluotoka od fliSnog bazena na sjeveru do podrucja Pule, $to je imalo vazan utjecaj
na formiranje centralno istarskog vodonosnika koji se drenira prema isto¢noj, juznoj i zapadnoj strani.
Podrugje U¢ke i Ci¢arije pripada Adrijatiku.

Litostratigrafija

Sire podrugje trase spojne ceste Vranja - Lupoglav obuhvaéa istoénu stranu istarskog poluotoka izgradenu
od naslaga starosnog raspona od eocena (E) do kvartara (Q).
Naslage koje izgraduju podrucje trase predmetne spojne ceste mogu se podijeliti na:
o karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci) tercijarne starosti,
o klasti¢ne fliSne naslage tercijarne starosti (podrucje fliSkog bazena - sinklinale) te
o pokriva¢ fliSnih naslaga kvartarne starosti (mjeSovito deluvijalni nanos i sipar
konsolidiran).

Seizmoloske znacajke

Podrucje istrazivanja pripada podrucju intenziteta seizmi¢nosti od 7° po Mercalli-Cancani-Siebergovoj skali
intenziteta potresa. Tektonski odnosi Sireg podrucja razmatranja su sloZzeni, a dominantni su reversni
(navlacni) rasjedni kontakti stijena razliCite litostratigrafske pripadnosti.

Recentna tektonska aktivnost pojavljuje se na udaljenom podrucju zapadno od projektirane prometnice, a
indicirana je preko potresa koji se pojavljuju u prostorima izrazene kompresije, primjerice u zoni koja se
proteze od llirske Bistrice preko zaleda Rijeke sve do Vinodolske doline.
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7.2.5. Hidroloske i hidrogeoloske znacajke
Vegetacija

Podrucje projektirane trase spojne ceste je uglavnom prekriveno livadama, niskim grmljem i bjelogoriénom
Sumom, a manjim dijelom poljoprivrednim kulturama.

Morfologija

Morfologija podrucja trase projektirane spojne ceste je posljedica litoloSkih i hidrogeoloskih karakteristika
stijena i strukturne grade terena.

Karakteristika terena duz trase je izmjena brdovitih i zaravnjenih podrucja. Prisutne su vece visinske
razlike na pojedinim dijelovima terena, te brojne jaruge koje funkcioniraju kao povremeni vodotoci.
Podrucje fliSa zbog podloznosti erozijskim procesima ima razvijen reljef s brojnim dubokim jarugama.
Podrucja izgradena od karbonata imaju relativno blagi reljef, mjestimi¢no pokriven tankim naslagama
crvenice. Mjestimice su prisutne ponikve (vrtate) promjera 10 do 50 m i dubine 5 do 15 m, srednje strmo
nagnutih bokova, glinom ispunjenih dna.

InZenjerskogeoloske karakteristike naslaga

Inzenjerskogeoloske karakteristike naslaga su ovisne o njihovom litoloSkom sastavu i strukturnoj gradi
terena.

U inZenjerskogeolodkom smislu u podrudju trase spojne ceste mogu se izdvojiti naslage pokrivaca i
stijene podloge.

NASLAGE POKRIVACA

U naslagama pokrivaca izdvojeni su slijedeéi genetski tipovi:

Nasip (n)

Deluvijalni nanos (dl)

MjeSoviti materijal: sipar konsolidiran i deluvijalni nanos (s,,dl; Q)
Crvenica (ts)

Proluvijalni nanos (pr)

STIJENE PODLOGE

Od stijena podloge na u podrucju trase spojne ceste izdvojene su:
¢ FliSne naslage (klasti¢ne naslage)
o Foraminiferski vapnenci (karbonatne naslage)

InZenjerskogeoloske pojave i procesi

Podrucje projektirane trase spojne ceste izgraduju karbonatne stijene (foraminiferski vapnenci) na koje
trangresivno dolaze fliSne naslage (lapori i kalkareniti).

Pojava nestabilnosti u podruc¢ju izgradenom od karbonatnih naslaga (vapnenci V; E;;) nema, no kod
izvodenja visokih usjeka i zasjeka moguce su pojave ispadanja blokova, narocito u rasjednim zonama.

U terenima izgradenim od fliSnih naslaga prisutni su sadasnji oblici erozije. Prisutna je ploSna (fluvijalna),
brazdasta i jaruzasta erozija te bujiCna erozija, koje u nastavku Cesto izazivaju nestabilnosti padina:
puzanja, klizanja, osipavanja, odronjavanja te stvaranje jaruga, vododerina, ogulina te akumulacijskih
naplavina. Gradevinskim radovima navedene pojave i procesi ¢e se najvjerojatnije intenzivirati.

Sanirano kliziste "Lupoglav" se nalazi ispod (jugozapadno od) trase projektirane spojne ceste izmedu stac.
km 2+400,00 i 2+800,00.

Mjestimice je mogucCa pojava nestabilnosti (odroni i kliziSta) na dijelovima terena u blizini navlaénog
kontakta foraminiferskih vapnenaca na flis.

Hidrogeoloske znacajke terena

Obzirom na litoloSki sastav i morfologiju terena na dijelovima terena su formirani slivovi povrSinskih
vodotoka.

Podrucje trase projektirane ceste od stac. km 0+000,00 priblizno do stac. km 2+250,00 pripada slivu
Boljundcice.

Osim vodotoka Boljuncice, od povrSinskih vodnih pojava ovom slivu pripada joS nekoliko povremenih
vodotoka - dubokih jaruga, koji su nastavak toka voda iz povremenih izvora nastalih na reversnom
rasjednom kontaktu dobro vodopropusnih vapnenaca i vodonepropusnih flisnih naslaga.

Od znacaijnijih vodotokova je Ru$anski potok koiji izvire na 574 m n.m. kod sela Brest Pod Uc&kom.

Vodotok Boljunéica je kod mjesta Letaj pregraden lu¢nom branom. Podrucje trase projektirane ceste
priblizno od stac. km 2+250,00 do 5+197,79 pripada slivu rijeke Mirne. Podrucje sliva je izgradeno od vrlo
dobro vodopropusnih karbonatnih naslaga bez povrsinskih vodotoka na podrucju trase spojne ceste.

Sliv rijeke Mirne je najvece i za vodoopskrbu najvaznije drenazno podrudje Istarskog poluotoka.

Rijeka Mirna zapoginje kao povrsinski vodotok uz rub fliskog bazena prema Ciéariji, a kod Buzeta prihvaéa
vode jakog krskog izvora Sv. Ivan koiji je kaptiran za javnu vodoopskrbu (150 I/s).

InZenjerskogeoloskim rekognosciranjem terena duz trase projektirane spojne ceste registrirane su
povremene povrsinske vodne pojave.

Oko 150 m zapadno od stac. km 3+000,00 registriran je kopani uredeni kanal izveden u naslagama
foraminiferskog vapnenca. Kanal vjerojatno sluzi za odvodnju sa okolnih prometnica. Za vrijeme
inZenjerskogeoloSkog rekognosciranja terena (prosinac 2012.) u kanalu je registrirano teCenje vode
(Q=0,11/s).

Hidrogeoloska svojstva naslaga

HidrogeolosSke karakteristike naslaga ovise o njihovom litoloSkom sastavu te stupnju okrSenosti i troSnosti.
Naslage su na temelju njihove hidrogeoloske funkcije u terenu (vodopropusnosti i poroznosti) te znacajki
naslaga koje im se nalaze u pokrivacu izdvojene u dvije grupe. To su:

e vodonepropusne klasti¢ne naslage i

¢ karbonatne naslage vrlo dobre vodopropusnosti.
KlastiCne fliSne naslage koje se sastoje od pjeS&enjaka, siltita i lapora u ritmic¢koj izmjeni su generalno
vodonepropusne s meduzrnskom poroznoScu i predstavljaju barijeru kretanju podzemne vode. Izgraduju
istraZivano podrucje od pocCetka trase (kod sela Mavrovija) do sela Gorenja Vas (od stac. km 0+000,00 do
2+450,00).
Karbonatne naslage (foraminiferski vapnenci; E; ) su vrlo dobro vodopropusne stijene sa sekundarnom
pukotinskom porozno$¢u i formiranim krdkim vodonosnicima bez povrSinskih vodotokova. lzgraduju
istraZivano podrucje trase od sela Gorenja Vas do kraja trase (od stac. km 2+450,00 do 5+197,79).

7.2.6. Klimatoloske znacajke i kvaliteta zraka

Reprezentativna meteoroloSska postaja za podru€je Lupoglava koja ¢e biti koriStena za prikaz
meteoroloskih uvjeta i procjenu mogucih utjecaja na klimu i kvalitetu zraka je postaja u Pazinu. To je jedina
meteoroloSka postaja u unutrasSnjosti Istre i udaljena je oko 20-tak kilometara od Lupoglava. Zbog
slozenosti terena mogu se ocekivati manja odstupanja u pojedinim elementima i vremenskim situacijama,
ali opc¢a ocjena klimatskih pokazatelja ne¢e se znacCajno razlikovati za obje lokacije. Za potrebe ove analize
koristili smo podatke mjerenja iz posljednjeg 10-godiSnjeg razdoblja (2002.-2011. godine) meteoroloskih
elemenata: temperatura zraka, dnevna i mjesecCna koliCina oborine, smjer i brzina vjetra, naoblaka i
relativna vlaznost zraka. Ovi elementi omogucuju ocjenu osnovnih klimatskih uvjeta razmatranog podrucja.
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Temperatura zraka

Srednja godi$nja temperatura iznosi oko 12,2 °C, srednja temperatura najtoplijeg mjeseca (srpanj) 22,3 °C,
a najhladnijeg mjeseca (sije¢anj) 2,7 °C. Apsolutni minimum od -14,9 °C zabiljezen je u prosincu 2009., a
maksimum od 39,8 °C zabiljeZzen je u srpnju 2007. godine. Srednje mjeseCne temperature u ovom
desetgodidnjem razdoblju varirale su u rasponu od 7 °C oko srednjaka, apsolutni maksimumi oko 7,6, a
minimumi oko 7,2 °C. lako pod utjecajem blizine mora, podru¢je unutrasnjosti Istre ima obiljezja blage
kontinentalne klime s izrazenim godiSnjim hodom temperature i godiSnjim dobima. |z grafikona se vidi da
temperatura u posljednjih 10 godina ne pokazuje tendenciju porasta.

Srednja relativna vlaznost kre¢e se u rasponu od 52 do 87 % dok je minimalna oko 20 % s vecéim
odstupanjima u razdoblju listopad-prosinac.

Oborine

U promatranom 10-godiSnjem razdoblju zabiljeZen je maksimum koli¢ine oborine u studenom, a zatim u
prosincu, ali se i kolovoz istiCe kao mjesec s poveéanom srednjom mjese¢nom oborinom, ali i s
maksimalnom dnevnom koli¢inom oborine. Prosjecna godiSnja koli¢ina oborine je relativno visoka (1100
mm), a u razmatranom razdoblju kretala se u rasponu od 822 do 1644 mm. Koli€ina oborine ne pokazuje
tenenciju porasta niti smanjivanja. Jaci intenziteti oborine, osobito ljeti, povezuju se s povecanjem
uCestalosti olujnih nevremena i ekstremnih uvjeta kracega trajanja koji su karakteristi¢ni za topli dio godine,
dok veci sinopti¢ki sustavi znacajnije utjecu na oborinski rezim u hladnom dijelu godine.

Strujanje

Dominantan smjer vjetra je sjever-sjeveroistok koji se pojavljuje s ucestaloSéu od oko 25%. Sliedeéi po
zastupljenosti su jugoistoCni smjerovi (istok-jugoistok, jugoistok, jug-jugoistok) s ukupnom ucestaloScu
takoder oko 25%. Ostali smjerovi vjetra pojavljuju se s u€estalos¢u manjom ili oko 5%. Nadalje, iz ruze vijetra
i grafikona u€estalosti pojavljivanja pojedine klase brzine vjetra uoava se da su dominantne male brzine
vjetra. TiSine se pojavljuju ¢ak u 20% slu€ajeva, a uCestalost situacija s vjetrom slabijim od 2 m/s je oko 75%.
Maksimalne srednje brzine javljaju se u proljetnim mjesecima, dok su najvece pojedinacne brzine vjetra
izmjerene u rujnu, listopadu i studenom. Kod prevladavaju¢eg slabog strujanja smjer vjetra bit ¢e u velikoj
mijeri pod utjecajem orografije.

7.2.7. Buka i svjetlosno onecisSéenje

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje brze ceste je povecanje razine buke u okolici ceste. Taj utjecaj se
ocCituje i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i eventualno
miniranje, a u fazi koriStenja odvijanje prometa. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i najce3ce
ograni¢en na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na brzoj cesti trajna i kontinuirana (24 sata
na dan).

Za razliku od buke u fazi izgradnje koju je teSko predvidjeti jer ovisi o0 primijenjenoj tehnologiji, buka u fazi
koriStenja moze se proracunati s velikom to€noS¢u. Buka koja se generira na brzoj cesti ovisi o koli€ini i
strukturi prometa te tehniCkim karakteristikama ceste.

Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najvisim dopu$tenim razinama buke
u sredini u kojoj ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl.list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za dan 65
dB. Kako dozvoljena razina buke za no¢ daje vedi kriterij, tako se ta uzima u proracun.

Svjetlosno oneciS¢enje/zagadenje je svaka nepotrebna/nekorisna emisija svjetlosti u prostor izvan zone
koju je potrebno osvijetliti, to jest svako emitiranje umjetnog svjetla u podrucja gdje je ono nepotrebno ili
nezelieno. Uzrokuju ga vanjska rasvjetna tijela koja, €esto zbog toga jer su nepravilno postavljena,
svjetlost bacaju prema nebu ili u stranu. Sve §to isijava svjetlost u stranu umjesto prema tlu zagaduje nebo
i okolinu s viskom svjetlosti. Svjetla osvijetljenih cesta rasprSuju se u zraku, zbog €ega Citava atmosfera
lagano svijetli. Radi se o jo$ jednom izvoru oneciS¢enja okolida, kojeg prepoznajemo tek u novije vrijeme,
kad je doSlo do velikog poveéanja emisija svjetlosti iz umjetnih izvora, uglavnom iz urbanih podrucja.

Svjetlosno onediséenje ometa astronomska promatranja i gnijezdenje ptica - broj gnijezda na odredenim
podruc¢jima znatno opada, a na mnogima ih viSe i nema. Ptice selice gube orijentaciju bez zvjezdanog
neba. Jaka svjetla ih zasljepljuju te se mnoge sudaraju s raznim gradevinama. GodiSnje viSe ptica strada
zbog svjetlosnog onecis¢éenja nego zbog svih ostalih ekoloskih katastrofa. Nekim pticama nestanak nodi
odgovara, pa dolazi do znatnog povecanja broja vrabaca, ¢voraka i vrana.

Utjecaj na razinu buke tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj buke na okoli$, unutar lokacije zahvata kao i u podrudju utjecaja zahvata, zapoceti ¢e s prvim
radovima na izgradniji, uklju€ivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije kao privremenih izvora buke.
Kao glavni izvori buke o€ekuju se:

Gradevinski strojevi:

Utjecaj buke od gradevinskih strojeva definiran je kroz gornje granice razina zvu€nih snaga grupa
gradevinskih strojeva, $to moze biti jedan od kriterija za ocjenu tehni¢ke opremljenosti izvoditelja za
kvalitetno obavljanje povjerenih gradevinskih radova.

bageri — razina zvu¢ne snage $to ju emitiraju LwA = 112 dBA

kompresori — razina emitirane zvuéne snage LwA < 99 dBA

buldozeri - razina emitirane zvuéne snage LwA = 112 dBA

zracni Cekici - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 114 dBA

utovarivaci - razina emitirane zvu¢ne snage LwWA = 114 dBA

dizalice - razina emitirane zvuCne snage LwA = 103 dBA

betonske mjeSalice i pumpe - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 110 dBA

Sve gore navedene razine zvuéne snage navedene su kao maksimalne i ne smiju se prekoraditi.

Cestovna transportna sredstva:

Cestovna transportna vozila uklju¢ena u izgradnju znacajan su izvor buke, kako na gradilistu, tako i uzduz
transportnih puteva, Sto ukljuCuje cestovne pravce u dolasku i odlasku.

e teretna vozila snage iznad 75 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 118 dBA
e teretna vozila snage iznad 150 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 119 dBA

Radovi buSenja, miniranja i montaze:

Radovi pripremnih miniranja i buSenja predstavljaju vrlo bu¢ne zahvate, u principu se javljaju poCetkom
gradenja i ne traju dugo. Za ovaj dio radova izvodac je duzan primjeniti posebne mjere zastite zaposlenih i
ugrozenog stanovnistva, odredujuéi posebno vrijeme izvodenja takvih radnji, o ¢emu c¢e prethodno
ishodovati misljenje i odobrenje nadlezne inspekcijske sluzbe.

Radovi miniranja u principu ne predstavljaju za okoli$ izrazito opterecenje bukom te se prilikom izvodenja
radova trebaju provoditi posebne mjere zasStite u skladu sa Zakonom o zastiti od buke. U projektu
izvodenja posebnu paznju potrebno je posvetiti zastiti okoliSa od emisija vibracija. Kod prvih miniranja
potrebno je eksperimentalnim putem utvrditi utjecaj ekspolzija na rasprostiranje potresa te odrediti koje se
maksimalne energije punjenja mogu Koristiti za stvarno zate€ene uvjete tla i udaljenosti kriticnih stambenih
objekata.

Utjecaj na razinu buke tijekom koriStenja

Buka i vibracije s gradevine, nakon pustanja u redovit rad i koristenje, a koja ¢ée se Siriti unutar lokacije
zahvata i u podrucju utjecaja zahvata, potjecat ¢e od rada slijedecih izvora:

e kamionski promet u dolasku/odlasku
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e promet osobnih vozila u dolasku/odlasku

Takoder je potrebno spomenuti i odrZzavanje habajuceg sloja prometnice kao preduvjeta sprecavanja
dodatnog negativhog utjecaja.

7.2.8. Gospodarske znacajke
7.2.8.1. Tlo i poljoprivredno zemljiSte

Na podrucju planirane izgradnje spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44), moguce je
istaknuti vise znacajnijih pedogenetskih osobitosti, od kojih su vaznije geomorfoloSke znacajke te vrsta
mati¢nog supstrata. Geomorfoloski, oko 50% istraZivane trase spojne ceste, nalazi se na blagim do
umjerenim padinama (s nagibom od 3-16%), dok se preostali dio nalazi na umjereno strmim i strmim
padinama (s nagibom 16-45%).

Juznim dijelom, trasa predmetne obilaznice prolazi pretezno kroz fliSno podrucdje, a sjevernim dijelom kroz
podrucje vapnenackih stijena.

Utjecaj Covjeka na istrazivana tla vrlo je razli¢it i vezan je uz mati¢ne supstrate. Posebno je veliki i
stolje¢ima prisutan utjecaj tla na podrucju flisa gdje se uglavnom i javljaju obradiva tla. Gotovo isto toliko
dugo prakticki jedino zanimanje stanovnidtva na okolnom podrucju bila je poljoprivredna. To potvrduje i
¢injenica da na poljoprivredna zemljiSta otpada oko 68%, a na Sume i Sumska zemljista svega oko 32% u
odnosu na ukupnu kartiranu povrsinu tla za zonu obuhvata od 300 m. Napominje se da su u poljoprivredne
povrSine uklju€eni i prirodni pasnjaci. Gotovo sva tla na poljoprivrednom zemlji$tu danas su jako
antropogenizirana od strane ¢ovjeka i koriste se za intenzivnu poljoprivrednu proizvodnju. Zbog smanjenog
interesa za poljoprivredu u proteklom desetljeCu maniji dio poljoprivrednog zemljiSta je danas zapusten.

Na juznom dijelu trase na kojem dominiraju fliSne naslage, izuzetno je visoki rizik od erozije tla vodom s
obzirom da su na tom terenu izrazeni nagibi, a da je zemljiSni materijal izrazito podlozan erozijskim
procesima.

Pedofiziografske znacajke

Na cjelovitom podrucju pruzanja predmetne prometnice nalaze se automorfna tla, dok hidromorfnih tala
nema. Od automorfnih tala utvrdeno je tako javljanje tri tipa tla i to regosola i rendzine koji se javljaju samo
na fliSu, te smedeg tla na vapnencu. Karakterizira ih vlaZzenje iskljuivo oborinskom vodom koja se
slobodno procjeduje kroz solum tla, te ne dolazi do javljanja prekomjernog vlazenja. Pretezno su to plitka
do srednje duboka tla ilovaste i glinasto ilovaste teksture, s dobrom do umjerenom dreniranoscu, te s
dominantno automorfnim nadinom vlazenja.

Proizvodni potencijal zemljista

U okviru procjene proizvodnog potencijala tala na trasi predmetne obilaznice, izvrSena je op¢a procjena
pogodnosti tla za poljoprivredu. Procjena je izvrSena prema FAO metodi, temeljem koje su tla razvrstana u
sljedece klase:

- klasa vrlo pogodnih tala P-1 klase pogodnosti

- klasa umjereno pogodnih tala P-2 klase pogodnosti

- klasa ograni¢eno pogodnih tala P-3 klase pogodnosti

- klasa priviemeno nepogodnih tala N-1 klase pogodnosti
- klasa trajno nepogodnih tala N-2 klase pogodnosti

Razvrstavanje tala u navedene klase izvrSeno je na osnovu utvrdenih vrsta i intenziteta dominantnih
ogranicenja, uvazavajuci pri tome pored znacajki tla, znacajke reljefa i klime.

Tablica 3.7.1-2. Proizvodni potencijal tla na temelju procjene pogodnosti kartiranih jedinica tla za poljoprivredu

Kartirane jedinice tla Klasa* Povrsina
Broj | Naziv i sastav pogodnosti ha
1 Rendzina na ﬂiéu karbonatna p-3 12.9
Regosol na fliSu
2 Rendzina na fliSu karbonatna P-3 63,5
Smede na vapnencu tipi¢no, plitko
3 Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko N-2 60,3
Smede na vapnencu tipi¢no duboko
Smede na vapnencu tipi¢no, srednje duboko
4 Smede na vapnencu tipiéno, duboko P-3 11,9
Smede na vapnencu tipi¢no plitko

*Procjena pogodnosti kartiranih jedinica tla izvrSena je na osnovu dominantno zastupljene sistematske jedinice tla

Trasa predmetne spojne ceste dobro «pogodena» s aspekta zastite vrjednijih zemljiSnih resursa od trajne
prenamjene ili drugih oblika osteCenja, te da vec¢im dijelom prolazi podru¢jem s niskim do osrednjim
proizvodnim potencijalom.

Poljoprivredno zemljiSte na predmetnoj trasi obilaznice, koristi se pretezno za travnjake za stoCarstvo, a
potom i za vocéarsku i povrtlarsku proizvodnju.

7.2.8.2. Sumski ekosustavi i Sumarstvo

Planirani zahvat spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) duljine 5.197,79 m prolazi
uskim, malim dijelom kroz prirodne drzavne Sumske ekosustave.

Sumama i $umskim zemljistem na podrugju buduée spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do
Lupoglava (D44) i zone utjecaja od 1.000 m gospodare Hrvatske Sume d.o.o., Uprava Suma Podruznica
Buzet, Sumarija Pazin. Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi
gospodarskom jedinicom "Planik". PovrSina G.J. "Planik" iznosi 3.373,38 ha i podijeljena je na 82 odjela,
Cija prosjeCna veli€ina iznosi 41,13 ha, unutar kojih je 429 odsjeka, prosjecne veli€ine 7,86 ha. Najveci dio
buduce spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) prolazi podru¢jem privatnih Suma i
podru¢jem privatnih poljoprivrednih povrSina za koje nije izraden program gospodarenja i kojima ne
gospodare Hrvatske Sume d.o.o. te se utjecaj zahvata na njih u ovoj studiji ne¢e razmatrati.

Prema namjeni Sume i Sumska zemljita G.J. "Planik" spadaju u Sume gospodarske namjene - SGN
(panjada hrasta medunca, $ikara, sjemenjaéa crnog bora) i u $ume posebne namjene - SPN (SPN - $ikara)
Na podrudju G.J. "Planik" povrSine drzavnog Sumskog zemljiSta rasprostranjene oko spojne ceste obrasle
su mjeSovitom Sumom i Sikarom hrasta medunca i crnog graba te Sumom i Sikarom hrasta medunca i
bijeloga graba.

U Sumskogospodarskom smislu radi se o Sumskom zemljiStu koje je obraslo vrijednim vrstama Sumskog
drvecCa, Cija je gospodarska vrijednost izrazena kroz vrijednost drvne mase, ali i kao kroz vrijednost
opcekorisnih funkcija Suma.

Prema fitogeografskoj ras€lanjenosti Sumske vegetacije, vegetacija G.J. "Planik" na podrucju buduce
spojne ceste pripada mediteranskoj vegetacijskoj regiji, gotovo u cijelosti mediteransko - montanskom
vegetacijskom pojasu i to epimediteranskoj vegetacijskoj zoni, a tek mali dio pripada mediteransko -
litoralnom vegetacijskom pojasu i to submediteranskoj vegetacijskoj zoni.

Na istraznom podrucju i podruc¢ju obuhvacenom zonom utjecaja (buffer 1.000 m) utvrdena su 2 tipa tla. To
su smede tlo na vapnencu i dolomitu (kalcikambisol) i rendzina.

7.2.8.3. Divlja¢ i lovstvo

Na istraznom podrucju ustanovljeno je jedno loviste i to XVIII/138 Lupoglav, koje se nalazi na podrucju
Istarske Zupanije.

Loviste XVII/138 Lupoglav je otvoreno, zajedni¢ko - Zupanijsko loviste. Na osnovu reljefnog karaktera
svrstano je u nizinsko - brdski tip. Cijelom svojom povr§inom nalazi na podrucju Istarske zupanije. Ukupna
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U lovistu se provodi prirodan nacin uzgoja krupne dlakave divljaci (jelen obi¢ni, srna obi¢na, divlja svinja),
sithe dlakave divljaCi (zec) i sithe pernate divljaci (fazan (gnjetlovi) - Phasianus sp. L.) uz poduzimanje
potrebitih gospodarskih mjera za poboljSanje stanidta, kao i trajno odrzavanje optimalnog broja prema
mogucnostima stanista za glavne vrste divljaci, a da se pri tome ne naruSe odnosi Sumskih zajednica i
poljoprivrednih kultura u cilju postizanja gospodarskog kapaciteta lovista.

7.2.9. Infrastruktura
Cestovna infrastruktura

Trasa predmetne spojne ceste zapoc€inje na zavojitom dijelu obilaznice Vranje D500, a zavrSava spojem
na drzavnu cestu D44. Pri tome trasa je postavljena juzno i paralelno s autocestom A8 i lokalnom cestom
L50084 koja povezuje Lupoglav (spojem na D44) s Vranjom (spojem na D500) u duZini 4,3 km.

Nakon 1.000 m trasa sijee lokalnu cestu L50087 koja povezuje naselja Gorenja Vas (L50084) i Boljun
(D500).

Na oko 2.690. metru trasa se spaja s lokalnom cestom L50082 iz Gorenja Vasi (L50084) prema Cerovlju
(Z5013). Nakon naselja Gorenja Vas trasa se nadovezuje na postojeéu cestu D44 na koju se spajaju dva
kraka spojnih cesta ¢vora Lupoglav i omogucuju spoj na brzu autocestu A8. Spojevi predmetne trase na
krakove ¢vora Lupoglav nalaze se na oko 3.350. i na oko 3.150. metru trase.

Autocesta A8 ispod koje prolazi trasa predmetne spojne ceste duga je 64,21 km, a u nju se ubraja i 5,4 km
dugacki Tunel Ucka. Ta je autocesta izgradena u poluprofilu, a dio je mreze autocesta poznate pod
imenom ,Istarski ipsilon“. Na Istarskom ipsilonu se primjenjuje zatvoreni sustav naplate cestarine. Drzavna
cesta D44 je ukupne duljine 39,2 km, spaja grad Lupoglav s Buzetom i zavrS8ava u Ponte Portonu.

Zeljeznic¢ka infrastruktura
Zeliezni¢ka pruga Pula - Kanfanar - Pazin - Lupoglav - Buzet (I 102) je postojeéa pruga |. reda koja se

nastavlja na sjever do Divac¢a u Sloveniji. Prije prolaska Lupoglavom, pruga iz smjera Pule zaoblazi juznije
grad Lupoglav u os$trom zavoju na kojem sijeCe planiranu trasu predmetne spojne ceste.

Zeliezni¢ka pruga Lupoglav — Rasa (Il 214) je pruga Il. reda i proteZe se paralelno s predmetnom trasom
spojne ceste sa sjeverne strane na udaljenostima koje variraju oko 200 do 400 m. U Lupoglavu se ova
pruga odvaja od pruge Pula - Lupoglav - Buzet te kre¢e u smjeru Vranje. Danas pruga viSe nije u funkciji,
no planirana je za obnovu u buducnosti.

Infrastruktura za koristenje voda

Magistralni vodoopskrbni cjevovod nalazi se sjeverozapadno od planirane trase brze ceste, prolazedi
naseljima Vranja, Dolenja Vas, Lupoglav, a sjeciSta predmetne spojne ceste s postojec¢im i planiranim
cjevovoda prikazani su u nastavku.

Polazeéi od pocetka trase predmetne spojne ceste na obilaznici Vranje (D500), trasa presjeca lokalni
vodoopskrbni cjevovod juzno od naselja Dolenja Vas. U nastavku, trasa predmetne ceste se kriza s
planiranom trasom vodoopskrbnog cjevovoda u naselju Gorenja Vas. U Prostornom planu uredenja opc¢ine
Lupoglav je planiran bioloski procCista¢ otpadnih voda s ispustom na lokaciji, sa smjestajem juzno do
Gorenja Vasi i trase planirane spojne ceste koja prelazi preko dovodnog kolektora na procistac.
Neposredno pred kraj trase predmetna spojna cesta presjeca magistralni cjevovod kod spoja na cestu
D44.

Energetska infrastruktura

Trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500), do spoja na obilaznicu Lupoglava (D44) presijeca
postojeéu i planiranu trasu dalekovoda 110kW na dvije lokacije.

Gospodarske zone

U neposrednoj blizini zahvata, tj. na kraju trase predmetne ceste nalazi se planirana gospodarska zona
Lupoglav. Namijenjena je gospodarskim proizvodnim i poslovnim sadrZajima. Ukupna planirana povrsina
zone iznosi oko 90 ha, a prva faza za koju je 2007.g. doneSen Urbanisti¢ki plan uredenja obuhvacéa 20,34
ha neizgradenog zemljista uz drzavnu cestu D44 koja je jedina veza zone s ostalim podrucjima, a bududi
da D44 prolazi srediStem Lupoglava, predmetna spojna cesta Lupoglav (D44) — obilaznica Vranje (D500)
je neophodna za poboljSanje prometa vezanog za zonu te izmicanje gospodarskih vozila iz grada, kao i za
opce rasterecenje prometa kroz grad. Prema UrbanistiCkom planu uredenja gospodarske zone Lupoglav -
1. faze, predmetna spojna cesta je predvidena u plan gospodarske zone u kojoj je predviden koridor za
Lplaniranu obilaznicu naselja Lupoglav®.

7.2.10. Kulturno-povijesna bastina

Podru&je opcine Lupoglav prostor je vrlo bogate i zanimljive proSlosti, s tragovima naseljenosti od
prapovijesti kroz €itavo vrijeme srednjega vijeka, razdoblja najveceg prosperiteta i vaZznosti kraja.

Na podrucju zaseoka BariCevici evidentirano je postojanje Zivota u razdoblju srednjega vijeka, $to dokazuju
ruSevine utvrde (,Castruma Vrane“) na isturenom jezi€cu na uzvisini isto€no od sela i crkve Sv. Petra, koji
pripadaju evidentiranim nepokretnim kulturnim dobrima, zajedno s ranosrednjovjekovnim grobljem ispred
crkve. Na polozaju kastela pretpostavljeno je i postojanje prapovijesnog gradinskog naselja, kao i rimske
postaje. Vranjski kastel nastaje vjerojatno oko 1000. godine kao znacajna utvrda na vrlo povoljinom
polozaju sve do otprilike 17. stolje¢a, a danas su vidljivi ostaci zidova (BertoSa 2011, 78-79, 94, SI. 20-21).
Izvan podrucja neizravnog utjecaja nalazi se i kompleks pecina oko Pupicine pedi, iznimnog spomenika
koji pokazuje bogatstvo nedovoljno istrazene povijesti kraja, s tragovima naseljenosti od paleolitika do
Zeljeznog doba, odnosno kroz sva razdoblja prapovijesti, ali povremeno i u vrijeme antike, kao i Vela pec¢
koja pripada istom kompleksu. Rije¢ je o sustavno istrazenim i/ili rekognosciranim lokalitetima na
jugoisto¢nom dijelu kanjona unutar zasticenog Geomorfoloskog spomenika prirode ,Vela draga®“.

Nekadasnji kastel Lupoglav evidentirano je kulturno dobro koje se nalazi na strmim obroncima
sjeveroisto€no od istoimenog naselja. Nalazi se na vrlo nepristupaénom mjestu, iznad naselja Mariskici i
crkve Sv. Marije s mjesnim grobljem koje je evidentirano kao memorijalno i povijesno kulturno dobro.
7.2.11. Krajobrazne znacajke

Krajobrazna regionalizacija Hrvatske
Temeljem analize Krajobrazne regionalizacije Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja, utvrdeno je da se

trasa spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) nalazi unutar Istarske krajobrazne
regije, u blizini Kvarnersko-velebitske krajobrazne regije.

Osnovnu fizionomiju Istarske krajobrazne regije karakteriziraju tri geolosko-morfoloska i krajobrazna dijela:
planinski rub, U&ka - Cicarija (Bijela Istra), disecirani flini reljef sredidnje Istre (Siva Istra) i vapnenacki,
crvenicom pokriveni ravnjak zapadne Istre (Crvena Istra). Siva i Crvena Istra su pretezno agrarni krajobraz.

lako se flisna i vapnenacka Istra geomorfoloski znatno razlikuju, krajobrazno ih ujedinjuje tip istarskih
naselja: kasteljerski, akropolski polozaj na visokim, krajobrazno dominantnim to¢kama. lzuzev Limskog i
Raskog zaljeva, litoralne vrijednosti su pretezno u sferi mikro-identiteta.
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UgroZenost i degradaciju karaktera regije predstavlja koncentrirana turisticka gradnja na uskom obalnom
pojasu, propadanje starih urbanih cjelina u unutradnjosti te erozivni procesi u flisnom dijelu Istre.

Krajobrazne znacajke Sireg podrucja obuhvata

Sire podrugje zahvata - spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) nalazi se u istodnom
dijelu Istarske zupanije na teritoriju Opcine Lupoglav.

Buduci krajobrazne znacajke Istarske regije dominantno opredjeljuju geomorfoloSka obiljezja, mogu se
opredijeliti tri reljefne cjeline Istre, tj. krajobrazne podjedinice - opéa krajobrazna podrucja: brdoviti sjeverni
rub (Bijela Istra), nize fliSno pobrde (Siva Istra) i niske vapnenacke zaravni (Crvena Istra).

Planirana cesta smjedtena je u sjevernom rubnom podru¢ju opéeg krajobraznog podrucja Sive Istre,
odnosno, jugozapadno od i u neposrednoj blizini Bijele Istre. Ci¢arija je brdovita visoravan koja se pruza u
dinarskom smjeru od SZ na JI, duzine oko 45 km, Sirine 10 do 15 km, prosjecne visine 700 do 800 m.
Morfolo3ko je obiljeZje toga podrudja planinski niz uzvisina i udolina, kojem su u podlozi naslage fliSa preko
kojih su tektonskim pokretima klizno navucene starije vapnenacke naslage pa je time dobila specifi¢nu
ljuskavu strukturu. Iznad tih su navlaka zaravnjene terase koje oblikuju udoline s pasnjacima i Sumskim
pokrovom. Izdignuti dijelovi vrhunaca vapnenackih naslaga uglavnom su ogoljeli i imaju vertikalne odsjeke
na mjestima gdje su »&ela« navlaka preko fliSolike podloge.

Glavni dio Ci¢arije je oblikovan kao niz uporednih grebena s udolinama i terasama izmedu njih, na kotama
500 do 800 m, u kojima su mala polja s nepropusnim naslagama i naseljima. Sjeverni greben je Siroko
podruéje s mnogo vrhova visokih oko 700 do 800 m, srednji greben je samo na istoénom dijelu Ci¢arije,
dok juzni greben zavrSava s visoravni koja se s prosje¢ne visine oko 500 m do 650 m naglo spusta prema
fliSnoj Istri. U brdskom dijelu podrucje oskudijeva obradivim zemljistem, a zbog okrSenosti vapnenaca
nema povrsinske vode.

Opcée krajobrazno podrucje Siva Istra, dobilo je naziv zbog naslaga flisa, obzirom na veliku zastupljenost
gline i njezine sive boje. Obuhvaca sredidnji dio poluotoka, odvojen od visoke zone Istre rasjednim
odsjekom visokim i do 100 m. Zbog vodonepropusnosti fliSnih naslaga prostor je znatno snizen erozijom i
razdijeljien mnogim tekucicama u mnogobrojne jaruge niz koje se slijevaju oborinske vode. Vazan su
element reljefa tog dijela Istre sloZene doline rijeka (Mirna i Rasa s pritocima) Cije je oblikovanje uvjetovano
sastavom stijena. U predjelima gdje prevladavaju mek3e stijene (fliSne naslage), rijeke imaju razgranatu
mrezu pritoka s prostranim proSirenjima, a u onima gdje prevladavaju tvrde (karbonatne) stijene, rijeke su
usjekle duboke i strme kanjone (kanjonske doline). Tragovi erozije su mnogobrojni, a vidljivi su u suhim
poto¢nim koritima (pritoci Ra3e i Boljunscice s nekoliko desetaka potoka) te na golim fliSnim pristrancima
izbrazdanim mnoStvom vododerina i jaruga. Selektivnim ogoli¢ivanjem fliSnih naslaga zaostale su uzviSice
od ¢vrstih prislojaka u sadrzaju fliSa na kojima su tijekom proS$losti izgradena akropolska naselja. Prosje¢na
je visina istarskoga pobrda oko 400 m. Zbog bujne vegetacije taj je kraj poznat i pod nazivom Zelena lIstra,
a u njemu prevladavaju uglavnom poljoprivredne povrsine.

7.2.12. SocioloSke znacajke

Trasa planirane prometnice prolazi u cijelosti podru¢jem Istarske Zupanije odnosno podrucjem Opcine
Lupoglav.

Prema podacima iz popisa stanovni$tva iz 2001. godine, u podru&ju Opcine Lupoglav zivi 929 stanovnika,
prosjecne starosti 42,9 godina, od kojih se 96,88 % po vjeroispovjesti izjasnjava kao katolici.

Trasa ceste prolazi neposredno podru¢jem naselja Lupoglav, Dolenja Vas i Vranja od kojih je Lupoglav
najveci i povrSinom i brojem stanovnika.

7.3. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS TIJEKOM GRABPENJA |
KORISTENJA ZAHVATA

7.3.1. Utjecaj na bioraznolikost
Zasti¢ena podrucja prirode

U Sirem podrucju planiranog zahvata postoje tri zakonom zasticena podrucja: Park prirode ,Ucka“,
Znacaijni krajobraz ,UcCka sjever” i Spomenik prirode ,Vela draga“. Trasa planirane spojne ceste ne nalazi
se na podrudju niti jednog od spomenutih zasti¢enih podruéja. Ako se sagleda podrucje u zoni od 500 m
oko trase, tada dio Zna€ajnog krajobraza ,U¢ka sjever ulazi u tu zonu, a Park prirode ,U¢ka“ dotice
granicu zone od 500 m.

Najbliza granica podruc¢ja Parka prirode ,,U¢ka“ udaljena je od planirane spojne ceste oko 500 m. Na ovoj
udaljenosti ne moZzemo ocekivati nikakve utjecaje izgradnje i koridtenja predmetne spojne ceste na Park.

Najbliza granica podruc¢ja Znacajnog krajobraza ,UCka sjever udaljena je od planirane spojne ceste oko
170 m. Zahvat nije smjeSten u ovom zasticenom podrucju, a od utjecaja se mogu oc&ekivati slaba buka u
pograni¢nom dijelu. S obzirom na postojece stanje, odnosno promet na drzavnoj cesti D44, kao i smjestaj
grada Lupoglava na samoj granici ovog podrucja, sam zahvat neé¢e dodatno narusiti prirodne uvjete u
stanistima Zasti¢enog krajobraza. U vrijeme koristenja planirane spojne ceste moZzemo oc&ekivati i pozitivhe
utjecaje zbog izmjestanja dijela prometa sa ceste D44 kroz Lupoglav, na predmetnu spojnu cestu
(obilaznicu) ¢ime se velik dio prometa udaljava od granice podrugja.

Najbliza granica podrucja Geomorfoloskog spomenika prirode ,Vela draga“ udaljena je od planirane spojne
ceste oko 1.500 m, stoga na ovo podrucje nije moguce odrazavanje nikakvih utjecaja gradnje i koriStenja
predmetne spojne ceste.

Zakljuéno, trasa planirane ceste ne prolazi niti jednim od zasti¢enih podrudja te se ne ocekuje
znacajan utjecaj na njih.

Znacaj utjecaja: nema utjecaja/ZANEMARIV negativan utjecaj

Podrucja unutar Nacionalne ekoloske mreze

Planirani zahvat nalazi se rubno u podrucju Nacionalne ekoloSke mreze - medunarodno vaznog podrucja
za ptice ,U¢ka i Cicarija“ (HR1000018). Pregled procjene utjecaja zahvata na pojedini cilj oCuvanja
prikazan je u Tablici 4.1.2-1.

Potencijalni utjecaji predmetnog zahvata na ciljeve oCuvanja:
e Buka radnih strojeva i vozila - izvjestan, kratkotrajan, priviemen, izravni utjecaj s dnevnim
ciklusom oscilacije intenziteta i rasprostiranjem u uzoj okolici zahvata.
e Prisustvo ljudi i ljudskih aktivnosti - izvjesni, kratkotrajni, privremeni, izravni i neizravni utjecaji
s dnevnim ciklusom oscilacije intenziteta i rasprostiranjem u uzoj okolici zahvata

Tablica 4.1.2-1. Utjecaiji na ciljeve oguvanja podrugja ekoloske mreze Ueka i Ciéarija (HR1000018)

Cilj o€uvanja Opis utjecaja zahvata

Gorski zvizdak | Ne ocekuje se utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste na ovaj cilj o€uvanja
(Phylloscopus | jer se trasa ceste ne nalazi u predmetnom podrucju ekoloSke mreze, niti u blizini
bonelli) poznatih nalaziSta ove iznimno rijetke vrste.

Suri orao kao vrlo rijetka vrsta grabljivice nastanjuje lokacije unutar predmetnog

Suri orao ” « ” o > o A . ! . 4
(Aquila podrqqa eko_loske mreZe gnugzdem na I|t|_cama 9|carue_| Ucke, a viden je u prelet!ma i
chrysaetos) lovu iznad Sireg podrucja koje zahvaca i lokaciju planirane ceste. No kako prelijece

ovaj naseljeni prostor s prometnicama, planirana prometnica nece predstavljati
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problem. Buduéi da se izmedu planirane trase i linije protezanja litica juznih padina
Cicarije, paralelno s planiranom spojnom cestom, proteZe prometnija autocesta A8,
orlovi su ili izbjegli s najblizih litica ili se adaptirali na prometnicu. Zbog takve situacije
na lokaciji i Cinjenice da je planirana spojna cesta udaljenija od litica nego
postojeéa A8, mozemo iskljuéiti moguce utjecaje planirane spojne ceste na ovu
vrstu orla. Planirani zahvat omogudéit ¢e i smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj
prometnici, $to je sa stanovista prirode povoljo, s obzirom da cesta koja se sad koristi
prolazi blize podrucjima ekoloSke mreze od predmetnog zahvata.

Ne ocekuje se utjecaj gradnje i koriStenja planirane ceste na ovaj cilj o¢uvanja
jer se trasa ceste ne nalazi u predmetnom podrucju ekoloske mreze, niti u
neposrednoj blizini poznatih nalazista ove rijetke vrste.

Vrtna strnadica | Optimalna stani§ta vrtne strnadice su na visinama od 400-900 m dok se trasa
(Emberiza planirane spojne ceste nalazi na visinama od cca 270 m n.m. (poGetak trase) do cca
hortulana) 410 m n.m. (zavretak trase). Nadalje, trasa se nalazi u ve¢ antropogeniziranom

okolisu (s obzirom na zonu od 500 m oko trase.). Ukoliko se dio populacije nade izvan

granica podrucja ekoloSke mreze, odnosno na lokaciji zahvata, zahvat je prihvatljiv za
sve aspekte zZivotnih aktivnosti ove vrste.

Zakljuéno, gradnja planirane ceste utjecat ¢e negativno na dva tipa izrazito dominantnih stanista na
lokaciji trase: Sume i Sikare medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak staniSta pod trasom
se moze procijeniti na najvise 4 ha $to je zanemariva povrSina za ove klimazonalne zajednice Sirokog
rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene €injenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postoje¢ih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podrucja ve¢ znatno
umanjena.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

Zakljuéno, lokacija zahvata spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) smjestena je
rubno u jednom podrucju Nacionalne ekoloske mreZze - medunarodno vaznom podruéju za ptice ,Uc¢ka i
Cicéarija“ (HR1000018). Unato& tome, razmotrena je moguénost dosega utjecaja zahvata do zone od 500
m. U zoni od 500 m nema drugih podrucja ekoloske mreze.

Podrugje ,U¢ka i Ciéarija“ kao cilieve oéuvanja ima 3 vrste ptica. Buduci da lokacija zahvata, tj. sama
trasa planirane ceste ne zalazi u ovo podrucje ekoloSke mrezZe, a nalazi triju vrsta ptica ne upucuju na
gnijezdenije ili stalni boravak na lokaciji, bilo kakav znacajan utjecaj s negativnim posljedicama na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podru¢ja ekoloSke mreze u okolici nije vjerojatan. Planirani zahvat omogucit Ce i
smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 Sto je sa stanovista prirode povoljo, s obzirom
da cesta koja se sad koristi prolazi blize podrucjima ekoloSke mreze od predmetnog zahvata.

Znacaj utjecaja: ZANEMARIV negativan utjecaj

Stanista i vegetacija

Na Sirem podru€ju zahvata nalazi se veéi broj staniSnih tipova/tipova vegetacije, Sto prirodnih, Sto
antropogenih.

Na svim staniSnim tipovima ocekuju se tijekom gradenja prometnice utjecaji gradevinske opreme pri
organizaciji gradiliSta, manevriranju te dovoZenju i odvoZenju materijala i opreme za izgradnju kao i utjecaji
samih gradevinskih radova.

Posljedice utjecaja tijekom izgradnje spojne ceste na stanista i vegetaciju ocitovat ce se u:
e potpunom i trajnom uniStenju stanista na povrsSini koju zauzima prometnica,
e trajnom povecanju fragmentiranosti stanista,
¢ naruSavanju mira u stanistu zbog buke, osvjetljenja i prisustva ljudi i mehanizacije
e pojatanim kemijskim oneciS¢enjem (ispusni plinovi, mineralna ulja) nadzemnih i podzemnih
staniSta od strane radnih strojeva i vozila te akcidentnih situacija

Posljedice utjecaja tijekom koriStenja spojne ceste na stanista i vegetaciju ocitovat ¢e se u:
e potpunom i trajnom uniStenju stanista na povrsSini koju zauzima prometnica,
e trajnom povecanju fragmentiranosti stanista,
¢ naruSavanju mira u stanistu zbog buke, osvjetljenja i prometa
e pojatanom kemijskom oneciséenju (ispusni plinovi, mineralna ulja, prasina) nhadzemnih i podzemnih
staniSta od strane vozila u prometu i akcidentnih situacija

Ugrozene i zasti¢ene svojte
Biljne svojte

U stanistima oko spojne ceste moguce je potencijalno stanidte i nalaziste ugroZenih i zasti¢enih biljnih
vrsta (svojti) navedenih u Tablici 3.2.4-1. Tijekom izgradnje moguce je izravno unistenje nekolicine jedinki
tih vrsta, ali s obzirom da su stanidta na trasi predmetne ceste vrlo €esta, gubitak povrsina tih stanista (bilo
Sumskog ili travnjackog) nece ugroziti populacije.

Negativni utjecaji prometa na bilike ocCitovat ¢e se i pojacanim kemijskim oneciSéenjem tla oko prometnice,
§to je opisano u poglavlju 4.6.1.3. Emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo.

Zivotinjske svojte

Tijekom gradnje ceste na pojedine Zivotinjske vrste osjetan &e biti i utjecaj buke, zemljane prasine i
povecanog kretanja veceg broja ljudi na gradilistu.

Na Sirem podrudju lokacije zahvata prisutna je 21 svojta kraljeSnjaka zasti¢enih Zakonom o zastiti prirode
te svojti iz Crvenih knjiga ugrozenih vrsta. Sedam terestri¢kih vrsta s ovog popisa ima Siroki areal kretanja,
pa izgradnja ceste moze uzrokovati fragmentaciju njihovih stanista i ograniciti moguénost njihove migracije.
Fragmentacija ugrozava prvenstveno vece kopnene kraljeSnjake — sisavce, ali utjeCe i na gmazove i
vodozemce. Bududéi da je fragmentacija staniSta ve¢ prisutna zbog ogradene autoceste A8 koja ima
paralelni smjer s planiranom spojnom cestom na razdaljini manjoj od 1 km, dodatni uc¢inak predmetne
spojne ceste u spreCavanju migracije Zivotinja u smjeru sjever-jug je zanemariv. Zbog ogradenosti
autoceste, Zivotinje migriraju po obroncima UCke. Predmetna spojna cesta im ne sijeCe taj koridor. Medu
zaSti¢enim Zivotinjskim svojtama na ovom podrucju znatan broj otpada na SiSmiSe (14 vrsta). Gradnjom
planirane ceste nece se ugroziti nikakva spilja, poluspilja ili kakvo drugo obitavaliSte SiSmiSa.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postojeéih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podruc¢ja veé¢ znatno
naruSena (zivotinjske zajednice su siromasne vrstama i brojnoS¢éu, a postojeée su adaptirane na
antropogene izmjene prirodnog prostora).

Zakljuéno, Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene ¢injenicom da se zahvat
nalazi u velikoj blizini naselja i postojecih prometnica te poljoprivrednih povrsina pa je prirodnost podrucja
ve¢ znatno naru$ena (zivotinjske zajednice su siromasne vrstama i brojno$cu, a postoje¢e su adaptirane
na antropogene izmjene prirodnog prostora).

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj
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Invanzivne svojte, njihovo Sirenje i Stetnost

Na podrucju predloZene trase spojne ceste zabiljezene su tri invanzivne biljne svojte — pajasen, kanadska
hudoljetnica i hudoljetnica. Radi se o vrstama koje ovdje naseljavaju otvorena, dobro osvjetljena stanista,
najve¢im dijelom uzduz ve¢ postojecih cesta i u naseljima.

Izgradnja planirane ceste stvorit ¢e nova otvorena rubna stanista, koja su idelana za naseljavanje upravo
ovim vrstama. To je dobro vidljivo uzduz svih ve¢ postojeCih cesta u okolici. Najagresivniji je pajasen, koji
se vrlo brzo §iri, a sve dosadasnje metode njegovog uklanjanja pokazale su se dugoro¢no neuspjesne.
Ovdje svakako valja napomenuti da navedene invanzivne vrste nemaju izravni Stetni ucinak na
zdravstveno stanje ljudi i Zivotinja.

Zakljuéno, izgradnjom planirane ceste navedene invanzivne svojte prosSirile bi svoj areal na ovom
podrucju.
Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

7.3.2. Utjecaj na povrsinske i podzemne vode

Podrudje istrazivanja pripada:

o slivu vodotoka Boljunéice (od stac. km 0+000,00 priblizno do 2+250,00)

o slivu rijeke Mirne (priblizno od stac. km 2+250,00 do 5+197,79)
Dio trase spojne ceste koji pripada slivu vodotoka Boljuncice izgraduju vodonepropusne fliSne klasti¢ne
naslage.
Dio trase spojne ceste koji pripada slivu rijeke Mirne izgraduju karbonatne stijene (foraminiferski vapnenci)
vrlo dobre vodopropusnosti.
Prema podacima iz dokumentacije: "Studija utjecaja na okoli§ - Autocesta A8, dionica: Rogovici - Matulji
L=46,380 km", Hidroelektra - projekt d.o.o., Zagreb, u blizoj okolici projektirane trase spojne ceste ne
nalaze se aktivna ili potencijalna vodocrpilista.

Rizik od zagadenja povrsinskih i podzemnih voda

Rizik od zagadenja povrSinskih i podzemnih voda razraden je na temelju hidrogeoloskih znacajki terena i
hidrogeoloSkih svojstava naslaga pokrivaca i podloge.

Propusnost zastupljenih naslaga duz projektirane trase spojne ceste izdvojena je po stacionazama na
temelju vodopropusnosti naslaga pokrivaca i podloge te njihove debljine.
Rasclamba naslaga duz ceste po stacionazama prema kriteriju vodopropusnosti

STACIONAZA LITOSTRATIGRAFSKI VODOPROPUSNOST
(km) OPIS

Lapori, siltiti pjeS€enjaci La,St,Pj; Ezz
0+000 -2+450 | £/ |SNE NASLAGE VODONEPROPUSNO
2+450 — | Foraminiferski vapnenci; V; Ej»
5+197,79 KARBONATNE NASLAGE VRLO DOBRA

Iz predmetne tablice i hidrogeolodke situacije uocljivo je kako su zastupljene naslage duZ projektirane
ceste generalno vodonepropusne od stac. km 0+000,00 do 2+450,00, dok su naslage od stac. km
2+450,00 do 5+197,79 vrlo dobre vodopropusnosti.

0+000,00 do 2+450,00 generalno vodonepropusne, te Cinjenicu da na dionici postojeée prometnice
Istarski ipsilon u ovom podru¢ju nema zona vodozastite, projektirana trasa spojne ceste od stac. km
0+000,00 do 2+250,00, procjenjuje se kao niska zona rizika od onec€iSéenja podzemnih i povrsinskih
voda.

Dio projektirane trase spojne ceste od stac. km od stac. km 2+450,00 do 5+197,79 izgraduju karbonatne
naslage (foraminiferski vapnenci) vrlo dobre vodopropusnosti.

Podrucje trase spojne ceste od stac. km 2+250,00 do 5+197,79 prema preuzetim podacima ("Studija
utjecaja na okoli$ - Autocesta A8, dionica: Rogovi¢i - Matulji L=46,380 km", Hidroelektra - projekt d.o.o.,
Zagreb) pripada Il zoni sanitarne vodozastite, a projektirana trasa spojne ceste od stac. km 2+250,00 do
5+197,79, procjenjuje se kao zona umjerenoq do visokoq rizika od oneciSéenja podzemnih i
povrsinskih voda. Prema preuzetim podacima, na Sirem podrucju projektiranog dijela trase koji pripada
slivu rijeke Mirne (oko 12 km SZ od trase) se nalazi vodocrpiliSte na izvoru Sv. Ivan (koristi se za javnu
vodoopskrbu).

Na temelju definirane zona rizika onecéiSéenja na navedenoj dionici (od stac. km 2+250,00 do
5+197,79) potrebno je otpadne vode kontrolirano prikupljati i adekvatno prociS¢avati prije
upustanja u okolis.

Znacaj utjecaja: SLAB do UMJEREN negativan utjecaj

7.3.3. Utjecaj na klimu i kakvoéu zraka
Utjecaj na klimu i mikrroklimu

Utjecaj na klimu i mikroklimu prilikom gradnje nove trase prometnice se ne oCekuje. Gradevinski radovi su
ograni¢enog trajanja tako da pojacana aktivnost tijekom toga vremena ne moZe utjecati na promjenu
klimatskih karakteristika razmatranoga podrucja.

Utjecaj nove trase prometnice u trajnoj upotrebi na klimu i mikroklimu podrucja se ne o¢ekuje.

Utjecaj na kakvocu zraka

Prilikom gradnje do¢i ¢e do pojaCane emisije ispuSnih plinova mehanizacije i strojeva, kao i emisija
lebdecih Cestica, Sto se prilikom radova ne moze izbjeci. Ovaj utjecaj je ograni¢enog trajanja i bit ¢e vise ili
manje izrazen ovisno o vremenskim uvjetima. U ljetnim mjesecima, uz visoke temperature, slabo strujanje i
pojaCanu turbulenciju bit ¢e viSe izrazen nego u prijelaznim godi$njim dobima (proljec¢e, jesen) i zimi kada
je provjetravanje podrucja pojacano. Ovaj utjecaj ne bi trebao znacajnije doprinijeti smanjenju kvalitete
zraka.

Izgradnjom nove trase prometnice doci ¢e do bolje proto¢nosti prometa, Cime ¢e se smanijiti pritisak emisija
iz prometa na okoli§ buduci da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama manjim od 80 km/sat
predstavlja i jednu od opceprihvaéenih mjera za smanjenje emisija iz prometa na zrak. Sukladno tome,
izgradnjom nove trase prometnice posti¢i ¢e se jedan od cilieva za smanjivanje emisija iz prometa na
kvalitetu zraka.

Rizici prilikom koriStenja prometnice, s obzirom na kvalitetu zraka su mali i ogranienog trajanja, a
povezani su s prometnim nezgodama kod kojih moze doci do prolijevanja nekog lakohlapivog ili toksi¢nog
materijala, nakon ¢ega se moze ocCekivati njihova disperzija i prijenos zrakom. Nastanak takvih nezgoda,
nacin postupanja, regulacija i sanacija regulirani su posebnim propisima.

Zakljuéno, u Sirem podruc¢ju projektiranog dijela trase od stac. km 0+000,00 do 2+250,00 nema
vodocrpilista niti slicnih objekata u sustavu vodovoda koji imaju zone sanitarno tehnicke zastite i
ograni¢enja. Na ovom dijelu trase nema propisanih mjera sanitarno-tehni¢ke zastite.

Uvazavajuci Cinjenicu da su fliSne naslage na dionici projektirane trase spojne ceste od stac. km

Zakljuéno, meteoroloski uvjeti lokacije analizirani su s ciliem da se utvrde moguci utjecaji u slucaju
izgradnje i koristenja nove trase prometnice na atmosferu i okoli§. Na osnovi analize mogucéih utjecaja
moze se zakljuditi da:

— tijekom izgradnje dolazi do emisija oneciScujucih tvari i lebdeCih Cestica od radnih strojeva i
mehanizacije koje se ne mogu izbje¢i. Ove su emisije ograni¢enoga trajanja, a njihov najnepovoljniji
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— stavljanjem u punu funkciju prometne trase smanijit ¢e se pritisak emisija iz prometa na okoli§ bududi
da kontinuirana i regulirana voznja pri brzinama manjim od 80 km/sat predstavlja i jednu od mjera za
smanjenje emisija iz prometa na zrak. Sustav nece utjecati na promjenu klime i mikroklime podrucja, a
rizici u slu€aju nezgoda nisu ograni¢avjuéeg karaktera i regulirani su posebnim propisima.

Znacaj utjecaja: ZANEMARIV negativan utjecaj

7.3.4. Utjecaj narazinu buke i svjetlosnog onecis¢enja

Jedan od negativnih utjecaja izgradnje brze ceste je povecanje razine buke u okolici ceste. Taj utjecaj se
oCituje i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja. U fazi izgradnje buku stvaraju gradevinski strojevi i eventualno
miniranje, a u fazi koristenja odvijanje prometa. Utjecaj buke u fazi izgradnje je privremen i naj¢esce
ogranicen na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na brzoj cesti trajna i kontinuirana (24 sata
na dan).

Buka koja se generira na brzoj cesti ovisi o koli€ini i strukturi prometa te tehni¢kim karakteristikama ceste.
Za maksimalnu dozvoljenu razinu buke uzima se prema “Pravilniku o najvisim dopuStenim razinama buke
u sredini u kojoj ljudi rade i borave” (str. 840. tablica 1. Zona 4. sl.list. 145/04) za no¢ 50 dB, a za dan 65
dB. Kako dozvoljena razina buke za no¢ daje veci kriterij, tako se ta uzima u proracun.

Iz proracuna je vidljivo da su zone u kojoj je buka visa od dozvoljenih 50 dB prosjeCne Sirine 75m lijevo i
desno od osi prometnice.

Lok. |Stacionaza Polozaj [Namjena Zastita
1 2+700 Desno |stambeni ZID
2 2+850 Desno |Stambeni ZID
3 2+875 Desno |Stambeni ZID
4 2+900 Desno |Stambeni ZID
5 2+950 Desno |Stambeni ZID
6 3+140 Desno |Stambeni ZID
7 3+180 Desno |Stambeni ZID

Svjetlosno oneciS¢enje/zagadenje je svaka nepotrebna/nekorisna emisija svjetlosti u prostor izvan zone
koju je potrebno osvijetliti, to jest svako emitiranje umjetnog svjetla u podruc€ja gdje je ono nepotrebno ili
nezelijeno. Uzrokuju ga vanjska rasvjetna tijela koja, Cesto zbog toga jer su nepravilno postavljena,
svjetlost bacaju prema nebu ili u stranu. Sve §to isijava svjetlost u stranu umjesto prema tlu zagaduje nebo
i okolinu s viskom svjetlosti. Svjetla osvijetljenih cesta rasprSuju se u zraku, zbog €ega Citava atmosfera
lagano svijetli. Radi se o jo$ jednom izvoru oneciS¢enja okolida, kojeg prepoznajemo tek u novije vrijeme,
kad je doSlo do velikog povecanja emisija svjetlosti iz umjetnih izvora, uglavnom iz urbanih podrucja.
Svjetlosno oneciScenje ometa astronomska promatranja i gnijezdenje ptica - broj gnijezda na odredenim
podrucjima znatno opada, a na mnogima ih viSe i nema. Ptice selice gube orijentaciju bez zvjezdanog
neba. Jaka svjetla ih zasljepljuju te se mnoge sudaraju s raznim gradevinama. GodiSnje viSe ptica strada
zbog svjetlosnog onecis¢enja nego zbog svih ostalih ekoloskih katastrofa. Nekim pticama nestanak noci
odgovara, pa dolazi do znatnog povecanja broja vrabaca, ¢voraka i vrana.

Utjecaj na razinu buke tijekom pripreme i gradenja

Utjecaj buke na okoli§, unutar lokacije zahvata kao i u podru¢ju utjecaja zahvata, zapoceti ¢e s prvim
radovima na izgradniji, uklju€ivanjem gradevinskih strojeva i mehanizacije kao privremenih izvora buke.
Kao glavni izvori buke oCekuju se:
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Gradevinski strojevi:

Utjecaj buke od gradevinskih strojeva definiran je kroz gornje granice razina zvuc€nih snaga grupa
gradevinskih strojeva, $to moze biti jedan od kriterija za ocjenu tehni¢ke opremljenosti izvoditelja za
kvalitetno obavljanje povjerenih gradevinskih radova.

bageri — razina zvu¢ne snage $to ju emitiraju LwA = 112 dBA

kompresori — razina emitirane zvu¢ne snage LWA < 99 dBA

buldozeri - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 112 dBA

zracni Cekici - razina emitirane zvucne snage LwA = 114 dBA

utovarivacdi - razina emitirane zvuéne snage LwA = 114 dBA

dizalice - razina emitirane zvuc¢ne snage LwA = 103 dBA

betonske mjeSalice i pumpe - razina emitirane zvuéne snage LwA = 110 dBA

Sve gore navedene razine zvuéne snage navedene su kao maksimalne i ne smiju se prekoraciti.

Cestovna transportna sredstva:

Cestovna transportna vozila uklju¢ena u izgradnju znacajan su izvor buke, kako na gradilistu, tako i uzduz
transportnih puteva, sto uklju€uje cestovne pravce u dolasku i odlasku.

e teretna vozila snage iznad 75 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 118 dBA
e teretna vozila snage iznad 150 kW - razina emitirane zvu¢ne snage LwA = 119 dBA

Radovi buSenja, miniranja i montaze:

Radovi pripremnih miniranja i buSenja predstavljaju vrlo bu¢ne zahvate, u principu se javljaju pocetkom
gradenja i ne traju dugo. Za ovaj dio radova izvodac je duzan primjeniti posebne mjere zastite zaposlenih i
ugrozenog stanovnistva, odredujuéi posebno vrijeme izvodenja takvih radnji, o ¢emu ¢&e prethodno
ishodovati misljenje i odobrenje nadlezne inspekcijske sluzbe.

Radovi miniranja u principu ne predstavljaju za okoli§ izrazito optereéenje bukom te se prilikom izvodenja
radova trebaju provoditi posebne mjere zastite u skladu sa Zakonom o zastiti od buke. U projektu
izvodenja posebnu paznju potrebno je posvetiti zastiti okoliSa od emisija vibracija. Kod prvih miniranja
potrebno je eksperimentalnim putem utvrditi utjecaj ekspolzija na rasprostiranje potresa te odrediti koje se
maksimalne energije punjenja mogu Koristiti za stvarno zate€ene uvjete tla i udaljenosti kriticnih stambenih
objekata.

Utjecaj na razinu buke tijekom koristenja

Buka i vibracije s gradevine, nakon pusStanja u redovit rad i koriStenje, a koja Ce se Siriti unutar lokacije
zahvata i u podrucju utjecaja zahvata, potjecat ¢e od rada slijedecih izvora:

e kamionski promet u dolasku/odlasku
e promet osobnih vozila u dolasku/odlasku

Takoder je potrebno spomenuti i odrzavanje habajuceg sloja prometnice kao preduvjeta spreCavanja
dodatnog negativnog utjecaja.
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7.3.5. Utjecaj na gospodarske znacajke
Utjecaj na tlo, poljoprivredno zemljiste i poljodjelstvo

Trasa predmetne spojne ceste, najvecim dijelom prolazi kroz poljoprivredna podrudja sa slabo razvijenom
poljoprivrednom proizvodnjom, uslijed ¢ega ¢e doci kako do prenamjene, tako i do presijecanja malog
dijela kvalitetnih poljoprivrednih parcela. Ukupna povrsina zemljista na trasi obilaznice s koridtenjem u
poljoprivredi unutar zone utjecaja od 100 m iznosi 50,9 ha, dok unutar zone trajne prenamjene od 30 m
iznosi 15,4 ha. Pri tome, daleko najveci dio poljoprivrednog zemljiSta otpada na prirodne travnjake, a tek
potom na nasade drvenastih kultura.

Poljodjelstvo za stanovnistvo s poljoprivrednim povrSinama uz buduéu trasu nove spojne ceste, dosta je
znadajno, jer ono tom stanovnistvu predstavlja vazan izvor Zivotne egzistencije. Cinjenica da veéem dijelu
tamoSnjeg stanovnidtva poljodjelstvo osigurava Zivotnu egzistenciju ili njezin znaCajan dio, predstavlja
takoder jedan od razloga za maksimalnom zastitom poljoprivrednih povrsina, a time i poljodjelstva u zoni
utjecaja predmetne obilaznice.

S obzirom na poljodjelstvo, u zoni utjecaja spojne ceste (koridor od 100 m), poljoprivredno zemljiste koristi
se vec¢inom za sto€arsku proizvodnju, a manjim dijelom i za voc¢arsku i povrtlarsku proizvodnju.

Analizirajuéi povrsinsku zastupljenost poljoprivrednog zemiljista, utvrdeno je da ¢e na ovoj trasi brze spojne
ceste-obilaznice, doc¢i do trajnoga gubitka poljoprivrednog zemljista od 10,3 ha. Takoder je utvrdeno da ¢e
se negativni utjecaj spojne ceste odnositi na 25,0 ha. Osim navedenoga, kod procjene nepovoljnog
utjecaja brze ceste-obilaznice na okoli§, vazno je utvrditi na kakva tla s obzirom na njihovu kvalitetu i
pogodnost ¢e se taj utjecaj odnositi. U svezi s time, utvrdeno je da ¢e se uslijed trajne prenamjene izgubiti
10,3 ha od ¢ega se 6,2 ha odnosi na ograni¢eno pogodna tla (P-3 klasu pogodnosti), dok se preostali dio ili
4,1 ha odnosi na trajno nepogodna tla (N-2 klasu pogodnosti) za intenzivniju poljoprivredu.

Najveci dio negativnog ucinka izgradnje brze ceste-obilaznice (odnosno negativni ucinak koji ¢e se odnositi
na 2 pojasa poljoprivrednog zemljista od 15-50 m sa svake strane ceste) odnosit ¢e na ukupno 25 ha, od
Cega se 14,9 ha odnosi na ograni¢eno pogodna tla, a 10,1 ha na trajno nepogodna tla.

Na osnovu rezultata navedenih ranije u toCkama opisa pedosfere i prenamjene tala, te kako je na temelju
terenskih istrazivanja utvrdeno da se na trasi ove spojne ceste nalazi i znatni broj privatnih parcela,
mozemo konstatirati da ¢e doci do usitnjavanja velikog broja poljoprivrednih parcela, odnosno zemljiSnih
Cestica koje su i sada na ve¢em dijelu vrlo malih povrSina. Kako je pri izboru trase neminovno uvazavati,
prije svega, osnovnu namjenu prometnice i djelotvorno odvijanje prometa, cijepanje proizvodnih parcela,
nazalost, ne moZe se izbjeci. Naime, poznato je da obradive zemljiSne Cestice s malom povrSinom stvaraju
narocito velike probleme, kako prilikom obrade tla, tako i kod svih ostalih operacija na polju.

Unutar zone utjecaja izgradnje i koriStenja buduce spojne ceste, potrebno je osigurati uvjete za stabilan
agroekosustav, koji onda moze osigurati uvjete za poljoprivrednu proizvodnju. Kontaminacija uz
prometnice npr. olovom ili kadmijem, najvecéa je uz samu prometnicu, a rapidno se smanjuje s poveé¢anjem
udaljenosti od prometnice. Na udaljenosti od 200 m koncentracije prouzro¢ene prometom su tako niske, da
su ispod granica detekcije.

Kako svaka emisija Stetnih tvari u poljoprivredno tlo moZze biti Stetna i za Covjeka, posebna se paznja mora
pokloniti svim vidovima moguceg oneciS¢enja, upravo radi kvalitetnije zastite poljoprivrednih tala, a time i
poljoprivredne proizvodnje unutar spomenute zone utjecaja.

Ozbiljniju pojavu imisije krutih Cestica u poljoprivredno tlo treba o&ekivati uz samu buducu spojnu cestu,
odnosno unutar zone dominantnog negativnhog utjecaja. Nedostatak visoke prirodne vegetacije izmedu
poljoprivrednih povrSina i same trase prometnice, koji je dominantno izrazen na istrazivanoj trasi, tome
naroCito pogoduje. Emisija teSkih metala u poljoprivredno tlo moze dovesti i do njihovog ispiranja u
podzemnu vodu, a zatim u kanale i rijeke, ili se putem uzgajanih biljaka ukljuCuju u lanac animalne i
humane ishrane. Naime, npr. kadmij i olovo, koji se nalaze u gorivu (olovni benzin), u ispusnim plinovima,
gumama, ulju za podmazivanije itd., predstavljaju potencijalni otrov koji izrazito negativno utjeCe na zdravlje
ljudi i zivotinja, $to dovodi do niza teSkih zdravstvenih tegoba, pa ¢ak i smrtnog zavrSetka.

U zoni utjecaja predmetne spojne ceste na poljoprivredna tla prisutna je i odredena opasnost od imisije
tekucéih tvari u poljoprivredno tlo, naroito uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestima i sl. Od tekucih
tvari mogu se javiti, prije svega, gorivo (benzin i diesel, te bio plin), motorna ulja, tekuéine za pranje stakla i
sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora.

Kako se na znatnom dijelu trase predmetne spojne ceste nalazi reljef s nagibima ve¢im od 5%, utjecaj
zahvata moze imati za posljedicu javljanje intenzivnih erozijskih procesa. Opasnost od erozije tla vodom
prisutna je dominantno na podrucju javljanja kartiranih jedinica broj 1 i 2, a koje se prostiru na juznom
dijelu ove trase. Dakle, uglavhom na tom dijelu trase izgradnja predmetne prometnice moze potencirati
javljanje snaznih i intenzivnih erozijskih procesa s obzirom da je zemljisni fliSni materijal izuzetno podlozan
eroziji tla vodom. Medutim, zbog izrazenih nagiba, rizik od erozije tla vodom iako maniji, postoji i na
podrucju javljanja kartiranih jedinica broj 3 i 4.

Ukupna povrSina zemljista pod Sumskom vegetacijom unutar podrucja utjecaja zahvata od 100 m iznosi
15,6 ha. Od toga trajnom prenamjenom unutar koridora od 30 m izgubit ée se 5,1 ha Sumskog zemljista.
Najveci dio otpada na Sumu hrasta, a vrlo mali dio na makiju i grmlje. Ovi podaci ukazuju na to da ¢e dodéi
do znatno manjeg ostecenja tla uslijed trajne prenamjene Sumskog zemiljis$ta u odnosu na poljoprivredno
zemljiste. S obzirom na Sumsku vegetaciju uz samu predmetnu prometnicu, ne olekuje se znacajnije
oneciS¢enje Sumskog zemljista. Medutim, treba voditi rauna i o moguéem oneciSc¢enju, te o zastiti i tog
dijela zemljista, premda je mogucénost njegovog oneciséenja znatno manja u usporedbi s poljoprivrednim
zemljiStem. Nepovoljan utjecaj izgradnje predmetne prometnice odnositi ¢e se na 10,5 ha Sumskog
zemljista.

Zakljuéno, izgradnja brzih spojnih cesta-obilaznica, te intenzivan promet motornim vozilima,
pored toga $to dovodi do trajnog gubitka poljoprivrednih zemljiSnih resursa, moze onemoguciti i
daljnje koriStenja poljoprivrednih tala u zoni utjecaja brze ceste, uslijed njihovog oneciScenja.

Na temelju prethodnog prikaza utjecaja zahvata izgradnje predmetne prometnice u Tablici
7.3.5.-1. se prikazuje sumarni prikaz nepovoljnih utjecaja na tlo, poljoprivredno i Sumsko
zemljiSte, kao i na poljoprivredu opcenito.

Tablica 7.3.5.-1. Sumarna procjena negativnog utjecaja izgradnje zahvata po varijantama

Utjecaj izgradnje zahvata Prikaz utjecaja

Trajna prenamjena poljoprivrednog zemljista (ha) 10,3
Povrsina ograni¢eno pogodnih tala u poljoprivredi unutar

. o : 6,2
zone trajne prenamijene (P-3 klase pogodnosti, ha)
Povrsina ograni¢eno pogodnih tala u poljoprivredi unutar
zone utjecaja (P-3 klase pogodnosti, ha)
Trajna prenamjena Sumskog zemljista (ha) 51
PovrSina ograni¢eno pogodnih tala pod Sumom unutar

14,9

zone trajne prenamijene (P-3 klase pogodnosti, ha) &
Povrsina ograni¢eno pogodnih tala pod Sumom unutar 6.0
zone utjecaja (P-3 klase pogodnosti, ha) '
PovrSina Sumskog zemljiSsta unutar dva pojasa zone 105
utjecaja (2x15-50 m; ha) '
Intenzitet usitnjavanja poljoprivrednih povrSina osrednji
Intenzitet emisija Stetnih tvari u poljoprivredno zemljiSte osrednji
Intenzitet emisija Stetnih tvari u Sumsko zemljiSte niski
Intenzitet utjecaja zahvata na tehnoloSke procese u dnii
poljoprivredi osrednji
Intenzitet opasnosti od erozije tla vodom vrlo visok

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj
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Utjecaj na Sumske ekosustave i Sumarstvo

Izgradnjom spojne ceste i njenim koriStenjem doéi ¢e do negativnih utjecaja i pritisaka na prirodne

Sumske ekosustave, koji proizlaze s gradevinskim zahvatima i prometnim koriStenjem nove dionice

ceste. Negativni utjecaiji i pritisci uzrok su degradacije Sumskih ekosustava, a najéesc¢e se ogledaju kroz:
e potrebe kréenja Sume,

eroziju Sumskog tla,

gubitak biolodke raznovrsnosti,

rizik od unoSenja stranih vrsta,

promjenu svojstava stanista, uznemiravanije vrsta i naruSavanje funkcija ekoloskih sustava uslijed

gradevinskih aktivnosti i stalne prisutnosti ljudi,

uznemiravanje faune prometom tijekom koriStenja ceste,

e proizvodnju i nelegalno odlaganje otpada u Sume,

e opasnost moguée pojave Sumskih pozara (pripadajuci odsjeci svrstani su u Il (visoka) i lll
(umjerena) stupanj opasnosti od Sumskih pozara.

Kako ne bi doslo do nepovratne bioloSke i fiziCke degradacije Sumskih ekosustava, tj. do nezeljenih
ekoloskih posljedica potrebno je optimalno Kkoristiti prostor. Izgradnjom nove dionice ceste doc¢i ¢e do
trajnog gubitka Sumskog zemljiSta na cijeloj dionici trase spojne ceste. Odredeni broj odjela i odsjeka biti
Ce presjecen, §to e uvelike otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje.

Sumske povrsine ovim zahvatom izlozene su usitnjavanju, pa se u takvim slu¢ajevima oéekuje i izravan
negativan utjecaj na tlo zbog njegova presijecanja i usitnjavanja. Usitnjavanje zemljiS$ta ima negativan
utjecaj na vodni rezim tla, osobito u Sumskom ekosustavu. Tako usitnjeni Sumski kompleksi puno brze
gube vodu iz tla, pa u ekstremnim susSnim uvjetima dolazi do fizioloSkog slabljenja i suSenja biljaka i
poveceva rizik od erozije te je nuzno potrebno osigurati stabilnost terena.

Gorivo, maziva, boje, otapala i druge kemikalije, koje se koriste u gradnji spojne ceste, u slu€aju
nekontroliranog izlijevanja, mogu ugroziti tlo.

Zastita tla provodi se odrzavanjem sklopa Sumskih sastojina u okviru gospodarenja Sumama kako ne bi
Gubitak odredene povrSine na kojoj je tlo kao prirodno tijelo imalo ulogu stanista te niz drugih ekoloskih
funkcija je trajno oStecenje, Sto se u manjoj mjeri kompenzira njegovim uklanjanjem i pohranjivanjem za
potrebe uredenja pokosa i okoliS8a nove spojne ceste.

Moguc¢ utjecaj na Sumsko tlo pri gradnji spojne ceste poput emisije plinova, krutih Cestica i teSkih metala i
njihovo taloZenje oko trase nove dionice spojne ceste uzrokovat ¢e zagadenje okolnog Sumskog zemiljista i
mogucu potrebu prenamjene. Utjecaj na tlo moze nastati i nekontroliranim ispustanjem pogonskog goriva i
mazivnih tvari. Do onec€iSéenja moze doéi i optereCenjem tla s oneciSéenim oborinskim vodama sa
zapraSenih i zauljenih manipulativnih povrSina te vodama nakupljenim u gradevinskim jamama. Manje
koliCine tehnoloSkog opasnog otpada mogu predstavljati veliku potencijalnu opasnost za oneciS¢enje
Sumskog tla.

Utjecaju prometnice najviSe ¢e biti izlozena tla u njenoj neposrednoj blizini. Pove¢anjem udaljenosti utjecaiji
se smanjuju i svode na oneciScenja zracnim oneciS¢enjem i na druge posredne utjecaje.

Negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocCitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog stanista i trajnim
gubitkom Sumske povrSine te osteCenjem drzavnih Suma i Sumskog zemljiSta na podrucju trase.
Fragmentacijom staniSta otvoriti ¢e se novi rubovi, odnosno stabla koja su rasla u unutrasnjem dijelu
sastojine dospijevaju na rub Sume. OCekuje se izravan negativan utjecaj na Sumsku vegetaciju kroz
smanjenje Sumske sastojine, a ujedno i povrSina pojedinih navedenih biljnih zajednica. Degradacijom
prirodnih stanista i klimazonalne vegetacije otvorit ¢e se mogucnosti Sirenja alohtone (uneSene, strane)
vegetacije.

Do povremenog ili trajnog ostecivanja okolnog prostora doéi ¢e i gradnjom pristupnih putova, odlagalista
materijala, parkiraliSta za vozila, mehanizaciju i dr.

Tijekom izvodenja radova postoji opasnost od izlijevanja motornih ulja u tlo, $to moze izazvati onecidéenje
tla i dovesti do suSenja Suma. Moguce je ostecenje Sumskih prometnica kojima ¢e se kretati teSka vozila.
Takoder ¢ée se povecati opasnost od izbijanja poZara. Tijekom radova u Sirem podrucju zahvata biti ¢e
onemoguceno provodenje Sumsko - uzgojnih radova. Priprema terena rezultirat ¢e pojavom prasine i buke
Sto ¢e negativno utjecati na Sumsku vegetaciju na nacin da ¢e do¢i do emitiranja odredene koli¢ine
prasSine, koja Ce se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.

Novonastali uvjeti zahtijevat ¢e izvanrednu reviziju Sumsko gospodarskih osnova za gospodarske jedinice
kroz koje ¢e prolaziti spojna cesta. Trajnim presijecanjem Sumskog sklopa mijenjaju se stani$ni uvjeti, a
sve to moze dovesti do smanjenja vitalnosti Suma.

Zakljuéno, negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog
stanista i trajnim gubitkom Sumske povrSine 1,2704 ha. Odredeni broj Sumskih odjela i odsjeka biti ¢e
presjecen, Sto ¢ce otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka povrSine, doc¢i ¢e i do
emitiranja odredene koli¢ine prasine, koja ¢e se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka. Utjecaju
prometnice najviSe Ce biti izloZzena tla u njenoj neposrednoj blizini. Povecanjem udaljenosti utjecaji se
smanjuju i svode na onecis¢enja zracnim oneciScenjem i na druge posredne utjecaje.

Znacaj utjecaja: UMJEREN negativan utjecaj

Utjecaj na divlja¢ i lovstvo

Utjecaji svakog zahvata izgradnje infrastrukture u podrucju loviSta imaju pretezito negativni karakter.
Eventualni pozitivni utjecaji gradnje prometnica kroz lovista se oc€ituju u boljoj pristupacnosti za lovce. U
slu€aju predmetne ceste taj pozitivni utjecaj na lovstvo je zanemariv zbog postojanja raznih drugih
prometnica u okolici zahvata.

Utjecaj na divljac€ i lovstvo potrebno je sagledati kroz nekoliko €¢imbenika koji imaju presudan znacaj za
njegovu procjenu, od kojih su najvazniji:

1. fragmentacija stanista,

2. nepropisno zbrinuti otpad,

3. radovi na probijanju i izgradnji trase obilaznice.

Fragmentacija stanista dovodi do izdvajanja populacija i povecavanja stradavanja divljaci te utjeCe na
migracije i moguénost zadovoljavanja osnovnih Zivotnih potreba na Sto treba obratiti pozornost na cijeloj
povrsini trase obilaznice.

Nepropisno zbrinuti anorganski otpad (ostatak plasti¢nih folija, otpad bitumena, kemijski otpad itd.)
predstavlja potencijalnu opasnost za divlja¢ (zapetljavanjem, ozljedivanjem i trovanjem). Organski otpad
(otpaci hrane) prestavlja opasnost za obliznja naselja, jer na njemu se skupljaju predatori radi lako
dostupne hrane te gube urodeni strah od Covjeka Sto predstavlja opasnost zbog moguce pojave bolesti
(silvati¢na bjesnoca - €agalj, lisica, psi i macke lutalice).

Utjecaj zaposjedanja dijela povrSine unutar podrucja lovista je trajan, a navodimo ga u utjecajima tijekom
koriStenja ceste stoga Sto je taj utjecaj nakon izgradnje stalan i nepromjenjiv. Za vrijeme izgradnje ovaj je
utjecaj isprva malen, a tijekom vremena izgradnjom sve duzeg segmenta trase se povecava. Isto vrijedi i
za fragmentaciju stanista.

Ako radunamo zonu zabrane lova 300 m od predmetne prometnice, njena povrSina koju obuhvaca trasa
duzine 5.198 m, pomnozZena sa Sirinom sigurnosne zone od 610 m (300 m sigurnosne zone sa svake
strane trase + cca 10 m Sirine trase) iznosi 317,08 ha ili oko 4% povrSine lovista Lupoglav (7.942 ha).
Medutim, lovna povrsina koja se pri tome gubi je znatno manja i iznosi manje od 2% jer se trasa gotovo u
cijelosti ve¢ nalazi u prostoru unutar 300 m sigurnosne zone od nhaselja i prometnica. Trajni gubitak
stanista pod trasom Sirine cca 10 m u konacnici iznosi 5,2 ha ili 0,065% povrsine lovista Lupoglav.

Mnogo vazniji utjecaj na divlja¢ ima fragmentacija staniSta, tj. cjepkanje veéeg stanista u vise manjih
fragmenata. U ovom slucaju barijeru predstavlja planirana spojna cesta. Buduéi da ona nece biti ogradena

ZAHVAT: SPOJNA CESTA OD OBILAZNICE VRANJE (D500) DO LUPOGLAVA (D44)



Studija o utjecaju na okolis

<9 ipz

fragmentacija nece imati snazni ucinak ve¢ ée intenzitet odvijanja prometa biti odluCujuéi faktor koji ¢e
odbijati divlja¢ od ceste. Taj ucinak se znatno smanjuje no¢u $to omogucuje gotovo nesmetanu migraciju
divlja¢i. Buduci da je fragmentacija stanidta ve¢ prisutna zbog ogradene autoceste A8 koja ima paralelni
smjer s planiranom spojnom cestom na razdaljini manjoj od 1 km, dodatni u€inak predmetne spojne ceste
u sprje¢avanju migracije divljaci u smjeru sjever-jug je zanemariv

Zakljuéno, predmetna spojna cesta nec¢e smanijiti lovnu povrSinu oko prometnice u mijeri koja bi
znacajno utjecala na lovnu aktivnost, opstanak svih vrsta divljaci u okolici niti ¢e imati znacajnog utjecaja
u ometanju migracije divljaci.

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj

Utjecaj na turizam

Promatrajuéi s aspekta samog grada Lupoglava, u odnosu na trenutnu situaciju, spojna cesta koja ima
ulogu obilaznice grada ¢e vjerojatno smanijiti broj turista koji se trenutno zaustavljaju u gradu.

Izgradnja spojne ceste bila bi za gradove i naselja istoCne obale Istre od velikog znacaja, $to bi se najvise
ocCitovalo u razvoju njihovih turisti¢kih i gospodarskih potencijala. Za o&ekivati je da bi izgradnja te trase u
znacajnoj mjeri utjecala na razvoj turizma na podrucju isto¢ne obale Istre, ali i U¢ke, Boljunskog polja, te
samog Lupoglava. Za ocekivati je da bi od izgradnje trase koristi imala i priobalna naselja s druge strane
UCke, a do kojih se u pravilu dolazi na dva nacina: drzavhom cestom D66 iz smjera Rijeke, ili drzavhom
cestom D500 i D64. Za ova bi naselja izgradnja spojne ceste znadcila kraci put od grani¢nog prijelaza, te
bolju povezanost sa sjevernim i zapadnim dijelom istarskog poluotoka.

Zaklju€éno, predmetna spojna cesta ¢e svakako poboljSati prometnu povezanost u opéini Lupoglav,
poboljSati kvalitetu prometa na jednom segmentu opcine Lupoglav Sto ¢e poboljSati uvjete pristupa
glavnim turistiCkim destinacijama (obala, U¢ka i Vela draga), ali ¢e smanijiti posje¢enost grada Lupoglava.
Znacaj utjecaja: UMJEREN pozitivan utjecaj

Dalekovod koji sijeCe trasu na dvije lokacije se satoji od 110kW vodova na stupovima. Ukoliko na
sjecistima nasip trase smaniji visinski razmak ceste i vodova, doc¢i ¢e do potrebe da se suradnji s nadleznim
elektrodistributerom postave vislji stupovi dakelovoda ili neko drugo rjeSenje.

Gospodarska zona Lupoglav tijekom svog razvoja i koristenja bi imala najvece koristi od predmetne spojne
ceste buduc¢i da bi se ona spajala u podrucju gospodarske zone i povezivala ju sa ¢vorom Lupoglav,
zaobilazeéi grad. S aspekta gospodarskog razvoja ova bi trasa imala veliko zna€enje za industrijsku zonu
grada Labina, posto bi se njome ostvarila povezanost s Republikom Slovenijom putem grani¢nog prijelaza
.Pozane”.

Iz provedenih analiza, znanja i uvida o podru¢ju utjecaja, vidljivo je da pretpostavljena trasa koridora
buduce brze ceste moze imati razliCite utjecaje na postoje¢e stanovnistvo i postojeée djelatnosti. U tom
smislu:
= S obzirom na promjene koje se mogu ocekivati prolaskom ceste podrucjem utjecaja, u pojedinim
dijelovima podrucja, doci ¢e do razvojnih promjena u smislu zapoc€injanja novih oblika aktivnosti,
revitalizaciji zamrlih i stvaranju pretpostavki za vece zaposljavanje lokalnog stanovnistva.
» Realno je olekivati postupan rast stanovnistva, pojavu odredenih centralnih servisnih funkcija te
Sirenje stupnja urbaniziranosti u Sirem podrucju.
= Za ocekivati je i porast vrijednosti nekretnina zbog veceg stupnja dostupnosti cijelog podrucja, sto
moze direktnije i indirektnije utjecati na porast standarda Zivota lokalnog stanovnistva te posluZiti
kao osnovica za nove promjene.

Nacin Zivota u postojecim naseljima ¢ée se najvjerojatnije nastaviti mijenjati prema sve vise prevladavajucoj
urbanizaciji, pri éemu ¢e postoje¢a cesta doprinijeti brzoj i lakSoj dostupnosti i tranzitu, odnosno
intenzivnijoj urbanizaciji iako se teSko moze ocekivati neki znac€ajniji porast broja stanovnika u predmetnom
podrucju.

7.3.6. Utjecaj na stanovnistvo i prostor u odnosu na prometne tokove

S obzirom da predmetni zahvat spada u prometnu infrastrukturu, njegovo planiranje i projektiranje je
osmisljeno u najekonomic€nijoj i najlogi¢nijoj varijanti s obzirom na funkciju. Korist ove ceste se prvenstveno
temelji na izmjestanju dijela tranzithog prometa kroz grad Lupoglav te omoguéavanje odvajanja prometa
vezanog za buducu gospodarsku zonu Lupoglav od prometnice koja prolazi kroz samo naselje. Na taj
nacin se ostvaruje prometna veza Buzeta na Istarski ipsilon na ¢voru Lupoglav pri €emu se promet odvija
brze i sigurnije. Takoder, dio trase izmedu obilaznice Vranje i ¢vora Lupoglav predstavlja brzu i sigurniju
vezu kao alternativa lokalnoj cesti L50084.

Sva krizanja trase s postoje¢im prometnicama ¢e se izvesti u obliku raskrizja u skladu sa standardima
sigurnosti u prometu, a pocetak i kraj trase izvest ¢e se u obliku kruznog raskrizja.

Zeljezni¢ka pruga Lupoglav — Rasa (Il 214) vige nije u funkciji, no planirana je za obnovu u buduénosti.
Stoga izvodenje zahvata nece ni na koji nacin remetiti Zeljeznicki promet u okolici zahvata. Dvije trase
planiranih pruga koje bi sjekle trasu predmetne spojne ceste nisu ugrozene ovim zahvatom jer ¢e zbog
pada visine terena ionako morati biti na nadvoznjacima.

Magistralni i lokalni cjevovodi ¢e biti zasticeni i tijeko izvodenja radova i ne¢e smetati pri izgradniji. Isto
vrijedi i za telekomunikacijske vodove.

Zakljuéno, sva krizanja spojne ceste s postojec¢im infrastrukturnim objektima ¢e se ostvariti kroz
mjere tehniCke zastite i izvodenjem objekata koji omogucuju nesmetano funkcioniranje svih
objekata. Sam zahvat je pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer ja¢a njezinu mrezu na podrucju
opcine Lupoglav, dok ostali oblici infrastrukture ne predstavljaju prepreku izgradnji zahvata.
Gospodarska zona kao prostor s vlastitom mrezom viSe tipova infrastrukture je u svom
prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne ceste na D44 Cime se ovaj zahvat u potpunosti
uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog je znacaja za njezin razvoj u buduénosti.
Znacaj utjecaja: JAK pozitivan utjecaj

7.3.7. Utjecaj na kulturno - povijesnu bastinu

U svrhu procjene utjecaja zahvata na kulturnu bastinu obavljen je uvid u strucnu literaturu kao i terenski
pregled trase. Prethodno evidentirana i registrirana kulturna dobra nalaze se u zoni neizravnog utjecaja ili
izvan zone utjecaja izgradnje, a rijeC je o objektima profane graditeljske bastine — kasteli Vranja (CG1),
Lupoglav-Mahrenfels (CG2) i Lupoglav-Brigido (CG3), te sakralnim gradevinama s grobljem — crkve Sv.
Petra u Bari¢a-selu (SG1) i Sv. Marija u Mariski¢ima (SG2). Navedena kulturna dobra nisu ugrozena
zahvatom izgradnje.

Zakljuéno, u zoni izravnog utjecaja koja oznacava fizicku destrukciju kulturnog dobra provedbom
zahvata izgradnje, nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazista i/ili objekata iz bilo koje
kategorije nepokretne kulturne bastine izravno ugroZenih zahvatom, a zbog udaljenosti i prirode zahvata
nece biti ugroze niti za objekte u zoni neizravnog utjecaja. Uz pridrzavanje ovdje predlozenih, kao i mjera
zastite koje odredi nadlezno tijelo — Konzervatorski odjel u Puli, utjecaj zahvata na kulturnu bastinu
ocjenjuje se kao prihvatljiv.

Znacaj utjecaja: SLAB negativan utjecaj
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7.3.8. Utjecaj na krajobraz

Nizinski mjeSoviti krajobraz Vranje

Tablica 7.3.8.-1. Opis utjecaja zahvata na nizinski mjeSoviti krajobraz Vranje

MjesSoviti krajobraz zaravni Lupoglava

Tablica 7.3.8.-3. Opis utjecaja zahvata na mjeSoviti krajobraz zaravni Lupoglava

OPIS UTJECAJ
Strukturni - mozaik nepravilnih oranica i livada
elementi
- stara naselja (BariCevic¢i, Mavrovija,....) - izgradnja nasipa visine 3-5 m u nizinskom
- bjelogoriéne Sume i Sikare podruéju
- nasipavanje jaruge Rusinskog potoka
- gubitak dijela Sumskih povrsina
Krajobrazne - kulturni krajobraz Bari€evici (selo, crkve | - gubitak dijela livada kod Kirina, te
vrijednosti Sv. Petra i groblje) smanjena pristupacnost livada JZ od
- nepravilan mozaik poljoprivrednih ceste
povrsina i malobrojne povrsine livada - prekid koridora Sumskih povrsSina
- koridori Sumskih povrsina
Karakter - nizinski mjeSoviti (poljoprivredni, prirodni | - Umjeren negativan utjecaj na strukturu
NIZINSKI i ruralni) krajobraza
MJESOVITI
KRAJOBRAZ
VRANJE

OPIS UTJECAJ
Strukturni - zaravan s ve¢im naseljem (Lupoglav) | - izgradnja nasipa na padinama vecih
elementi nagiba u rubnom dijelu Sumskog podrucja
- mozaik izduzenih oranica i livada u - gubitak manjeg dijela travnjackih povrSina
podrucju udoline te veceg dijela Sumskih povrSina u
koridoru trase
- struktura starih naselja (Semici, - prekid lokalne prometnice Gorenja Vas
Dvorani, Skolj, ...) - Katici kao i poljskog puta koji povezuje
Lupoglav i naselja J od autoceste A8 s
pasnjacima na zaravni Brgud
- mozaik pasnjaka, Sikara i Suma - nakon odvajanja trase od postojece ceste
izgradnja nasipa dubine do 8m, a potom
iskopa visine do 7m
Krajobrazne - Lupoglavski kastel
vrijednosti - kulturni krajobraz Semicéa i Dvorana
Karakter - mjeSoviti (urbani, poljoprivredni i - Umjeren negativan utjecaj na strukturu
MJESOVITI prirodni) i slab negativan utjecaj na karakter
KRAJOBRAZ krajobraza sjevernog dijela
ZARAVNI krajobraznog podrucja
LUPOGLAVA

BrezZuljkasti prirodni krajolik Les¢ine i Dolenje Vasi

Tablica 7.3.8.-2. Opis utjecaja zahvata na brezuljkasti prirodni krajobraz LeS¢ine i Dolenje Vasi

Zakljuéno, u nizinskom mjesovitom krajobrazu Vranja zahvat ¢e zbog uno$enja novog antropogenog
strukturnog elementa i gubitaka/promjena postoje¢ih imati umjeren negativan utjecaj na strukturu
krajobraza. U brezuljkastom prirodnom krajobrazu LeSc¢ine i Dolenje Vasi ¢e zbog znacajnijih promjena
reljefa i prirodnog povrSinskog pokrova cesta imati jak negativan utjecaj na strukturu i umjeren negativan
utjecaj na prirodni karakter krajobraznog podrucja. U podrucju mjeSovitog krajobraza zaravni Lupoglava
doci ¢e do umjerenog negativnog utjecaja na strukturu i slabog negativhog utjecaja na karakter
krajobraza sjevernog dijela krajobraznog podrucja. Navedeni utjecaji ¢e se primjenom mjera zastite
umanijiti.

Znacaj utjecaja: Moze se zaklju€iti da ¢e u podrucju cijelog obuhvata zahvata utjecaj na strukturu
krajobraza biti UMJEREN do JAK NEGATIVAN, a utjecaj na karakter krajobraznih podruc¢ja SLAB
do UMJEREN NEGATIVAN.

7.4. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE |
OKOLISA | MJERE PROVEDBE

PROGRAMA PRACENJA STANJA

OPIS UTJECAJ
Strukturni - jaruge i doline potoka na fliSu - izgradnja mosta duzine 110m male
elementi - brojni izvori podzemnih voda vidljivosti

- velike, cjelovite povrSine Suma - izgradnja mosta 270m na fliSnoj veé

- manje skupine livada i oranica erodiranoj padini i mosta duzine 340m

- dispergirana, vrlo mala naselja - gubitak manjeg dijela Sumskih povrsina
Krajobrazne - struktura starih naselja (Dolenja - izgradnja iskopa i nasipa na zaravni s
vrijednosti Vas) livadama i oranicama

- mozaik oranica i livada na - most duzine 270 m vidljiv iz Dolenje Vasi

zaravnima

- vizure s i na Dolenju Vas -

- vizure na Boljun -
Karakter - dominantno prirodni - Jak negativan utjecaj na strukturu i
BREZULJKASTI umjeren negativan utjecaj na karakter
PRIRODNI krajobraza
KRAJOBRAZ
LESCINE |
DOLENJE VASI

7.4.1. PRIJEDLOG | PLAN PROVEDBE MJERA ZASTITE OKOLISA

OPCE MJERE ZASTITE OKOLISA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Postivati mjere utvrdene prostorno-planskom dokumentacijom.

2. Provesti izmjene Prostornog plana uredenja Opcine Lupoglav na nacin da se smaniji
gradevinsko podrucje na stacionazi cca km 3+000.

3. Prilagoditi prostorna i tehniCka rjeSenja ceste znaCajkama podrucja izgradnje.

4. Svim parcelama kojima se zbog izgradnje planiranog zahvata ukida postojeci pristup,
omoguciti zamjenski put i prilaz.
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Studija o utjecaju na okolis

zahvata. pristupa za pjeSake i vozila
6. Osigurati osnovne sanitarno-tehnic¢ke uvjete za boravak radnika. 16. Za kretanje zonom gradilista koristiti po moguénosti posstojece poljske i Sumske puteve, ne otvarati
_ o _ nove, a nakon izgradnje obavezno ih sanirati i dovesti u najmanje isto stanje kao prije izgradnje
Miere zastite tiiekom gradnje zahvata 17. Materijale za izradu prometnice nuzno je koristiti iz najblizih registriranih kamenoloma ili pozajmista,
1. Svim parcelama kojima se zbog izgradnje planiranog zahvata ukida postojeci pristup, isklju¢ivo onih koji imaju valjanu dozvolu za rad
omoguciti zamjenski put i prilaz. 18. Predvidjeti kori$tenje postojec¢ih betonara i asfaltnin baza koje se nalaze u najblizoj okolici, te
2. Na zemljitu nakon gradnje, a prije stavljanja gradevine u funkciju, provesti radove

. definirati transportne puteve
sanacije.

3. Tijekom izgradnje $to manje utjecati na prostor izvan ograniCenog pojasa trase Prilikom
izvodenja zahvata kretanje teSke mehanizacije ograniciti na postojecu cestovnu infrastrukturu
i/ili postoje¢u mrezu putova, a nove formirati samo kada je to neizbjezno. Nakon zavrSetka
gradevinskih radova koriStenu putnu mrezu sanirati.

4. Provoditi u€estalo i kontrolirano zbrinjavanje komunalnog i opasnog otpada na propisan
nacin, odnosno zabraniti bilo kakvo privremeno ili trajno odlaganje navedenog otpadnog
materijala ha okolno tlo, te osigurati nepropusne kontejnere za otpad. Sav suvisni gradevni
materijal koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivhostima mora biti deponiran na za to
predvidenim lokacijama, a gradevni otpad je potrebno sustavno odvoziti.

5. Na kritiénim lokacijama izraditi projekt privremene regulacije prometa tijekom

izgradnje zahvata.

6. U tijeku radova izvesti sve potrebne zahvate na postojecoj prometnoj mrezi za optimalni
prihvat gradiliSnog prometa.

7. Na mjestima presjecenih puteva do poljoprivrednih, Sumskih i ostalih parcela osigurati
mogucnost prolaza za pjeSake i vozila.
8. Osigurati osnovne sanitarno-tehni¢ke uvjete za boravak radnika.

9. Visak kamenog materijala ugraditi u trasu prometnice, a iznimno odlagati na deponije
gradevinskog otpada odredene odlukama tijela lokalne uprave i samouprave.

10. Materijale za izradu prometnice nuzno je koristiti iz najblizih registriranih kamenoloma

ili pozajmista, isklju€ivo onih koji imaju valjanu dozvolu za rad. Koristiti postojece

betonara i asfaltnih baza koje se nalaze u najbliZoj okolici te definirati puteve transporta dovoza.

Mijere zastite tiiekom koriStenja

5. Nakon izgradnje prometnice izvrsiti prekategorizaciju prometnica

6. Horizontalnu i vertikalnu prometnu signalizaciju regulirati i uskladiti sa novim stanjem te oznaciti
nove smijerove kretanja, a na postojecoj cestovnoj mrezi preregulirati prometnu signalizaciju u
skladu sa novim prometnim rjeSenjima

7. Pratiti tokove prometa te vrsiti analize u svrhu poboljSanja ukupnog prometnog sustava na
predmetnom podrucju

8. Nakon izgradnje potrebno je isti uvrstiti u sve dokumente kao element postojeceg stanja

MJERE ZASTITE BIORAZNOLIKOSTI
Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. S ciliem smanjenja fragmentacije staniSta planirati dovoljan broj ravnomjerno
rasporedenih propusta za vodu koji ¢e ujedno sluziti i kao prijelazi za male Zivotinje
(vodozemci, gmazovi i mali sisavci), sukladno Pravilniku o prijelazima za divlje
zivotinje (NN 05/07).

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

MJERE ZASTITE PROSTORA | PROMETNIH TOKOVA - _ ) " , o _
1. Na povrSinama koje necCe biti neposredno zahvacene gradevinskim radovima

zadrzati postojecu vegetaciju, posebno autohtono drvece i grmlje, kao stanista
gmazova, gnjezdilista ptica i sklonista malih sisavaca.
10. kod planiranja i projektiranja predmetnog zahvata postivati ciljeve i odredbe iz prostornih planova, 2. N§0phpdn0 u_klanjanjelvegetacijskog pokrova izvoditi izvan razdoblja gnijezdenja
mi$lienja nadleznih institucija te uskladiti zahtjeve zajednice sa potrebama koje su nuzne za ptica, tj. od rujna do veljaCe.
realizaciju zahvata 3. Pri hortikulturnom uredenju zelenih pojaseva (bioloSka rekultivacija) uzduz
11. U pripremi realizacije sagledati sve moguée posliedice i utjecaje koji pozitivno ili negativno utjeéu prometnice u potpunosti sprijeciti sijanje/sadnju stranih alohtonih vrsta bilika uz
na prostor, elemente prostora i promet u cjelini s obzirom na zahtjeve koje buduca drzavna cesta rubni dio ceste. Koristiti tlo prikuplieno s lokacije zahvata.

Mijere zastite tijekom pripreme i gradenja zahvata

12.

13.

14,

ima sa stanovista razine usluge i prometno — tehnic¢kih elemenata

Prometnicu je potrebno povezati na glavne postoje¢e cestovne pravce (drzavne ceste DC500 i
DC44, autocesta A8 preko Cvorista ,Lupoglav®) te na postoje¢e prometnice lokalnog znacaja kako
bi se kako bi se omogucio brzi i kvalitetniji protok vozila u zoni utjecaja zahvata

Tijekom gradnje nuzno je privremenom prometnom signalizacijom omogudéiti nesmetan promet na
mjestima spoja postojec¢ih prometnica sa nhovom prometnicom, voditi raCuna o rieSenjima u vrSnim
satima, za vrijeme mogucih nepovoljnih vremenskih prilika i slicnim sluCajevima te prometnom
regulacijom osigurati nesmetan tok prometa.

Odrediti koridore kretanja gradevinskih vozila, odrediti prometnice za dovoz i odvoz materijala,
strojeva i ljudi kako bi se sprijeCilo bespotrebno i nekontrolirano kretanje gradevinskih vozila
prometnicama gdje to nije nuzno potrebno

4. U sluCaju nailaska na speleoloske objekte i pojave tijekom zasijecanja terena,
otkrice prijaviti Ministarstvu nadleznom za poslove za$tite prirode te obustaviti
radove dok struéne osobe ne utvrde zate€eno stanje lokaliteta i definiraju potrebne
mjere zastite.

5. Nakon izgradnje uklanjati invanzivne, pogotovo drvenaste vrste, koje ¢e medu
prvima osvojiti otvorena stanidta uz prometnicu nastala tijekom gradnje.

MJERE ZASTITE GEORAZNOLIKOSTI

Mijere zastite tijiekom gradnje zahvata

1. Ukoliko se prilikom izgradnje prometnice naide na geomorfoloske objekte, zastita treba
biti temeljena na osnovi geomorfoloskih znacajki i detaljnog terenskog uvida doti¢nog
podrucja od strane geologa.
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2. O nalazu fosila i minerala koji bi mogli predstavljati zasti¢enu prirodnu vrijednost
obavezno izvijestiti tijelo drzavne uprave nadlezno za zastitu prirode te poduzeti nuzne
mjere zastite od unistenja, ostecenja ili krade.

MJERE ZASTITE PODZEMNIH | POVRSINSKIH VODA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. U okviru glavnog projekta odvodnje izraditi Pravilnik o radu i odrzavanju sustava
odvodnje ceste u normalnim i izvanrednim okolnostima koristenja.
2. lzraditi Operativni plan interventnih mjera u slu€aju iznenadnih zagadenja voda.

3. Predvidjeti odgovarajuée efikasne mjere zastite od boénog izlijetanja vozila na svim
potencijalno opasnim mjestima, a posebno na objektima.

4. U daljnjim fazama projektiranja prema procijenjenim rizicima onecis¢enja podzemnih
povrSinskih voda odrediti nacine otjecanja oborinskih oneciSéenja voda s kolnika, te
stupanj njenog proc&is¢avanja u separatorima i lagunama.

Mjere zastite tiiekom koriStenja zahvata

1. Redovito odrZavati sustav unutarnje odvodnje $to ukljuCuje Cis¢enje i praéenje
funkcionalnog stanja sustava (slivnika, cijevi, separatora) i odgovarajuée zbrinjavanje
otpada koji nastaje funkcioniranjem sustava (prema Zakonu o otpadu).

2. Kod odrzavanja prometnice u zimskim uvjetima koristiti prihvatljiva sredstva protiv
smrzavanja kolnika u minimalno potrebnim koli¢inama.

MJERE ZASTITE ZRAKA

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Zalijevati pristupne makadamske putove kako bi se izbjeglo prasSenje uzrokovano
vjetrom i prometanjem vozila (posebno u susnom dijelu godine).

2. Kod transporta zemlje i asfaltnih mjeSavina koristiti cerade za prekrivanje tereta radi
smanjenja emisije plinova i prasine.

3. Sva mehanizacija mora imati redovitu tehni¢ku kontrolu ispravnosti i mora biti
opskrbljena aparatima za gaSenje pozara, a koji ne smiju sadrzavati tvari koje ostecuju
ozonski omotac¢ (halone).

MJERE ZASTITE OD BUKE | SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvoc¢om svjetla i sjenilima koja
onemoguc¢avaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti sukladno EU Direktivi o
sprjeCavanju svjetlosnog oneciscenja.

Mijere zaétite tijekom gradnje zahvata
1. Radne strojeve i vozila redovito kontrolirati i odrzavati kako u radu ne bi doSlo do
povecéane emisije buke.

2. Svu vanjsku rasvjetu izvesti s primjerenom kakvocom svjetla i sjenilima koja
onemoguc¢avaju vodoravan i uspravan rasap svjetlosti sukladno EU Direktivi o
sprjeCavanju svjetlosnog oneciscenja.

MJERE ZASTITE GOSPODARSKIH ZNACAJKI

Tlo i poljoprivreda
Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Voditi raCuna o projektiranju i izgradnji dovoljnog broja propusta za povrSinske,
odnosno teku¢e vode sa ceste na nacin da se sprijeCi njihovo otjecanje u okolne
povrsinske vode radi sprie€avanja njihovog oneciséenja.

2. Tijekom projektiranja i pripreme potrebno je definirati mjesta za parkiranje i okretanje
gradevinske mehanizacije radi $to manjeg nepovoljnog utjecaja na stanista.

3. Voditi raCuna o potrebi za rekonstrukcijom postoje¢e putne i kanalske mreze jer Ce
izgradnja prometnice dovesti do njezine devastacije i nefunkcionalnosti.

4. Osobitu paznju treba prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
otvorenim plamenom, kako ne bi doSlo do Sumskih pozara. Pritom treba postivati sve
propise i postupke o zastiti Suma od pozara.

Mijere zastite tiiekom gradnje zahvata

1. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje brze ceste, kako bi povrSina
poljoprivrednog tla i putne mreze devastirana radovima bila $to manja, odnosno Koristiti
postojeéu mreZu putova, koju po zavrSetku gradevinskih radova treba sanirati.

2. Obavezno djelotvorno zastititi tlo (naro€ito poljoprivredno) od imisije krutih Cestica
podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu spojne ceste, kako bi se sto
bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja

3. Poduzeti odgovarajuée mijere za zastitu tla od erozije vodom uslijed utvrdenog
umjerenog rizika na podrucju kartiranih jedinica 3 i 4, te posebno na podrucju javljanja
kartiranih jedinice broj 1 i 2 gdje je rizik od erozije izrazito visok. Osigurati stabilnost
padina i njihovo zatravnjivanje kako bi se sprije€ila erozija tla uz samu brzu cestu,
odnosno nanos$enje erozijskog zemljiSnog matrijala ha samu prometnicu.

Mijere zastite tilekom koriStenja zahvata

1. Obavezno djelotvorno zastititi tlo (narocCito poljoprivredno) od imisije krutih &estica
podizanjem zastitnih vegetacijskih pojaseva uz samu trasu spojne ceste, kako bi se sto
bolje izolirala tla u zoni predvidivog utjecaja

2. Tijekom koriStenja provoditi inspekcijsku kontrolu radi utvrdivanja i praéenja
eventualnog oneciS¢enja tla na poljoprivrednom zemljidtu. Ukoliko rezultati dobiveni
inspekcijskom kontrolom stanja poljoprivrednog tla i voda pokazu povecanu razinu
teSkih metala, znaCi da zastita vegetacijskim pojasevima nije dobro provedena ili da
nije djelotvorna. U tom ¢&e sluCaju trebati postupiti u skladu s Pravilnikom o
poljoprivrednom zemljistu, odnosno ako graniéne vrijednosti prelaze maksimalno
dozvoljene koli¢ine Stetnih tvari takva ¢e tla kao oneciS¢ena trebati izdvoijiti iz fonda
poljoprivrednih tala i pretvoriti ih u Sumska tla.

Sumski ekosustavi i Sumarstvo

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Pri planiranju i organizaciji gradilista, sve povrSine koje nece biti neposredno
zahvacene gradevinskim radovima moraju zadrzati postojeéu vegetaciju te ostati u
(do)prirodnom stanju.

2. Za smijestaj potrebnih infrastrukturnin objekata potrebno je izabrati eventualne
neobrasle Sumske i poljoprivredne povrSine ili degradacijske Sumske stadije.

3. Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posjeCenu drvnu masu. Pritom treba voditi rauna da se posijeku i izrade
sva oStecena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor zaraze.
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Mijere zaétite tijekom gradnje zahvata
1. Pri planiranju i organizaciji gradiliSta, sve povrSine koje nece biti neposredno
zahvacene gradevinskim radovima moraju zadrzati postojeéu vegetaciju te ostati u
(do)prirodnom stanju.

2. Radove izvoditi u Sto uzem koridoru ceste uz koriStenje postojecih poljskih cesta i
putova, a izbjegavati otvaranja novih pristupnih putova.

3. Odmah nakon prosijecanja trase uspostaviti Sumski red, tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posje€enu drvnu masu. Pritom treba voditi rauna da se posijeku i izrade
sva ostecena i slomljena stabla kako ne bi postala izvor zaraze.

4. Sav organski i anorganski otpad potrebno je sakupljati odvojeno po vrstama materijala
(komunalni otpad, gradevinski otpad, ambalazni otpad, opasni otpad) i predati
ovlastenom sakuplja€u, kako ne bi doslo do zagadenja Sumskog tla.

5. Skladistiti i koristiti na propisan nacin gradevinski materijal, gorivo, mazivo, boje,
otapala i druge kemikalije koje se koriste u postupku gradnje i montaZe opreme kako
ne bi doslo do zagadenja Sumskog tla.

6. Mijenjanje i dolijevanje motornih i hidrauli¢kih ulja u gradevinskim strojevima i vozilima
mora se obavljati u radionici izvan gradiliSta kako ne bi doslo do kontaminacije tla.

Mijere zastite tijekom koridtenja zahvata
1. Tijekom odrzavanja zelenih pojaseva uz prometnicu uklanjati strane i invazivne biljne
vrste.
2. Prema potrebi sanirati odte¢enja tla uz cestu nastala slijeganjem terena, odrona i
erozije.

Divljac i lovstvo

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. U suradniji s lovoovlastenikom (struéna osoba za provedbu LGO i lovo&uvari) na terenu
razmotriti ustaljene staze divljaci i po potrebi poduzeti mjere zastite prometa i divljaci
postavljanjem repelenata ili ograde oko ceste.

2. U suradnji s lovoovlastenikom premijestiti zateCene lovnogospodarske i lovnotehni¢ke
objekte (hranilista, pojilista, Ceke) na druge lokacije ili nadomjestiti novima.

3. Projektom signalizacije u prometnici predvidjeti oznacavanje mjesta na trasi na kojima
je mogucée ucestalije prelazenje divijaCi. Ta mjesta odrediti u dogovoru sa stru¢nim
sluzbama lovoovlastenika.

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata

1. Pri gradnji objekata saCuvati okolnu floru koja se nalazi u blizini kako bi se divlja¢ i na
taj nacin Sto prije prilagodila promjenama i vratila u svoje staniste.

2. Otpad (narocito organskog podrijetla) zbrinuti na nacin da onemoguci njegov doticaj sa
zivotinjama.

MJERE ZASTITE INFRASTRUKTURE

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. S ovlastenim tvrtkama koje upravljaju elektrodistribucijskim vodovima i vodovodnim
cjevovodima utvrditi tehniCku izvedbu zahvata na lokacijama sjeciSta trase planirane
spojne ceste i dalekovoda/cjevovoda

Mijere zastite tijekom gradnje zahvata
1. Odrzavati postoje¢u mrezu cesta i putova koja Ce se Koristiti tijekom izgradnje

MJERE ZASTITE KULTURNE BASTINE

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata
1. Obavljati stalni stru¢ni nadzor na cijeloj trasi, a pogotovo na poloZajima evidentiranima
prilikom terenskog pregleda kao potencijalno nalaziSte (AN1) odnosno objekti ruralne
bastine (RC1 i RC2). Na ostalim dijelovima trase odreduje se povremeni ili stalni struéni
nadzor prilikom skidanja vegetacije i kr€enja zemljiSta kako bi se utvrdilo eventualno
postojanje nalazista/drugih vrsta kulturnih dobra. Nakon kréenja terena potrebno je
napraviti dodatno rekognosticiranje terena. (posebno na podrucju naselja Kirini i

Mijere za$tite tijekom gradnje zahvata
1. U slu€aju pronalaska kulturno-povijesnih vrijednosti (arheoloSkog nalaza ili drugih
vrijednosti) na podru€ju obuhvata zahvata prekinuti radove i obavijestiti srediSnje
drzavno tijelo nadlezno za zastitu spomenika kulturne bastine, koje ¢e definirati

protokol o daljnem postupaniju.

MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

Tijekom projektiranja i pripreme zahvata

1. Za ishodenje Lokacijske dozvole u okviru Idejnog projekta izraditi ldejni projekt
krajobraznog uredenja.

2. Za planiranu cestu izraditi Glavni i lzvedbeni projekt krajobraznog uredenja, a kod
izbora materijala postivati kriterij autenti¢nosti elemenata kulturnog i prirodnog
krajobraza podrucja, s ciljiem zadrzavanja obiljeZja krajobraza na kojem se temelji
njegov identitet.

3. Projektom krajobraznog uredenja predvidjeti biotehni¢ku stabilizaciju pokosa
stvaranjem plodnog sloja tla i vegetacijskog pokrova (autohtone vrste) kao i tehnologiju
izvedbe koja ¢e u datim uvjetima ispuniti funkciju stabilizacije pokosa i vizualnog
uklapanja pokosa nasipa u prostor/krajobraz.

4. U izradi projektne dokumentacije, a i prije izvodenja zahvata potrebno je voditi brigu o
organizaciji gradiliSta (kako bi se izbjegla prevelika i nepotrebna devastacija elemenata
prirodnog i kulturnog krajobraza u podrucju zahvata).

5. U podrugju flisnih padina prilikom projektiranja nasipa i usjeka projektnim rjeSenjem
formirati pokose u obliku terasa zbog stabilizacije terena i spre€avanja erozijskih
procesa te kao osnovu za biotehniCku sanaciju.

6. Prilikom projektiranja gradenih struktura (potpornih zidova, terasa,...), kao i sanacije
nasipa i pokosa, planirati koristenje tehnicki prihvatljivih, i predmetnom prostoru
vizualno odgovarajuc¢ih materijala, kao na pr. koriStenje gabiona, lokalnog kamena i sl.

7. U daljnjoj razradi tehniCke projektne dokumentacije potrebno je zbog vizualne
izloZzenosti mosta, projektnim rjeSenjem (oblik, boja, materijal) gradevine uklopiti u
postojedi krajolik.

8. U stacionazi 0+200 osigurati protok povremenog vodotoka RuSanski potok bilo
izgradnjom propusta kroz nasip ili gradnjom mosta.

9. U stacionazi 2+935 osigurati prolaz u nasipu za lokalnu cestu Gorenja Vas - Kuharici

10. Osigurati kontinuitet kretanja poljskim putem iz Lupoglava u podrucje zaravni Brgud koji
se izgradnjom ceste prekida

11. Zastitne zidove od vjetra, buke i nepozZeljnih pogleda izvesti u kombinaciji s drvec¢em,
grmljem i penjacicama.
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Mijere zastite tijiekom gradnje zahvata

1. Pazljivo odstraniti humusni sloj i privremeno ga deponirati u blizini lokacije, te ga
saCuvati i koristiti prilikom sanacije zemljanih povrSina nakon zavrSetka izvodenja
radova i uredivanja okolisa.

2. Zastitne zidove od vjetra, buke i nepozeljnih pogleda izvesti u kombinaciji s drvec¢em,
grmljem i penjaCicama.

3. Kao zavrsnu obradu pokosa nasipa, usjeka i zasjeka te ulazalizlaza tunela ne Koristiti
mlazni beton.

4. Sacuvati Sto je viSse mogucée prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
oSte¢ene povrSine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja. Stabla u blizini
lokacija na kojima se izvode gradevinski radovi nuzno je zastiti postavom zastitnih
ograda, a ako je potrebno, zastititi i vrijedna pojedinacna debla kako bi se izbjeglo
oStecivanje uslijed rada mehanizacije

5. Sanaciju terena izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Nakon izvedenih radova na uredenju okolisa, a prema projektu krajobraznog uredenja, tijekom
godine dana vrsiti odrzavanje svih uredenih i saniranih zelenih povrsina kako bi se osigurali uvjeti
za stabilizaciju nasada.

MJERE ZA SPRECAVANJE EKOLOSKE NESRECE
Mijere zastite tijiekom gradnje zahvata

1. Postupiti u skladu s izradenim “Operativnim planom interventnih mjera za slucaj
iznenadnih zagadenja voda”.

2. Za slucaj istjecanja pogonskog goriva ili maziva iz postrojenja, strojeva i vozila
osigurati interventne koli€ine sredstva za suho €iS¢enje tla. U potpunosti o istiti
oneciS¢enu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povijeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

3. Angazirati tvrtke ovlastene, osposobliene i s pozitivnim referencama za sanaciju
nastalog oneciS¢enja u slu¢aju iznenadnog zagadenja.

Mijere zastite tijekom koriStenja zahvata

1. Postupiti u skladu s izradenim “Operativnim planom interventnih mjera za slucaj
iznenadnih zagadenja voda”.

2. Za slulaj istjecanja pogonskog goriva ili maziva iz postrojenja, strojeva i vozila
osigurati interventne koli€ine sredstva za suho €iSéenje tla. U potpunosti odcistiti
oneciS¢enu povrsinu, tj. odstraniti tlo, a njegovo zbrinjavanje povjeriti ovlastenoj
pravnoj osobi.

3. Angazirati tvrtke ovlastene, osposobliene i s pozitivnim referencama za sanaciju
nastalog onecid¢enja u slucaju iznenadnog zagadenja.

7.4.2. PRIJEDLOG | PLAN PROVEDBE PROGRAMA PRACENJA STANJA
OKOLISA

PROGRAM PRACENJA STANJA BIORAZNOLIKOSTI

o Duz citave prometnice osigurati svake godine pracenje brojnosti invazivnih vrsta koje ce
potencijalno naseliti otvorena stanista oko prometnice.

PROGRAM PRACENJA KAKVOCE VODA

Kao $to je u uvodnom dijelu spomenuto za prikupljanje otpadne vode s prometnica uobi€ajeno se grade
tzv. separatori ulja ili mastolovi. Medutim, kakvoc¢a voda koja istjeCe iz mastolova uglavhom nije pogodna
za izravno upustanje u okoli§ pa ove otpadne vode s prometnica treba dodatno procis¢avati. Nakon toga
se voda upuSta u okoli§. Brojnim eksperimentima izvedenim u svijetu, ustanovljeno je za vecinu
uspostavljanja kontrole utjecaja i potencijalnog oneciSc¢enja podzemnih i povrSinskih voda predlazemo
provodenje programa ispitivanja utjecaja voda sa trase na podzemne vode Predvidamo izvodenje
ispitivanja u tri faze. U prvoj bi fazi istraZivanja trebalo provesti ocjenu nultog stanja kakvo¢e podzemnih
voda.

Pracenje stanja tijekom izvodenja zahvata - Tijekom izgradnje predmetne ceste, zbog moguceg utjecaja
koristene mehanizacije i ljudskog faktora predlaze se kontinuiran monitoring podzemnih voda..

Pra¢enje stanja tijekom koristenja, tijekom odvijanja prometa - Nakon pustanja u promet predmetne
ceste, predlaze se mjesejcno pracenje odabranih odabranih karakteristiCnih pokazatelja u povrSinskim
vodama, a detaljne analize u povrSinskim i podzemnim vodama dvaput godiSnje kroz razdoblje od pet
godina. Uzorci vode iz mastolova uzimali bi se dva puta godiSnje, na najmanje dvije lokacije i to na
mjestima ispustanja iz mastolova, prije ulaza u filtarsko polje i nakon filtarskog polja prije upustanja
otpadne vode u podzemlje. Potrebno je barem jedno uzorkovanje izvesti poslije prve kiSe, nakon
dugotrajnog sudnog razdoblja i najintenzivnijeg koristenja prometnice (ljeti). U ova opazZanja ukljuceni bi bili
mastolovi koji su smjesteni na lokacijama koje se nakon detaljnih hidrogeoloskih istraZivanja ocijene kao
zone i mjesta najvecéeg rizika za kvalitetu podzemnih voda. Istovremeno, takoder se predlaze ispitivanje
prihvatnog kapaciteta sedimenta filtarskog polja barem dva puta godiSnje za pojedine pokazatelje.

POKAZATELJI UTJECAJA PROMETNICA NA PODZEMNE VODE:

- temperatura vode -ukupne masnoce

- el. vodljivost -mineralna ulja

- pH -DOC

-02 -fenoli

- KPK -PAH- ukupno

- BPK5 -kloroform

- mutnoca vode ili suspendirana tvar -tetraklorugljik

-Cl- -tetrakloretilen (PCE)
-S042- -trikloretilen (TCE)

- teSki metali (Cd, Cu, Cr, Zn, Ni, Pb, Fe, Mn, Hg) -1.1 1-trikloretan

- Br-, J-

- NH3, NO2-, NO3-

PROGRAM PRACENJA KAKVOCE ZRAKA

Dugogodisnji monitoring meteorolo$kih parametara provodi se na lokaciji Pazin, $to zadovoljava potrebe
analize meteoroloskih uvjeta u slu¢aju potrebe. U posebnim slu¢ajevima i kada je to potrebno moze se
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primijeniti atmosfersko modeliranje na skali finije rezolucije kada se mogu uvaziti utjecaji orografije na polje
strujanja.

Monitoring kvalitete zraka provodi se u Hrvatskoj u okviru Drzavne mreze za trajno praéenje kvalitete zraka
sukladno kriterijima propisanima od strane Europske Unije za sve zemlje Clanice, a na podrucju Istarske
Zupanije provodi se detaljniji monitoring kvalitete zraka u okviru kojega se moze ispitati potreba
povremenog ispitivanja utjecaja prometnice ukoliko to relevantna tijela Zupanije propi$u u okviru svojega
programa mjerenja.

Uvodenje nove prometne infrastrukture i bolje regulacije prometa na razmatranoj trasi ne zahtijeva
uspostavu dodatnih lokacija za praéenje kvalitete zraka.

PROGRAM PRACENJA KAKVOCE TLA

o Jednom godidnje analizirati vrijednosti teSkih metala na poljoprivrednim tlima 30 i 100 metara od
prometnice.
e Pratiti pojavu slijeganja terena, odrona i erozije uz trasu spojne ceste (1x godisnje)

PROGRAM PRACENJA STRADAVANJA DIVLJACI NA PROMETNICI

Radi sprje€avanja stradavanja ljudi i divljaci, sluzba odrzavanja ceste duzna je evidentirati sva stradavanja
divljaci, kako bi se na vrijeme reagiralo poduzimanjem dodatnih mjera zastite.

Ukoliko se pokaze da su stradavanja divljaCi u prometu i prometne nezgode ulestale, poduzeti dodatne
mjere za sprjeCavanje navedenih pojava postavljanjem prizmati¢nih ogledalaca i mreza, te kemijskih
repelenata za odbijanje divljaci.

Tijekom koristenja, odnosno tijekom odvijanja prometa, pratiti u€estalost i distribuciju stradalih Zivotinja od
prometa. Nakon praéenja u razdoblju od godinu dana, izvrsiti analizu mjesta stradanja i taksonomske
pripadnosti stradalih Zivotinja, te izvrSiti eventualne korekcije zastite (posebno zahvati na ogradama).

PROGRAM PRACENJA KULTURNE BASTINE

S obzirom na ugrozenu bastinu i stanje terena u vrijeme pregleda podrucja pod utjecajem, a prije poCetka
zemljanih radova, koji uklju€uju iskop zemlje, nasipavanje i sve druge oblike gradevinskih radova prilikom
izgradnje ceste, kao mjera zastite odreden je stalni stru€ni nadzor na cijeloj trasi, a pogotovo na polozajima
evidentiranima prilikom terenskog pregleda kao potencijalno nalaziSte (AN1) odnosno objekti ruralne
bastine (RC1i RC2).

Nakon provedbe nadzora potrebno je odrediti daljnje mjere zastite po potrebi, odnosno zastitno istrazivanje
u slu€aju potvrde arheoloSkog nalaziSta na polozaju AN 1. Objekte na polozaju RC1 i druge koji se
zabiljeze nakon ¢iS¢enja terena potrebno je odistiti od vegetacije, odrediti dataciju i funkciju te odrediti
daljnje mjere zasStite po potrebi, odnosno istrazivanje ukoliko je rije€ o arheoloSkom nalazistu ili zastitu in
situ ako se procijeni da je rijeC o tradicijskoj ili povijesnoj graditeljskoj bastini.

Na ostalim dijelovima trase odreduje se povremeni ili stalni struéni nadzor prilikom skidanja vegetacije i
kréenja zemljiSta kako bi se utvrdilo eventualno postojanje nalazista/drugih vrsta kulturnih dobra. Na
polozajima koji se odrede kao potencijalna nalaziSta potrebno je obaviti struéni nadzor prilikom iskopa
povrsinskog, humusnog sloja zemlje do zdravice. Nadlezno tijelo moze narediti prekid radova na izgradnji i
naloziti probno i/ili zastitno istrazivanje ukoliko se ukaze potreba. Takva se istrazivanja moraju provesti
cijelom Sirinom zahvata, u duzini odnosno stacionazama koje se odrede nakon potvrde nalazista.

Probna/zastitna istrazivanja kao i stru€ni arheoloski nadzor moraju se obaviti uz prethodno odobrenje
nadleznog Konzervatorskog odjela u Puli i po propisima definiranima u Pravilniku o arheoloskim
istraZivanjima (NN 102/10).

U slu€aju potvrde nalazista, zastitna se istrazivanja na za to odredenim dijelovima trase moraju provesti uz
prethodno odobrenje nadleznog tijela i sukladno Pravilniku o arheoloSkim istrazivanjima (NN 102/10),
odnosno: iskopavanje obavljati prateCi stratigrafiju nalaziSta te dokumentirati nepokretne i pokretne
arheoloSke nalaze po suvremenim arheoloSkim metodama; dokumentirati arheoloSka istrazivanja te
nepokretne i pokretne nalaze (terenska, tehnic¢ka, foto dokumentacija, visinko snimanje) te provesti
raCunalnu obradu podataka; provesti konzervaciju i restauraciju pronadenih pokretnih nalaza; provesti
interdisciplinarne analize prikupljenih uzoraka (arheozooloSke, arheobotanicke, geoloSke, antropoloSke,
C14 analize).

PROGRAM PRACENJA STANJA KRAJOBRAZA

Periodicki, provoditi kontrolu odrzavanja zelenih povrSina te vrsiti zamjenu propalih primjeraka prema
Projektu krajobraznog uredenja.

7.4.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA OKOLIS

U sklopu ove Studije svaka sastavnica okoliSa je detaljno analizirana. Buduéi da se varijantna rjeSenja
trase prometnice razlikuju u sitnim tehni¢kim detaljima, sve sastavnice okoliSa analizirane su kumulativno
za sve varijante. Takvim pristupom dobiven je optimalan uvid u stanje okoliSa i omogucena realna procjena
utjecaja.

Lokacija zahvata spojne ceste od obilaznice Vranje (D500) do Lupoglava (D44) smjeStena je rubno u
jednom podrugju Nacionalne ekoloke mreze - medunarodno vaznom podrugju za ptice ,U¢ka i Ciéarija“
(HR1000018). Unato¢ tome, razmotrena je mogucnost dosega utjecaja zahvata do zone od 500 m. U zoni
od 500 m nema drugih podrucja ekoloSke mreze.

Podrugje ,U¢ka i Ciéarija“ kao cilieve o8uvanja ima 3 vrste ptica. Buduéi da lokacija zahvata, tj. sama trasa
planirane ceste ne zalazi u ovo podru€je ekoloSke mrezZe, a nalazi triju vrsta ptica ne upucéuju na
gnijezdenje ili stalni boravak na lokaciji, bilo kakav znaCajan utjecaj s negativnim posljedicama na ciljeve
oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloSke mreze u okolici nije vjerojatan. Planirani zahvat omogudit ¢e i
smanjenje intenziteta prometa na sadasnoj prometnici A8 $to je sa stanovista prirode povoljno, s obzirom
da cesta koja se sad koristi prolazi blize podrucjima ekoloSke mreze od predmetnog zahvata.

Trasa planirane prometnice ne prolazi ni jednim od zasti¢enih podrucja te se ne oCekuje znacajan utjecaj
na njih.

Gradnja planirane ceste utjecat ¢e negativno na dva tipa izrazito dominantnih staniSta na lokaciji trase:
Sume i Sikare medunca te submediteranske suhe travnjake. Gubitak staniSta pod trasom se moze
procijeniti na najviSe 4 ha S$to je zanemariva povrSina za ove klimazonalne zajednice Sirokog
rasprostranjenja u submediteranskim podrucjima.

Sve negativnosti zahvata tijekom i nakon izgradnje su umanjene Cinjenicom da se zahvat nalazi u velikoj
blizini naselja i postojeéih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je prirodnost podrucja veé¢ znatno
umanjena.

Sve negativnosti utjecaja zahvata na zivotinjske svojte tijekom i nakon izgradnje su umanjene &injenicom
da se zahvat nalazi u velikoj blizini naselja i postojeCih prometnica te poljoprivrednih povrSina pa je
prirodnost podru¢ja ve¢ znatno naruSena (zivotinjske zajednice su siromasne vrstama i brojnoséu, a
postojece su adaptirane na antropogene izmjene prirodnog prostora).
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Umjereno negativan utjecaj zahvata izgradnje spojne ceste ocitovat ¢e se fragmentacijom Sumskog
stanista i trajnim gubitkom Sumske povrSine 1,2704 ha. Odredeni broj Sumskih odjela i odsjeka biti ¢e
presjeCen, Sto ¢ée otezati pristup, a time i njihovo gospodarenje. Pored gubitka povrsine, doéi ¢e i do
emitiranja odredene koli€ine praSine, koja Ce se taloziti na svim nadzemnim dijelovima biljaka.

Umjereno jak negativan utjecaj oCekuje se zbog prenamjene poljoprivrednog zemljista (10,3 ha) te
fragmentacije Sumskog stanista i trajnog gubitka Sumske povrsine (1,27 ha).

Izgradnjom ceste neée se smanijiti lovna povrdina oko prometnice u mjeri koja bi zna€ajno utjecala na
lovnu aktivnost, opstanak svih vrsta divljaci u okolici niti ¢e imati znaCajnog utjecaja u ometanju migracije
divljaéi.

Sva krizanja spojne ceste s postojeéim infrastrukturnim objektima ¢e se ostvariti kroz mjere tehnicke
zastite i izvodenjem objekata koji omoguéuju nesmetano funkcioniranje svih objekata. Sam zahvat je
pozitivan za cestovnu infrastrukturu jer jaca njezinu mrezu na podrucju opc¢ine Lupoglav, dok ostali oblici
infrastrukture ne predstavljaju prepreku izgradnji zahvata. Gospodarska zona kao prostor s vlastitom
mrezom vise tipova infrastrukture je u svom prostornom planu (UPU) uklju€io spoj predmetne ceste na D44
Cime se ovaj zahvat u potpunosti uskladuje s prostorom gospodarske zone, a od vitalnog je znacaja za
njezin razvoj u buducnosti

Podrucje od km 2+250,00 do km 5+197,79 okarakterizirano je kao zona umjerenog do visokog rizika od
onecis¢enja podzemnih voda zbog Cega je na tom potezu trase otpadne vode potrebno kontrolirano
prikupljati i adekvatno prociséavati prije upustanja u okolis.

U zoni izravnog utjecaja koja oznacava fiziCku destrukciju kulturnog dobra provedbom zahvata izgradnje,
nema prethodno evidentiranih ili registriranih nalazidta i/ili objekata iz bilo koje kategorije nepokretne
kulturne bastine izravno ugrozenih zahvatom, a zbog udaljenosti i prirode zahvata nece biti ugroze niti za
objekte u zoni neizravnog utjecaja.

U podrudju utjecaja zahvata predvida se umijeren do jak negativan utjecaj na strukturu krajobraza, a slab
do umjeren negativan utjecaj na karakter krajobraznih podrucja.

Predmetna trasa koridora buduce brze ceste moZe imati razliCite utjecaje na postoje¢e stanovnistvo i
postojece djelatnosti. Ukupni utjecaj na procijenjen je umjerenim.

Analiza tro8kova i koristi kroz vrednovanje nov€ano mjerljivih utjecaja pokazuje ukupne koristi od izgradnje
prometnice (svedeno na neto sadasnju vrijednost). Ocjena prihvatljivosti zahvata kroz vrednovanje
novCano nemijerljivin utjecaja zahvata je pozitivna. Ukupna ocjena je pozitivna.

Uvazavajuci sve procijenjene utjecaje na okoli§, mjerama zastite okoliSa i programom pracenja stanja
okoliSa detaljno je propisano gospodarenje okoliSem tijekom i za vrijeme gradnje te tijekom koriStenja
prometnice.

Zakljuéno, sa stanovista ove studije, zahvat ,.Spojna cesta od obilaznice Vranje
(D500) do Lupoglava (D44)“ prihvatljiv je za okoli§ uz provodenje propisanih mjera
zastite.

8. NAZNAKA BILO KAKVIH POTESKOCA

Kod izrade ove Studije o procjeni uticaja na okoli§ nije bilo znacajnih poteSko¢a s obzirom da su bile
dostupne sve potrebne struéne podloge kao i odgovaraju¢e baze podataka, a izvrSena su i terenska
istrazivanja za odredene sastavnice okolisa.

Terenskim pregledom, geoloskim i hidrogeoloskim istrazivanjima te dogovorom sa jednicama lokalne
samouprave razradena su varijantna rjeSenja trase i odabrano optimalno rjesenje.
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10. POPIS PROPISA

10.1. OPCENITO

Deklaracija o zastiti okoliSa u Republici Hrvatskoj (Narodne novine br. 34/92)
Drzavni plan za zastitu voda (Narodne novine br. 8/99)
Nacionalni plan djelovanja na okoli§ (Narodne novine br. 46/02)

Objava dopune popisa izabranih stru¢no i tehnicki osposobljenih pravnih i fizickih osoba na otklanjanju
posljedica nastalih u slu€ajevima iznenadnog zagadenja (Narodne novine br. 22/05)

Plan gospodarenja otpadom u Republici Hrvatskoj za razdoblje 2007. — 2015. godine (Narodne novine br.
85/07, 126/10)

Popis pravnih osoba koje imaju suglasnost za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa (Narodne novine
br. 34/07)

Program prostornog uredenja Republike Hrvatske Ministarstva prostornog uredenja, graditeljstva i
stanovanja Republike Hrvatske, Zagreb (Narodne novine br. 50/99)

Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske (Narodne novine br. 130/05)

Prostorni plan Istarske Zupanije (Sluzbene novine Istarske Zupanije br. 2/02, 1/05, 4/05, 14/05, 10/08,
7/10)

Prostorni plan uredenja Opcine Lupoglav (Sluzbene novine Grada Pazina br. 20/03, 6/05)

. ciljane izmjene i dopune Prostornog plana uredenja Opc¢ine Lupoglav (SluZzbene novine Grada Pazina
br. 21/12)

Strategija i akcijski plan zastite bioloSke i krajobrazne raznolikosti Republike Hrvatske (Narodne novine br.
143/08)

Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske, Zavod za prostorno planiranje Ministarstva prostornog
uredenja, graditeljstva i stanovanja Republike Hrvatske, Zagreb, (1997).

Urbanisti¢ki plan uredenja dijela gospodarske zone Lupoglav — |. faza. UrbanistiCki studio Rijeka d.o.o.
(2007).
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10.2. ZAKONI

Zakon o cestama (Narodne novine br. 84/11)

Zakon o kemikalijama (Narodne novine br. 150/05, 53/08)

Zakon o lovstvu (NN br. 140/05, 75/09)

Zakon o otpadu (Narodne novine br. 178/04, 111/06, 60/08, 87/09)

Zakon o podrucjima Zupanija, gradova i op¢ina RH (Narodne novine br. 86/06, 125/06, 16/07, 95/08, 46/10,
145/10)

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (Narodne novine br. 152/08, 21/10, 63/11)
Zakon o potvrdivanju Konvencije o europskim krajobrazima (76/07)
Zakon o prijevozu opasnih tvari (Narodne novine br. 79/07)

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (Narodne novine br. 178/04, 48/05, 111/06, 63/08, 124/09, 91/10,
112/10)

Zakon o prostornom uredeniju i gradnji (Narodne novine br. 76/07, 38/09, 55/11, 90/11 i 50/12)
Zakon o rudarstvu (Narodne novine br. 75/09)

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (Narodne novine br. 67/08, 48/10)

Zakon o skladistenju i prometu zapaljivim tekuéinama i plinovima (Narodne novine br. 24/76)
Zakon o Sumama (Narodne novine br. 140/05, 82/06 i 129/08, 80/10, 124/10)

Zakon o zapaljivim tekuc¢inama i plinovima (Narodne novine br. 108/95, 56/10)

Zakon o zastiti i o€uvanju kulturnih dobara (Narodne novine br. 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10, 61/11)
Zakon o zastiti na radu (Narodne novine br. 59/96, 94/96, 114/03, 86/08, 75/09, 143/12)
Zakon o zastiti od buke (Narodne novine br. 30/09)

Zakon o zastiti od pozara (Narodne novine br. 92/10)

Zakon o zastiti okolisa (Narodne novine br. 110/07)

Zakon o zastiti prirode (Narodne novine br. 70/05, 139/08 i 57/11)

Zakon o zastiti zraka (Narodne novine br. 174/04, 60/08)

Zakon o vodama (Narodne novine br. 153/09)

10.3. PRAVILNICI

Nacrt prijedloga dopune pravilnika o zastitnim mjerama i uvjetima za odredivanje zona sanitarne zastite
izvoriSta vode za pice u dijelu koji se odnosi na podrucje krsa.

Plan zastite i poboljSanja kakvoée zraka u Republici Hrvatskoj za razdoblije od 2008. do 2011. godine
(Narodne novine br. 61/08)

Pravilnik o arheoloskim istrazivanjima (Narodne novine br. 102/10)

Pravilnik o gospodarenju gradevnim otpadom (Narodne novine br. 38/08)

Pravilnik o gospodarenju otpadnim uljima (Narodne novine br. 124/06, 121/08, 31/09)
Pravilnik o gospodarenju otpadom (Narodne novine br. 23/07, 111/07)

Pravilnik o izdavanju dozvole ili suglasnosti za obavljanje djelatnosti pracenja kakvoée zraka i pracenja

emisija u zrak iz stacionarnih izvora (Narodne novine br. 79/06)

Pravilnik o izdavanju vodoprivrednih akata (Narodne novine br. 78/10)

Pravilnik o metodologiji za pracenje stanja poljoprivrednog zemljista (Narodne novine br. 60/10)
Pravilnik o mjerama zastite od buke izvora na otvorenom prostoru (Narodne novine br. 156/08)

Pravilnik o mijerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog obradivog (P2)
poljoprivrednog zemljista (Narodne novine br. 53/10)

Pravilnik o nacinima i uvjetima odlaganja otpada, kategorijama i uvjetima rada za odlagalista otpada
(Narodne novine br. 117/07)

Pravilnik o nainu motrenja oste¢enosti Sumskih ekosustava (Narodne novine br. 67/10)

Pravilnik o najvis§im dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (Narodne novine br.
145/04)

Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti plana, programa i zahvata za ekoloSku mrezu (Narodne novine br. 118/09)
Pravilnik o odrZzavanju i zastiti javnih cesta (Narodne novine br. 25/98, 162/98)

Pravilnik o oshovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa
stajalista sigurnosti prometa (Narodne novine br. 110/01)

Pravilnik o pracenju emisija oneciséujucih tvari u zrak iz stacionarnih izvora (Narodne novine br. 01/06)
Pravilnik o pracenju kakvoce zraka (Narodne novine br. 155/05)
Pravilnik o proglasavaniju divljih svoiti zasti¢enim i strogo zasti¢éenim (Narodne novine br. 99/09)

Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (Narodne novine br. 33/05, 64/05,
155/05)

Pravilnik o Registru kulturnih dobara Republike Hrvatske (Narodne novine br. 37/01, 4/08)
Pravilnik o registru oneci§¢avanja okoliSa (Narodne novine br. 35/08)

Pravilnik o sadrzaju, nacinu izrade i postupku donosenja, odnosno odobravanja lovnogospodarske osnove,
programa uzgoja divljaci i programa zastite divljaci (Narodne novine br. 40/06, 92/08 i 39/11)

Pravilnik o sadrzaju op¢ih akta iz podruc&ja zastite od pozara (Narodne novine br. 35/94)

Pravilnik o sadrzaju plana zastite od pozara i tehnoloskih eksplozija (Narodne novine br. 35/94, 55/94)
Pravilnik o sadrzaju uredenja privremenih radiliSta (Narodne novine br. 45/84)

Pravilnik o uredivanju Suma (Narodne novine br. 111/06, 141/08)

Pravilnik o utvrdivanju zastitnih zona izvori$ta (Narodne novine br 55/2002)

Pravilnik o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravnim osobama za obavljanje stru¢nih poslova zastite
okolisa (NN 057/10)

Pravilnik o uvjetima za postupanje s otpadom (Narodne novine br. 123/97, 112/01)

Pravilnik o uvjetima za projektiranje i izgradnju priklju¢aka i prilaza na javnu cestu (Narodne novine br.
119/07)

Pravilnik o uvjetima za vatrogasne pristupe (Narodne novine br. 35/94)
Pravilnik o vrstama otpada (Narodne novine br. 27/96)

Pravilnik o vrstama stanisSnih tipova, karti staniSta, ugrozenim i rijetkim staniSnim tipovima te o mjerama za
oc€uvanje stanisnih tipova (Narodne novine br. 7/06, 119/09)

Pravilnik o zapaljivim teku¢inama (Narodne novine br. 54/99)
Pravilnik o zastiti kopnenih puzeva (Gastropoda terrestria) (Narodne novine br. 29/99)

Pravilnik o zastiti na radu u gradevinarstvu (Sluzbeni list 42/68, 45/68)
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Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljiSta od oneciS¢enja (Narodne novine br. 32/10)
Pravilnik o zastiti vodozemaca (Amphibia) (Narodne novine br. 80/99)
Pravilnik o zastiti Suma od pozZara (Narodne novine br. 26/03)

Pravilnik o zastitnim mjerama i uvjetima za odredivanje zona sanitarne zaStite izvoriSta vode za pice
(Narodne Novine br. 22/86)

Pravilnik o zdravstvenoj ispravnosti vode za pi¢e (Narodne novine br. 47/08)

10.4. UREDBE

Uredba o grani¢nim vrijednostima emisije onecCid¢ujucih tvari u zrak iz stacionarnih izvora (Narodne novine
br. 21/07, 150/08)

Uredba o grani¢nim vrijednostima onec¢iSéujucih tvari u zraku (Narodne novine br. 133/05)
Uredba o informacijskom sustavu zastite okoliSa (Narodne novine br. 68/08)

Uredba o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s katalogom otpada i listom opasnog otpada (Narodne
novine br. 50/05, 39/09)

Uredba o klasifikaciji voda (Novine broj: 77/98)
Uredba o kriti€énim razinama onecisc¢ujucih tvari u zraku (Narodne novine br. 133/05)

Uredba o odredivanju podru¢ja i naseljenih podruc¢ja prema kategorijama kakvoce zraka (Narodne novine
br. 68/08)

Uredba o odredivanju zahvata u prostoru i gradevina za koje Ministarstvo zaStite okoliSa, prostornog
uredenja i graditeljstva izdaje lokacijsku i/ili gradevinsku dozvolu (Narodne novine br. 116/07)

Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okoli§ (Narodne novine br. 64/08, 67/09)
Uredba o progladenju ekoloSke mreze (Narodne novine br. 109/07)

Uredba o sprje€avanju velikih nesreéa koje uklju€uju opasne tvari (NN 114/2008)
Uredba o tvarima koje ostecuju ozonski sloj (Narodne novine br. 120/05)

Uredba o uvjetima za postupanje s opasnim otpadom (Narodne novine br. 32/98)

10.5. MEDUNARODNI UGOVORI | EUROPSKE DIREKTIVE

Becka konvencija o zastiti ozonskog omotaca (NN, MU 12/93)
Direktiva 2000/14/EZ o emisiji buke opreme koja se upotrebljava u vanjskom prostoru

Direktiva 2000/60/EC dopunjena Odlukom 2445/2001/EC kojom se uspostavlja okvir za djelovanje
Zajednice na podrucju politike voda

Direktiva 76/464/EEC, 91/692/EEC i 2000/60/EEC o zagadenju uzrokovanom ispuStanjem odredenih
opasnih tvari u vodeni okolis Zajednice

Direktiva 86/280/EEC, 88/347/EEC, 90/415/EEC i 91/692/EEC o grani¢nim vrijednostima i ciljevima
kvalitete za ispustanje nekih opasnih tvari koje su uklju¢ene u Listu | Priloga Direktive 76/464/EEC

Direktiva 91/271/ EEC i 98/115/EC o obradi komunalnih otpadnih voda

Direktiva 91/676/EEC dopunjena Uredbom 1882/2003 o zastiti voda od zagadenja koje uzrokuju nitrati
poljoprivrednog podrijetla (,Nitratna direktiva")

Direktiva 91/689/EEC o opasnom otpadu dopunjena Direktivom 94/31/EC i odlukama 94/904/EC,

<9 ipz
2000/532/EC te implementirana Odlukom 96/302/EC

Direktiva o ambalaZi i ambalaznom otpadu (94/62/EC) dopunjena s Direktivom (2004/12/EC) i Direktivom
(2005/20/EC)

Direktiva 2001/42/EZ Europskoga parlamenta i Vije¢a od 27. lipnja 2001. o procjeni ucinaka pojedinih
planova i programa na okoli$

Direktiva o vodi za pice 80/778/EEC nadopunjena Direktivom 98/83/EC

European landscape Convention, 2000.: ETS No.176, Council odf Europe

Konvencija o europskim krajobrazima (NN, MU 12/02 i 11/04)

Kyoto protokol uz Okvirnu konvenciju Ujedinjenih naroda o promjeni (NN, MU 05/07)

Montrealski protokol o tvarima koje ostecuju ozonski omotac¢ (NN, MU 11/93, 12/93, 08/96, 10/00i 12/01)

Odluka komisije u pogledu popisa otpada 2000/532/EC dopunjena odlukama 2001/118/EC, 2001/119/EC i
2001/573/EC

Okvirna direktiva o kakvoéi zraka (96/62/EC) dopunjena Uredbom 1882/2003 zajedno s izvedenim
Direktivama (1999/30/EC, 2000/69/EC, 2002/31/EC, 2004/107/EC)

Okvirna direktiva o otpadu (2006/12/EC)
Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o promjeni klime (NN, MU 01/92)
Uredba 2037/2000/EC o tvarima koje oSte¢uju ozonski sloj
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